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POSSIBILITIES AND BARRIERS IN TRANSPORTING CRUSHED AGGREGATES BY RAIL
FROM THE LOWER SILESIA REGION TO OTHER PARTS OF THE COUNTRY COMPARED
TO PROSPECTIVE DEMAND FOR AGGREGATES
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Duzy popyvt na kruszywa lamane na obszarze calego kraju generuje koniecznosc coraz wiekszego wykorzystania kolei do
ich przewozow. Regionalna zmiennosé prognozowanego zapotrzebowania na surowce drogowe w kolejnyvch horyzontach cza-
sowych powoduje obciqzenie konkretnych ciqgow wywozu kruszyw. W artykule poddano analizie kierunki wywozu surowcow
skalnych z obszaru Dolnego Slaska, z ktérego w glownej mierze dostarczane sq kruszywa na place budowy drég i autostrad.
Wskazano na koniecznosé poprawy stanu technicznego infiastruktury kolejowej w rejonach, dla ktorych na przestrzeni najbliz-
szych lat prognozowane jest najwigksze zuzycie kruszyw do budowy drog.

Large demand for crushed aggregates in the country generate a need to enhance rail usage for transportation. Regional
variability of prospective demand for road aggregates in subsequent time periods may cause overloading of particular trans-
portation routes. Transport directions of natural stone from the Lower Silesia are analyzed, because a significant quantity of
aggregates is delivered from this region to road construction sites all over the country. A need to improve technical condition
of rail infrastructure is indicated for regions where the largest consumption of road construction aggregates is projected in the

Jfollowing years.
Wprowadzenie

Natgzenie transportu surowcow budowlanych na Dolnym
Slasku zwiazane ze szczegdlnym skumulowaniem z16z na tym
obszarze i koniecznoscig przewozu wyprodukowanych kruszyw
w inne rejony kraju wywoluje szereg problemow sygnalizowa-
nych zaro6wno przez producentow kruszyw, jak i mieszkancow
miejscowosci usytuowanych w poblizu kopaln. Ci pierwsi
wskazuja przede wszystkim na ograniczone mozliwosci ko-
rzystania z transportu kolejowego, ktory umozliwitby przewoz
zdecydowanie wigkszych ilosci surowcow na duze odleglosci i
zmniejszenie kosztow w stosunku do transportu samochodowe-
go. Dla mieszkancow miejscowosci sasiadujacych z kopalniami
istotne jest ograniczenie niekorzystnych skutkow zwiazanych
z nadmiernym natgzeniem cigzkiego ruchu samochodowego
oraz niszczeniem lokalnych drog. Dlatego w interesie przed-
sighiorcow i mieszkancow jest zwigkszenie udziahlu transportu
kolejowego w przewozach kruszyw. W artykule przeanalizo-
wano mozliwosci kolejowego wywozu kruszyw z Dolnego
Slaska i zwrécono uwage na bariery uniemozliwiajace petne
wykorzystanie infrastruktury kolejowe;j.

Linie kolejowe na terenie Dolnego sluzace do wywozu
kruszywa w inne regiony kraju

Na te terenie Dolnego Slaska istnieje gesta sie¢ linii kole-
jowych, a z punktu widzenia wywozu kruszywa na szczegolna
uwagge zastuguja linie przedstawione w tabeli 1.

Na liniach tych wyznaczono odcinki krytyczne ze wzgledu
na ich stan techniczny [1], ktory okreslono jako:

- stan przedawaryjny - obnizajacy przydatnosc¢ eksploatacyjna

ale mozliwy do naprawy,

- stan awaryjny — nieodwracalne uszkodzenia kwalifikujace
do zamknigcia, sporadyczna eksploatacja mozliwa pod
specjalnym nadzorem (rys. 1).

Studium dostepnosci komunikacyjnej Dolnego Slaska pt.
. Wytyczne kierunkowe do ksztaltowania sieci drogowej i kole-
jowej w wojewaddztwie dolnoslaskim™ [2] wykonane przez Wo-
jewodzkie Biuro Urbanistyczne we Wroctawiu zwraca uwagge
na szereg niedostatkow infrastruktury transportowej w regionie.
Przeprowadzona analiza wskazuje, iz dla poprawy kolejowej
dostgpnosci komunikacyjnej lokalizacja nowych linii nie jest
konieczna. Wszystkie wazne osrodki wojewodztwa sg ze sobg
powiazane siecig kolejowa, jej czynnymi badz zamknigtymi
liniami. Powodem stabej dostepnosci jest przede wszystkim
stan techniczny linii w szczegolnosci taboru:

— wysoki odsetek torow utozonych na podktadach drewnia-
nych, ktore w duzej czgsci przekroczyly nominalny okres
eksploatacji (w przypadku drewna migkkiego wynoszacy
17-18 lat),

— niedostosowane do wspotczesnych potrzeb uktady torowe
na stacjach,

—  zly stan obiektow inzynieryjnych,

— ograniczenia predkosci.

Wskutek zahamowan inwestycyjnych od poczatku lat dzie-
wigcdziesiatych ograniczano naprawy wszystkich elementow
infrastruktury, co spowodowato degradacj¢ niektorych linii,
a w efekcie ich likwidacjeg.

Pogorszeniu parametréow technicznych linii kolejo-
wych towarzyszy spadek predkosci handlowej przewo-
zow. Uzyskiwane obecnie prgdkosci handlowe nie prze-
kraczaja 60 km/h. Aktualnie w wojewodztwie dolno-
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Tab. 1 Linie transportu kruszyw na Dolnym Slasku [1]
Tab. 1. Aggregate transport routes in lhe_ Lower Silesia [1]
L ex oo | Odeinki w stanie awaryjnym Nr linii diugosé tras | Odcinki w stanie awaryjnym
Nrlinii— | dlugosctrasy | =4 bredawaryjnym | dojazdowyeh | dojazdowych | i przedawaryjnym
nr [km] [km] [%] nr [km] [km] [%]
779 1,0 bd bd
337 10,8 10,8 100
274 201,4 95,8 47,6 308 26,9 20,2 75,1
312 14,5 14,5 100
298 54 0 0
327 5,1 0 0
51,0 26,0 50,9 T{(m_naczéw 7.6 0 0
Scinawka
322 24,3 24,3 100
276 136.1 32,3 23,7 335 10,0 Linia zamknigta
= 304 9.6 Linia zamknieta
285 60,8 40,3 66,3 - - - -
20,1; 302 3,6 3,6 100
na odc. 49,6
137 116,3 - jeden tor 13 331 102 0 0
zlikwidowany
312 3,2 30 100
254 24,3 g i 342 6,3 bd bd
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Rys. 1. Linie kolejowe stuzace do wywozu kruszywa na terenie Dolnego glaska wraz z zaznaczeniem odcinkow krytycznych

(opracowanie whasne na podstawie:[1])

Fig. 1. Railways for aggregate transport in the Lower Silesia including critical sections (source: PKP S.A.)
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§laskim na wszystkich czynnych liniach kolejowych,
ze wzgledu na ich stan techniczny, obowiazuje wiele ograniczen
predkosei.

Ministerialny ,, Wieloletni program inwestycji kolejowych do
2013 roku z perspektywa 2015” zaktada modernizacjg linii kole-
jowej nr 274 Wroclaw — Zgorzelec na odcinku Wroclaw — Jelenia
Gora w latach 2010 — 2015 oraz modernizacjg linii kolejowej nr
137 Kedzierzyn KoZle — Legnica w latach 2012 —2014.

W przypadku pierwszego z wymienionych projektow
inwestycyjnych pewne prace modernizacyjne zostaly juz wy-
konane i oglaszane sq przetargi na remont kolejnych odcinkow.
Realizacja pozostatych rob6t naprawczych na linii kolejowej
nr 274 planowana jest do konca 2015 roku. Natomiast linia
137, oprocz tego, ze znajduje si¢ w niezadowalajacym stanie
technicznym, jest niezelektryfikowana na odcinku Legnica
— Kedzierzyn Kozle oraz posiada tylko jeden tor na odcinku
Legnica - Jaworzyna S1. i Swidnica - Kamieniec Zabkowicki
(drugi tor rozebrano w 1945 r.). Trudno jednak przewidziec za-
kres planowanych od 2012 r. robét naprawcezych i nie wiadomo,
czy obejma one odbudowg zdemontowanego toru.

W ramach przygotowanego przez PKP SA ,,Programu do-
stosowania infrastruktury kolejowej dla potrzeb obstugi wywozu
kruszywa z Dolnego Slaska” [1] dokonano analizy uktadéw
torowych na 58 stacjach nadania pod katem ich parametrow
techniczno — eksploatacyjnych oraz zdolnosci przerdbezych.
Stwierdzono, ze obecny system punktow nadania pozwala prze-
transportowac okoto 40 mln ton kruszywa rocznie i nie ma ko-
niecznosci zwigkszania ich zdoInosci przerdbezych. Dla poprawy
warunkow eksploatacji nalezatoby jedynie dokonac rewitalizacji
niektérych elementéw stacji nadania, by wyeliminowac¢ ,,waskie
gardla” w postaci zamknigtych pojedynczych torow i rozjazdow.
Na gléwnych kierunkach wylotowych z Dolnego Slaska nie
wystepuje brak zdolnosci przepustowej (tab. 2).

Kierunki wywozu surowcow budowlanych z Dolnego
Slaska w pozostale regiony kraju

~Program dostosowania infrastruktury kolejowej dla
potrzeb obstugi wywozu kruszywa z Dolnego Slaska” [1] wy-
roznia gléwne trasy wywozu, ktore zostaly przedstawione w
tabeli 2 1 na rysunku 2. Z wykorzystaniem powyzszych ciggow
transportowych moze by¢ realizowany transport kruszyw z
Dolnego Slaska do wszystkich pozostatych czesci kraju.

Na podstawowych ciggach transportowych faczacych sta-
cje nadania kruszywa ze stacjami odbioru, nie wystgpuje brak
zdolno$ci przepustowej [1]. Wedlug danych PKP CARGO [1]
w roku 2008 z Dolnego Slaska koleja zostalo wywiezionych: 8
mln ton kruszyw dla potrzeb drogownictwa, natomiast w roku
2009 [3] ponad 10 mIn ton kruszyw tamanych..

Na podstawie [1] wyznaczono potencjalne wielkosci
masy przewozowej na liniach wylotowych z wojewddztwa
dolnoslaskiego.(tab. 2). Ze wzgledu na ich zly stan techniczny
do obliczen przyjeto catopociagowe sklady o dlugosci 400 m,
a nie preferowanych 600 m, i lacznej masie przewozonych
kruszyw rownej 1250 ton.

Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywa lamane
a glowne kierunki ich wywozu

Analizujac regionalny rozklad prognozowanego zapo-
trzebowania na kruszywa famane opracowany w oparciu

o planowane duze inwestycje drogowe w poszczegdlnych
wojewodztwach (rys.3 na podstawie [1,4] ) mozna zauwazy¢,
ze w najblizszym okresie, tj. do konca 2013 roku, najwigcej
kruszyw bedzie wykorzystanych w Polsce centralnej w woje-
wodztwie todzkim Zuzycie okreslono tu na ponad 10 mln ton.
W dalszej kolejnosci kruszywa potrzebne bedg w wojewddztwie
mazowieckim i podkarpackim, ale w ilo$ciach mniejszych o
3-4 mIn ton w kazdym z nich. Odnosnie regionu podkarpac-
kiego i centralnego nalezy przypuszczaé, ze czgs¢ kruszyw
pochodzié¢ bedzie z wojewddztw Slaskiego, matopolskiego
i $wigtokrzyskiego. Producenci kruszyw z Dolnego Slaska
przypuszczalnie beda w wigkszym stopniu zabezpieczaé in-
westycje w woj. lubuskim i wielkopolskim, ale takze todzkim.
W przypadku wywozu kruszyw tamanych koleja, intensywnie
eksploatowane beda ciagi kolejowe prowadzace z Dolnego
Slaska na poinoc i poocny-zachod (ciagi 1,2 4-6), ale w
szezegdlnosei ciag trzeci, ktorym mozna dowiez¢ kruszywa
do woj. todzkiego i mazowieckiego (rys. 2). Po roku 2013
najwigksze zuzycie kruszyw dotyczy¢ begdzie wschodniej i
polocno-wschodniej czesei kraju — wojewodztw mazowiec-
kiego i lubelskiego, gdzie zapotrzebowanie kruszyw na inwe-
stycje drogowe dotyczace rozbudowy sieci drog krajowych
do 2020 r. okreslono na 11,8 1 9,0 mlIn ton, oraz podlaskiego —
7,2 mln ton. Oprécz wojewddztw Polski wschodniej 1 péinoc-
no-wschodniej znaczne zapotrzebowanie na kruszywa tamane
prognozowane jest do 2015 r., takze dla wojewodztw dolno-
Slaskiego, todzkiego i §laskiego — 6,6 mln ton w pierwszym z
nich i po okolo 3,5 mIn ton w dwaéch pozostalych.

Wynika to z duzego udzialu prac modernizacyjnych na
drogach wojewodzkich, powiatowych i gminnych w tych wo-
jewodztwach. Zapotrzebowanie na kruszywa tamane do tych
kategorii drog w latach pozniejszych jest trudne do okreslenia,
gdyz plany inwestycyjne zazwyczaj nie sa jeszcze sprecyzo-
wane. Trudno jest wige przewidzie¢, czy popyt na kruszywa w
tych wojewddztwach utrzyma sig.

W przypadku transportu kolejowego kruszyw z Dolnego
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Rys. 2 Podstawowe ciagi wywozowe dla potrzeb obstugi wywozu kruszyw
z Dolnego Slaska [1]
Fig. 2. Basic transport routes for aggregates from the Lower Silesia [1]

102
GORNICTWO ODKRYWKOWE
Tab. 2 Glowne kierunki wywozu kruszyw z Dolnego slqska
Tab. 2. Main directions of aggregate transport from the Lower Silesia region.
N ¥ Lolejows Mozhw%ég hwlvywoszlu Iguszyw
Glowi Linia wylotowa Z Dolnego Slaska
Lp S e z wojewodztwa Nr ciggu
kierunek S Suenihi . Ao
dolnoslaskiego (nr linii kolejowych [tys. ton/d] [min ton/rok]
wehodzacych w jego sktad) ' '
282% 1(282;370; 273) 1,25 - 6,25 0,5-2,3
1 Zielona Gora
Szczecin 273* i%ﬁ%’ 1,25- 6,25 0,5-23
S5A(14),
14* 20(2715272:394: 352, B02, 1,25 - 6,25 0,5-2,3
353; 131; 201; 131)
2(271;272; 394; 352, 802,
POzttt 271 353; 131:201; 131) 7,50 -18,75 2.,7-6,8
2 | Bydgoszez
Gdansk 4(281),
6(272,394 )
281 4(281), 2,50-48,75 11,7-17.8
2(353; 131; 201; 131)
z pominigciem Poznania
Lodz
3 Warszawa 355 3 (355; 14; 15; 3; 507; 509; 20,00—-31,25 73-11,4
Bialystok 20;9; 10; 6)
143 8(143:61:8;26:7)
4 | Lo . e,
1 7Asf§?-7§-124236)1)’ Linia 143 Linia 143
AETR 32,50 - 48,75 11,7-17,8
8 (143) Linia 137 Linia 137
K : 143 8A (143, 131), 7,50 - 18,75 2.,7-6,8
| Bl 7(137; 138; 134; 133)
Krakow
137* 7 (137; 138; 134; 133)

* z pominigciem Wroclawskiego Wezla Kolejowego

Slaska do najbardziej obciazonych ciagow transportowych w
latach 2014-2020 beda naleze¢ przede wszystkim ciag trzeci
przecinajacy wojewodztwo mazowieckie i biegnacy w kierunku
Bialegostoku, a takze désmy stanowiacy polaczenie regionu
dolnoslaskiego z lubelskim (rys. 3).

Inwestycje we wschodnich regionach kraju w pewnej czg-
$ci beda zabezpieczane rowniez przez producentow kruszyw z
potudnia Polski — z wojewddztw slaskiego, malopolskiego czy
$wigtokrzyskiego. Nalezy zaznaczy¢, ze spora cz¢$¢ dolnosla-
skich kruszyw nie bgdzie transportowana poza wojewodztwo i
zostanie wykorzystana na miejscu. Zapotrzebowanie Dolnego
Slaska w latach 2014-2020 okre$lono na prawie 10 min ton, przy
czym zuzycie kruszyw na modernizacj¢ drog wojewodzkich i
lokalnych uwzglgdniono tylko do 2015 roku.

Do konca 2020 r. wszystkie inwestycje drogowe dotyczace
drog ekspresowych i autostrad na Dolnym Slasku maja zosta¢
ukonczone i wyprodukowane tu kruszywo tamane w wigkszosci
bedzie musiato by¢ przewiezione do innych regionéw kraju.

Po roku 2020 zwigkszone zapotrzebowanie na kruszywa
obejmie Polske zachodnia — wojewddztwo zachodniopomorskie
oraz wielkopolskie (odpowiednio 8,8 i 7,7 mIn ton na budowg
drog krajowych). Na obszar Pomorza Zachodniego prowadzi
pierwszy ciag transportowy wspomagany na poczatkowym
odcinku przez ciag piaty. Nalezy zaznaczy¢, ze w rejon ten
kruszywa moga by¢ dostarczane nie tylko koleja z Dolnego

Slaska, ale takze droga morska z krajow skandynawskich.
Natomiast Wielkopolska jest potaczona z Dolnym Slaskiem
ciggami kolejowymi drugim oraz czwartym wspomaganym na
koncowym odcinku przez ciag szosty. Po 2020 roku transportem
surowcdw drogowych przypuszczalnie obcigzony bedzie nadal
ciag trzeci, gdyz prognozuje sig¢ catkiem spore zuzycie kruszyw
w wojewodztwie podlaskim — okoto 4,5 min ton na pozostale
do wykonania duze inwestycje drogowe.

Podsumowujge, w ciggu najblizszego dziesigciolecia
najbardziej obcigzong trasa kolejowg do wywozu kruszyw z
obszaru Dolnego Slaska bedzie prawdopodobnie cigg kolejowy
Lodz-Warszawa-Bialystok (ciag 3 narysunku 2). Lezace na tej
trasie wojewodztwa lddzkie, mazowieckie i podlaskie wedlug
przedstawionych prognoz zuzyja na inwestycje drogowe tacz-
nie prawie 65 min ton kruszyw tamanych (prace na drogach
wojewddzkich i lokalnych uwzgledniono tylko do 2015 r.),
przy czym duza czgs¢ kruszyw, szczegdlnie tych najwyzszej
jakosei, bedzie pochodzi¢ z Dolnego Slaska. Druga pod wzgle-
dem wielko$ci obciazenia transportem dolnoslaskich kruszyw
drogowych trasa kolejowa to cigg drugi i czwarty wspomagany
przez ciag szosty (rys. 2). Lezace na tej trasie wojewodztwa
wielkopolskie, kujawsko-pomorskie i pomorskie zuzyja tacz-
nie ponad 40 min kruszyw famanych, z czego prawie polowg
samo wojewodztwo wielkopolskie (w szczegolnosci po 2020 .
— prawie 8 mlIn ton — co sugeruje znaczne obciazenie wWspo-
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Rys.3. Glowne kolejowe trasy wywozu kruszyw z Dolnego Slaska na tle ich prognozowanego zuzycia w poszczegolnych regionach kraju (ciagi transportowe
wg PKP S.A.; Zapotrzebowanie na kruszywa dla przedzialu czasowego ,,2016-2020" i ,,po 2020 nie obejmuje ilodci kruszyw potrzebnych do
budowy drég wojewddzkich i lokalnych, gdyz inwestycje ich dotyczace nie zostaly jeszeze zdefiniowane)

Fig.3.

Basic railways for aggregate transport from the Lower Silesia compared to projected consumption of aggregates in other regions (transport routes

according to PKP S.A.; demand for aggregates in 2016-2020 and after 2020 does not include the quantity needed for constructing regional and local

roads because the investments of this type are not yet defined)

mnianych tras kolejowych w tym okresie). Do zabezpieczenia
inwestycji drogowych w Polsce zachodniej (woj. lubuskie i
zachodniopomorskie) potrzeba 23 min ton kruszyw famanych,
Z czego najwigcej w wojewodztwie zachodniopomorskim po
2020 roku — prawie 9 mIn ton. W tym czasie w wojewodztwie
lubuskim wszystkie duze inwestycje drogowe powinny byé
juz zrealizowane.

Przypuszcza sig, ze ciagi kolejowe w Polsce potudniowej
(ciag 71 8) beda obcigzone transportem dolnoslaskich kruszyw
w mniejszym stopniu ze wzgledu na mozliwos¢ wykorzystania
surowcow z blizej polozonych z16z regionu swigtokrzyskiego,
slaskiego czy matopolskiego. W przypadku regionow przygra-
nicznych zarowno Polski zachodniej, jak i wschodniej, nalezy
liczy¢ si¢ z pewnym udzialem kruszyw importowanych w
budowie drog.

Prognozowane zuzycie kruszyw famanych na budowe kom-
pletnej sieci drog ekspresowych i autostrad w wojewddztwie
dolnoslaskim w najblizszych latach wyniesie 5,7 mIn ton, a na

modernizacje i budowe drog nizszych klas — 7,7 min ton do
2015 r. Wigksza ilos¢ kruszyw bedzie potrzebna w okresie 2014-
-2020, gdyz do konca 2020 r. wszystkie duze inwestycje dro-
gowe w tym regionie przewiduje si¢ zrealizowac. Przy rocznej
produkeji kruszyw famanych na Dolnym Slasku w iloéci ponad
20 miIn ton (22,9 min ton w 2009r. [3]), istnieje koniecznosé
poszukiwania przez dolnoslaskich producentow rynkow zbytu i
mozliwosci transportu kruszyw na duze odleglosci, szczegolnie
po 2020 roku. Konieczne tez bgda modernizacje kolejowych
tras wywozu kruszyw — w pierwszej kolejnosci trasy Lodz
— Warszawa - Bialystok i ciagow wielkopolskich.

Przedstawione ciagi kolejowe sa w stanie zapewnié¢ wy-
woz dolnoslaskich kruszyw do budowy drog zgodnie z ich
perspektywicznym zapotrzebowaniem w réznych regionach
kraju (tab. 4).

Natomiast wiele do zyczenia pozostawia ich stan tech-
niczny, ktory poza nielicznymi odcinkami pozostaje w réznym
stopniu niezadowalajacy Oznacza to koniecznos$¢ poprawy
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Tab. 4 Mozliwosei wywozu kruszyw z Dolnego Slaska w $wietle sredniego perspektywicznego zapotrzebowania na budowe drog [4]
Tab. 4. Possibilities of aggregate transport from the Lower Silesia compared to average perspective demand for road construction aggregates [4]

Linia wylotowa Srednie perspektywiczne zapotrzebowanie | Mozliwosci wywozu
7 obszaru la'uszyw lamanych na bud_D.W@ drég w latach : kruszy\s)v 7z D‘o]ne'go
Kierunek wywozu wojewddztwa o - laska
' : dolnoslaskiego 2012-2013 2014-2015 "
Nr linii min ton/rok min ton/rok min ton/rok
lubuskie - 282
zachodniopomorskie 273 e 28 h0a40
. o 14
w1elkop01§k1e, kujaws_ko- 271 5.2 5.7 14.9—26.9
pomorskie, pomorskie
281
todzkie, mazowleckle, 355 10,3 92 73— 114
podlaskie
opolskie, $laskie, 143
malopolskie, 8,7*% 9,5% 14,4 - 24,6
$wietokrzyskie, lubelskie 137

* Roczna produkcja kruszyw tamanych w tych wojewédztwach wynosi facznie ponad 30 min ton 32,0 min ton w 2009 roku) - transport kruszyw w tym

kierunku bedzie ograniczony

parametrow techniczno —eksploatacyjnych — gtéwnie poprzez
wymiang nawierzchni torowej na odcinkach o tacznej dtugosci
ponad 1018 km toru w obrgbie wszystkich ciagow transporto-
wych, a w szczegodlnosci ciagoéw prowadzacych z Dolnego Slaska
przez Leszno, Poznan, Bydgoszcz w kierunku Gdanska oraz
przez Czgstochowg, Kielce, Radom i dalej do Lublina (rys. 2).

Oprocz niezadowalajacego stanu infrastruktury na utrud-
nienia w organizacji kolejowych przewozow kruszyw moze
mie¢ wplyw proces zamawiania i realizowania tras pociagow
zarowno zaladowanych, jak i pustych, migdzy stacjami nadania
kruszyw i punktami odbioru. Dla skrdcenia procesu zama-
wiania dodatkowych tras i oczekiwania pociagu do odjazdu
w 2009 roku PKP PLK S.A wdrozyto Internetowy System
Zamawiania Trasy Pociagu umozliwiajacy sprzedaz tzw. tras
katalogowych przez Internet. Przewoznik moze ztozy¢ zamo-
wienie na taka tras¢ nawet na 2 godziny przed uruchomieniem
pociagu, a przydzielenie trasy nast¢puje automatycznie, bez
udzialu konstruktora rozkladu jazdy. Obecnie w ten sposob
zamawianych jest 20% wszystkich tras pociagdéw towarowych.
W przypadku pociagéw, ktére wymagaja indywidualnego
opracowania rozkladu jazdy przez konstruktorow, zapewniony
jest catlodobowy dostep do skladania zamowien przez 7 dni w
tygodniu. Tego typu trasy sa gwarantowane przewoznikowi w
terminie 3 dni od zlozenia zamoOwienia.

W zwiazku z wprowadzonymi usprawnieniami pro-
cesu zamowien tras kolejowych za utrudnienia przy wy-
korzystaniu kolei do transportu kruszyw odpowiedzial-
ny jest gtéwnie fatalny stan techniczny infrastruktury
kolejowej. Wynikaja z niego ograniczenia predkosci
i zamknigcia torowe wydluzajace czas przejazdu sktadow oraz
obnizone dopuszczalne naciski na osie uniemozliwiajace peine
wykorzystanie potencjalu zaladunkowego wagonow. Dlatego
przy przewozach do 150 kilometrow producenci decyduja sig
na samochodowy transport kruszyw. Powyzej 150 kilometrow
przewozy samochodowe stajq si¢ nieoplacalne.

Podsumowanie

1. Przepustowos$¢ na glownych kierunkach wylotowych z
Dolnego Slaska oraz podstawowych ciagoéw transpor-

towych taczacych stacje nadania kruszywa ze stacjami
odbioru jest wystarczajaca. Nie ma koniecznosci zwigk-
szania zdolnosci przerobczych tych punktow. Dla popra-
wy warunkow eksploatacji nalezy dokona¢ rewitalizacji
niektorych elementow stacji nadania, by wyeliminowac
»waskie gardla” w postaci zamknigtych pojedynczych to-
row irozjazdow.

2. Wykorzystanie kolei do transportu kruszyw na duze od-
legtosci jest utrudnione glownie za wzglgdu na zly stan
techniczny infrastruktury kolejowej. Wynikaja z niego
ograniczenia pre¢dkosci i zamknigcia torowe wydluzaja-
ce czas przejazdu skladéw oraz obnizone dopuszczalne
naciski na osie uniemozliwiajace pelne wykorzystanie
potencjatu zaladunkowego wagonéw. Dlatego przy prze-
wozach do 150 kilometrow producenci decyduja si¢ na
samochodowy transport kruszyw..

3. Glowne linie kolejowe na terenie Dolnego Slaska obstugu-
jace wywoz kruszywa sa w stanie awaryjnym lub przedawa-
ryjnym w okoto 36%, natomiast linie dojazdowe w 64 %.
Ponadto dwie linie dojazdowe sa zamknigte ( 19,6 km).

4. W celu zapewnienia mozliwosci transportu duzych ilosci
kruszyw z Dolnego Slaska w inne rejony kraju konieczne
bgda modernizacje kolejowych tras wywozu — w pierw-
szej kolejnosci trasy Lodz — Warszawa - Bialystok i cia-
gow trasy Poznan - Bydgoszcz. Ciagi te beda najbardziej
obcigzone transportem kruszyw w najblizszych latach.

5. Dla usprawnienia systemu przewozow calopociagowych
kruszyw konieczne sa:

= infrastruktura liniowa umozliwiajaca kursowanie dlugich
pociagow,

= wagony do przewozu kruszyw wyposazone w urzadzenia
samowyladowcze, umozliwiajace bezposredni przetadu-
nek na cigzaroéwki i dowoz na miejsce przeznaczenia,

= nowoczesne punkty tadunkowe umozliwiajace szybki i
bezpieczny przeladunek.
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