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DROGOWYCH W POSZCZEGOLNYCH REGIONACH KRAJU
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W artykule podjeto probe okreslenia zapotrzebowania na kruszywa lamane w roznych regionach kraju na przestrzeni
najblizszych lat. W tym celu przeanalizowano krajowe i samorzqdowe dokumenty dotyczqce planowanych inwestycji z zakresu
infrastruktury drogowej, gdvz prowadzone na szerokq skale tego typu prace inwestycyjne w najwiekszym stopniu kreujq popyt
na kruszywa lamane. Wyznaczono diugosci odcinkow drog planowanych do budowy lub modernizacji w poszczegolnych woje-
wodztwach. Odcinki te zestawiono dla drog wszystkich kategorii: krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych. Na tej
podstawie obliczono perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywo lamane w kolejnych przedzialach czasowych.

The paper deals with determining demand for crushed aggregates in different regions over the following years. For this
purpose national and local documents concerning planned road investments were analyzed. Investments of this type, when
performed on a wide scale, create a large demand for crushed aggregates. Total length of roads planned for construction or
modernization was calculated for particular regions. The lengths were determined for each road category: national, regional,
local and rural roads. On this basis prospective demand for crushed aggregates was calculated for subsequent time periods.

Wprowadzenie

Dla okreslenia perspektywicznego zapotrzebowania na kru-
szywa tamane przeanalizowano programy dotyczace inwestycji
drogowych na szczeblu krajowym i lokalnym. Wyniki wskazuja
na regionalna zmienno$¢ prognozowanego zapotrzebowania na
surowce drogowe w kolejnych horyzontach czasowych. Po ich
skonfrontowaniu z krajowymi i regionalnymi wladzami bgda
wykorzystane do przygotowania scenariuszy zagospodarowania
surowcow skalnych w kraju i okreslenia roli poszczegdlnych
wojewodztw w zaspokajaniu i kreowaniu zapotrzebowania na
surowce budowlane.

Docelowy ukiad autostrad w Polsce, okreslony w Roz-
porzadzeniu Rady Ministrow w sprawie sieci autostrad i drog
ekspresowych [1], wyznaczony jest przebiegiem trzech glow-
nych autostrad:

- Al o dlugosci 582 km, ktora taczy Gdansk z Lodzia i
aglomeracja $laska,

- A2 o dlugosci 651 km, ktora taczy Poznan z Lodzia i War-
szawa,

- A4 o dhugosci 670 km, ktora taczy Wroclaw z Katowica-

mi, Krakowem i Rzeszowem.

Sie¢ podstawowych autostrad uzupeiniaja: autostrada A6
-29km, A8-27 kmiA18 - 75 km. Polaczenia autostradowe uzu-
pelnia sie¢ drog ekspresowych, co gwarantuje skomunikowanie
gtéwnych obszarow gospodarczych Polski pomigdzy soba oraz
z centralng czescia kraju. W Rozporzadzeniu okresla sig sie¢
drog ekspresowych o tacznej dhugosci okolo 5 200 km.

Inwestycji drogowe zrealizowane od 16 listopada 2007 r. ob-
jely 1422 km drog krajowych (wg stanu na 10.2011 r.), w tym:
- 298 km autostrad,

- 431 km drog ekspresowych,
- 146 km obwodnic
- 547 km drog krajowych (przebudowy).

Obecnie w budowie i przebudowie jest 1363 km drog
krajowych.

Planowane inwestycje na drogach krajowych sg okreslone w
Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015 [2]. Zawie-
ra on szczegolowe listy zadan inwestycyjnych, przede wszystkim
dotyczacych budowy poszczegdlnych odcinkéw drog ekspreso-
wych i autostrad. Jest to program wykonawczy oparty na krajowych
dokumentach strategicznych wyzszego szczebla, ktore formutujg
ogolne zalozenia polityki rozwoju transportu w Polsce.

Inwestycje dotyczace drog wojewddzkich ujete sa w
Wieloletnich Prognozach Finansowych opracowywanych
przez samorzady poszczegolnych wojewddztw [3]. Co roku
przebudowuje i remontuje si¢ od kilkudziesigciu do ponad stu
kilometrow drog w kazdym wojewodztwie.

Dla drég powiatowych i gminnych z inicjatywy Ministra
Spraw Wewngtrznych i Administracji przygotowany zostal
Program Wieloletni pn. ,,Narodowy Program Przebudowy Drog
Lokalnych 2008-2011 [4]. W latach 2012 — 2015 program ten
bedzie kontynuowany pod nazwa ,,Narodowy program przebu-
dowy drog lokalnych - Etap 11. Bezpieczenstwo — Dostgpnosé
— Rozwoj” [5]. W wyniku realizacji Programu w latach 2009-
-2011 [4] mozliwa byla budowa lub przebudowa 8 tysigcy
kilometrow drog gminnych i powiatowych. W drugim etapie
programu zaklada si¢ przebudowe, budowg oraz remont okoto
13 tys. km drég lokalnych do konca 2015 roku. W 2012 roku
prace modernizacyjne dotyczy¢ bgda drog lokalnych o tacznej
dhugosci okoto 850 km. W latach nast¢pnych programem powin-
no zostac objetych okoto 4 150 km drog lokalnych rocznie.

Planowane inwestycje infrastruktury drogowej na
poziomie krajowym i lokalnym

Pierwszym etapem zlokalizowania zapotrzebowania
kruszyw bylto wyznaczenie dlugosci odcinkow drog plano-
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wanych do budowy lub modernizacji w poszczegdlnych wo-

jewodztwach. Odcinki te zestawiono dla drog nastgpujacych

kategorii:

— drogi krajowe (autostrady, drogi ekspresowe i pozostale

drogi krajowe),

—  drogi wojewddzkie,

— drogi powiatowe i gminne.

Dla drog krajowych przeanalizowano kazda planowana
inwestycj¢ Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-
-2015 [1], lokalizujac je w poszczegolnych wojewddztwach.
W przypadku gdy inwestycja obejmuje swym przebiegiem
obszar kilku wojewddztw, szczegdlowo przeanalizowano jej
kolejne odcinki, by wyznaczy¢ dlugosé planowanej do budowy
drogi przypadajaca na kazde wojewddztwo ( tab.1).

Inwestycje dotyczace drog krajowych, ktdre planuje sig
odda¢ do uzytkowania w poszczegdlnych wojewddztwach
zestawiono w trzech horyzontach czasowych:

2012-2013 — inwestycje zaplanowane do ukonczenia w
tych latach z gwarantowanym finansowaniem
( zal. 1 do [2]),
inwestycje zaplanowane do ukonczenia w
roku 2014

— pozostale do wybudowania odcinki auto-
strad,

— pozostale odcinki drog ekspresowych okre-
$lonych jako ciagi priorytetowe,
pozostale drogi ekspresowe (uzupelniajace
planowana sie¢ wedlug [1]).

W celu okreslenia diugosci odcinkéw drég woje-
wodzkich objetych budowa, przebudowa i remontami
w poszczegdlnych wojewodztwach zestawiono zadania
drogowe zalaczone do Wieloletnich Prognoz Finansowych
samorzadow wojewddztw [3]. Dla poszczegdlnych zadan
drogowych nie jest zdefiniowana dtugos$¢ odcinkéw drog,

2014-2020 -

po 2020 -

a jedynie podaje si¢ wysokos¢ srodkéw finansowych. Z tego
wzgledu kilometraz okreslono przyjmujac srednia wartosc
inwestycji rowna 4 mln zlotych za przebudowe 1 km drogi
wojewodzkiej. Uzyskane w ten sposéb dlugoscei drog woje-
wodzkich zestawiono dla dwoch przedziatow czasowych:
,»2012-2013” oraz ,,2014-2015”. Nalezy przy tym zaznaczy¢,
ze wigkszos¢ zadan drogowych na szczeblu wojewddzkim
jest dobrze zdefiniowana do 2013 roku. Zadania, ktérych
finansowanie dotychczas si¢ nie rozpoczglo, najczgsciej nie
sq jeszcze ujete w Wieloletnich Prognozach Finansowych.
Z tego wzgledu dlugosei drog wojewddzkich dla przedziatu
,2014-2015 sa znacznie zanizone ( tab. 2).

Dlugoscei odcinkéw drég powiatowych i gminnych,
ktore zostang objete budowa, przebudowsg i remontami w
poszczegdlnych wojewddztwach (tab. 2), sprecyzowano
na podstawie Zalacznika do Uchwaly Rady Ministrow
stanowigcego ,,.Narodowy Program Przebudowy Drég Lo-
kalnych - Etap II - Bezpieczenstwo-Dostgpnosc-Rozwaj”
[5]. Program ten podaje kwoty wydatkéw budzetu panstwa,
ktore zostang przeznaczone na dotacje w poszczegdlnych
wojewodztwach w latach 2012-2015 i okresla taczna dlugosc
drég powiatowych i gminnych, ktére maja by¢ nim objgte w
kolejnych latach. W oparciu o powyzsze informacje okreslono
proporcjonalny udzial wojewodztw w kilometrazu plano-
wanych do budowy i modernizacji drog lokalnych. Przyjeto
dwa przedzialy czasowe: ,,2012-2013” oraz ,,2014-2015".
Wedlug Programu finansowanie inwestycji drogowych
w latach 2012-2015 bedzie w nastgpujacych proporcjach: 30
proc. - $rodki budzetowe i 70 proc. - srodki wlasne samo-
rzadow (gmin i powiatow). Z powodu koniecznosci duzego
udziatu finansowego jednostek samorzadu terytorialnego ist-
nieja obawy, ze zalozenia Narodowego Programu Przebudowy
Drog Lokalnych nie zostang w pelni zrealizowane.

Tab. 1. Planowane inwestycje drogowe dotyczace drog krajowych w rozbiciu na wojewodztwa (km) w 3 horyzontach czasowych*®
Tab. 1. Planned national road investments (in km) in regions for three time periods*

Dlugosé¢ planowanych odcinkow drog krajowych wedlug klas
przewidzianych do budowy i przebudowy [km]
2012 - 2013 2014 - 2020 | po roku 2020

Wojewddztwo Tlo$é jezdni o 2 pasach ruchu

A S DK A S DK S

2 1 2 2 1 2 2 2 1 1 2
Dolnoslaskie - - 47,2 - 2125 B - 173,7 58.6 - -
Kujawsko-Pomorskie 77 - - - - - 18,5 | 109,1 69,6 11,3 143
Lubelskie - 79 | 43,8 | 13,5 - 58 14,5 | 342,6 7 8,6 74,8
Lubuskie 92 - 429 | 3,7 494 - 62 66,6 26 - -
Lodzkie 130,7 - 224.5 - - 52 - 27,2 | 207,1 - 75
Matopolskie 72,1 - - - - - - 89.5 61,3 - -
Mazowieckie 80,5 - 40,2 - - 83 - 4449 2-4 - 18-
Opolskie - - - - - - - - 49,7 - 56
Podlaskie - - 35,6 | 26,6 - - - 280,6 | 101,6 - 214
Podkarpackie 155,9 - - 113 - - - 159,5 59,3 - 39
I"omorskie - - 18 12,7 - - - 175,1 21,9 - 8.4
Slaskie 30,2 - 15,5 - - 71,8 9,6 27 - - 40,2
Swietokrzyskie - 227 - 7.9 - - - 48,9 51,3 - 120.,4
Warminsko-Mazurskie - - 64,3 | 33,8 - - - 82,7 141,5 - 68,4
Wielkopolskie - - 109,6 - - - - 116,7 58,8 13,9 356
Zachodniopomorskie 3 - 13,5 - - - 6.4 4,9 2501 18,9 402
Razem 641,4 | 30,6 | 655,1 | 109,5 | 70,9 | 264,8 | 111 | 2149 | 959,2 52,7 1777,2

* opracowanie wlasne na podstawie [1, 2]
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Tab.2. Planowane inwestycje drogowe dotyczace drog lokalnych w rozbiciu na wojewodztwa*

Tab. 2. Planned regional and local road investments in regions*

Diugosé odcinkow drog lokalnych przeznaczonych
do budowy, przebudowy i remontu [km]
Wojewédztwo 2012-2013 : 2014-2015
Drogi
; : powiatowe : : powiatowe
wojewodzkie i gminne wojewodzkie i gminne

Dolnoslaskie 150,4 302,1 322,5 501,5
Kujawsko-Pomorskie 13,8 301,1 19,2 499.7
Lubelskie 212,6 374,6 18,2 621,8
Lubuskie 9,5 213,1 0,0 353,7
Lodzkie 68,1 314,8 96,7 52088
Malopolskie 92,7 357.3 26,7 593,1
Mazowieckie 208,0 4823 136,0 800,5
Opolskie 314 202,5 0,0 336,1
Podkarpackie 104,8 311,4 10,0 516,8
Podlaskie 102,8 2853 48,9 473,6
Pomorskie 6,1 272,0 0,0 451.,4
Slaskie 178,9 344.6 65,3 572,0
éwiqtokrzyskie 140,9 2925 0,0 419,2
Warminsko-Mazurskie 194,0 298.5 32,0 495.5
Wielkopolskie 67,5 4139 1.3 687,0
Zachodniopomorskie 48,1 2744 0,0 455.5
Razem 1629.,6 5000,0 777,0 8300,0

* opracowanie wlasne na podstawie |3, 4]

Perspektywiczne zapotrzebowanie kruszyw na liniowe
inwestycje drogowe

llo$¢ zuzywanych kruszyw do budowy poszezegolnych kate-
gorii drog okreslono na podstawie Rozporzadzenia Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - zal.
5 ,.Projektowanie konstrukcji nawierzchni drog™ [6].

Do obliczen przyj¢to nastgpujace zalozenia:

- dla wszystkich kategorii ruchu przyjeto warianty ,,a” z za-
lecanych konstrukeji nawierzchni jezdni (zal. nr 5 Roz-
porzadzenia) [6],

- dla poszczegolnych kategorii drog przyjeto typowe ka-
tegorie ruchu (obciazenia ruchem), szerokosci pasow
ruchu, pasow awaryjnych (w przypadku autostrad i drog
ekspresowych) oraz poboczy (dla pozostalych drog),

Tab. 3. Jednostkowe zuzycie kruszyw tamanych na budowg drog wg kategorii *
Tab. 3. Unitary consumption of road construction aggregates according to road category

Szerokosé Jednostkowe zuzycie kruszyw
pasa awaryjnego tamanych
Kategorie i klasy drog Kategorie ruchu iiﬁlkfni(i ob:) 54
J P m?* mb t /km
utwardzonego
[m]
Drogi krajowe

- autostrady (A) KR6 4x3.75 2x3,0 9,73 25 300
IOt RIDE e KRS 4x3,5 2x2,5 8,16 21200
2- jezdniowe (S)
o e KRS 2x3,75 2x25 537 14 000
1- jezdniowe (S)
g OBl sowne e KRS 2x3,5 2x2,0 4,73 12300
przyspieszonego (GP)

Drogi wojewddzkie
Lol ez KR4 2%3,5 2x2,0 4,36 11300
(G, Z) ] £l »

Drogi powiatowe
- drogi gtowne A -
i zbioreze (G, Z) KR3 2x3,0 2x1.5 3,18 8 300
Drogi gminne
- drogi lokalne
dbiizdone @ D) KR2 DX 205 2x1,2 2.03 5800
* Opracowanie wlasne na podstawie [6]
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Tab. 4. Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywo lamane do budowy drog krajowych - Wariant |
Tab.4. Prospective demand for crushed aggregates to construct national roads — variant |

Zapotrzebowanie na kruszywo famane do budowy drdg krajowych [min ton]
Wojewodztwo 2012-2013 2014-2020 po 2020 *
A S DK | Lacznie A S DK Lacznie | S Lacznie

Dolnoslaskie 0,0 1,0 0,0 1,0 0,3 37 0,7 4,7 0,0 0,0
Kujawsko-Pomorskie 1.9 0,0 0,0 1,9 0,0 2,6 0,9 34 3.2 3.2
Lubelskie 0,0 1,0 0,2 1.2 1,5 7,5 0,1 9,0 1,7 1,7
Lubuskie 23 0,9 0,0 3,3 0,6 2.3 0,3 352 0,0 0,0
Lodzkie 53 4.8 0,0 8,1 153 0,6 2,5 4.4 1,6 1,6
Malopolskie 1,8 0,0 0,0 1,8 0,0 1.9 0,8 7 0,0 0,0
Mazowieckie 2,0 0.9 0,0 2.9 241 9.4 0,3 11,8 3.8 3.8
Opolskie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,6 0,6 1,2 1,2
Podlaskie 0,0 0,8 0,3 1,1 0,0 5,9 1,2 7)) 4,5 4,5
Podkarpackie 3,9 0,0 0,1 4,1 0,0 3.4 0,7 4,1 0,8 0,8
Pomorskie 0,0 0,4 0,2 0,5 0,0 3,7 0,3 4,0 0,2 0,2
Slaskie 0,8 0,3 0,0 1,1 1,8 0,7 0,0 2 0,9 0,9
Swietokrzyskie 0,0 0,3 0,1 0,4 0,0 1,0 0,6 1,7 2,6 2,6
Warminsko-Mazurskie 0,0 1,4 0,4 1,8 0,0 1,8 T 3.5 1,5 1,5
Wielkopolskie 0,0 2.3 0,0 23 0,0 2.5 0,7 3,2 7,7 TiAT)
Zachodniopomorskie 0,1 0,3 0,0 0.4 0,0 0,2 0,3 0,5 8.8 8.8
Razem 16,1 14,4 1,3 31,8 7,6 47,2 11,7 66,5 38,5 38,5

* W planach inwestycyjnych po 2020 roku uwzgledniono tylko drogi ekspresowe poniewaz budowa autostrad ma by¢ zakonczona wezesniej, a prace
dotyczace innych drog krajowych nie zostaly sprecyzowane dla tak odleglej perspektywy czasowej.

- przyjeto Srednig gesto$¢ objgtoSciows zageszczonych
warstw kruszyw lamanych 2600 kg/m’ ze wzgledu na roz-
norodno$¢ stosowanych rodzajow skat do ich produke;ji,

- 85 % udzial kruszyw w warstwach: $cieralnej z betonu as-
faltowego, wiazacej z betonu asfaltowego 1 podbudowie
zasadniczej z betonu asfaltowego,

- po analizie inwestycji drogowych w obszarze drog woje-
wodzkich, powiatowych i gminnych z uwagi na duza licz-
bg inwestycji dotyczacych przebudowy, modernizacji i re-
montow przyjgto 70 % udzial obliczonych ilosci kruszyw.
Posiadajgc sumaryczne zestawienie dlugosci odcinkow

drog, ktore zaplanowano odda¢ do uzytku w poszczegolnych
wojewodztwach w kolejnych horyzontach czasowych, przeli-
czono te dlugoscei na ilo$¢ kruszyw tamanych niezbednych do
wybudowania tych odcinkow (tab. 4).

Uwzgledniajac wariant optymistyczny (wariant 1) zakla-
dajacy zakonczenie wszystkich inwestycji dotyczacych drog
krajowych (uwzglednionych w [1]) do roku 2020 zestawiono
perspektywiczne zapotrzebowanie w dwéch przedzialach cza-
sowych 2012- 2013 i 2014-2020.

Z przeprowadzonych obliczen wynika, ze prognozowane
zapotrzebowanie na kruszywa drogowe do ukoniczenia budo-

Tab. 5. Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywo tamane w planowanych inwestycjach drogowych dotyczacych drog lokalnych
Tab.5. Prospective demand for crushed aggregates which are to be used in planned regional and local road investments

Zapotrzebowanie na kruszywo famane [mln ton]
2012-2013 | 2014-2015
Wojewodztwo Drogi
wojewodzkie powiaiowed Lacznie wojewodzkie pavaatome Lacznie
gminne i gminne
Dolnoslaskie 1,2 1,5 2 2,6 2.5 5,1
Kujawsko-Pomorskie 0,1 1,5 1.6 0,2 2.5 2
Lubelskie 1157 1,8 85 0,1 341 32
Lubuskie 0,1 15| 12 0,0 1,7 1,7
Lodzkie 0,5 1,6 2] 0,8 2,6 3.4
Matopolskie 0,7 1,8 245 0,2 2,9 3,1
Mazowieckie 1,6 2.4 4,0 1,1 4,0 5,1
Opolskie 0,2 1,0 1,2 0,0 1457, 1,7
Podkarpackie 0,8 1,5 2.3 0,1 2,6 2l
Podlaskie 0,8 1.4 22 0.4 2.3 2
Pomorskie 0,0 1,3 1,3 0,0 2D 2.9
Slaskie 1.4 157/ Bal 0,5 2,8 3,2
Swietokrzyskie 1,1 12 2,3 0,0 2,1 2,1
Warminsko-Mazurskie 135 155 3,0 0,3 2,4 2.9
Wielkopolskie 0,5 2,0 25 0,0 3.4 3.4
Zachodniopomorskie 0.4 1.4 1,8 0,0 2,2 2.2
Razem 12,6 24,7 37,6 6,1 41,0 47,1
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Tab. 6. Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywo lamane do budowy drog krajowych Wariant I1
Tab. 6. Prospective demand for crushed aggregates to construct national roads — variant 11

Zapotrzebowanie na kruszywo famane do budowy drég krajowych [mln ton]
Wolewtdetws 2012-2013 2014-2020
A S DK Lacznie A S DK Lacznie

Dolnoslaskie 0,0 1,0 0,0 1,0 0,3 3,7 0,7 4,7
Kujawsko-Pomorskie 1,9 0,0 0,0 1,9 0,0 5,8 0,9 6.7
Lubelskie 0,0 1,0 0,2 12 1:5 92 0,1 10,8
Lubuskie 2:3 0,9 0,0 3.3 0,6 2 0,3 3,2
Lodzkie 3,3 4.8 0,0 8,1 1,3 22 2,5 6,0
Matopolskie 1,8 0,0 0,0 1,8 0,0 I 0,8 2]
Mazowieckie 2,0 0,9 0,0 2,9 2,1 13,2 0.3 15,6
Opolskie 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 12 0,6 1,8
Podlaskie 0,0 0,8 0,3 1,1 0,0 10,4 122 11,6
Podkarpackie 3,9 0,0 0,1 4,1 0,0 4,2 0,7 4,9
Pomorskie 0,0 0,4 0,2 0,5 0,0 3.9 0,3 4,2
$lqskie 0,8 0,3 0,0 1,1 1,8 1,6 0,0 3.4
Swigtokrzyskie 0,0 0,3 0,1 0,4 0,0 3,6 0,6 42
Warminsko-Mazurskie 0,0 1,4 0,4 1,8 0,0 3,3 1.7 5,0
Wielkopolskie 0,0 2,3 0,0 2.3 0,0 10,2 0,7 10,9
Zachodniopomorskie 0,1 0,3 0,0 0.4 0,0 9,0 0,3 9.3
Razem 16,2 14,3 1,3 31,9 7,6 85,7 11,8 105

wy kompletnej sieci drog ekspresowych i autostrad bedzie
wynosi¢ 123,7 min ton w skali kraju (tab. 4). Najwigksze
zuzycie — 18,2 min ton - bedzie dotyczylo wojewodztwa ma-
zowieckiego, prawie 6 mln mniejsze — wojewodztwa wielko-
polskiego. Po 11,2-11,7 mIn ton kruszyw tamanych zostanie
wykorzystanych w wojewodztwach lubelskim, podlaskim i
lodzkim. Regionalny rozklad prognozowanego zuzycia kru-
szyw drogowych wg wariantu I przedstawiono na rysunku
1. Zuzycie to bgdzie sig roznie ksztatowa¢ w kolejnych
horyzontach czasowych. Do 2013 roku gtéwnym odbiorca
kruszyw tamanych na budowg drog krajowych bgdzie woje-
wodztwo todzkie — srednio 4 min na rok. Natomiast w latach
2014-2020 kruszywa bgda kierowane gtownie do wschodniej
i potnocno-wschodniej Polski. W wojewddztwach mazo-
wieckim, lubelskim i podlaskim $rednio rocznie bgdzie sig¢
zuzywac 1,0-1,7 mln ton kruszyw tamanych. Trudno jednak
przewidzie¢, czy zapotrzebowanie w tym siedmioletnim
okresie bedzie ksztaltowac si¢ na stalym poziomie, bowiem
moga wystgpowac okresy intensyfikacji prac budowlanych.
Po roku 2020 drogowe inwestycje przypuszczalnie w wigk-
szym stopniu obejma Polske zachodnia niz pozostale regiony
kraju (rys. 1). Wedlug opracowanych prognoz wojewodztwa
wielkopolskie i zachodniopomorskie wykorzystaja acznie
16,5 mIn ton kruszyw tamanych do budowy dréog krajowych,
co stanowi ok. 43% krajowego zapotrzebowania w tym
czasie.

W przypadku planowanych w Programie Budowy Drog
Krajowych inwestycji na drogach bedacych poza siecig drog
szybkiego ruchu i autostrad prognozowane zuzycie kruszyw
wyniesie 1,3 min ton do konca roku 2013 oraz 11,8 min ton
po roku 2013 (tacznie 13,1 mln ton). W zakres tych inwestycji
wchodzi gtéwnie budowa nowych odcinkow, w szczegolnoscei
obejs¢ miejscowosci, w mniejszym stopniu - przebudowa
istniejacych drog krajowych oraz ich wzmocnienia.

Wedhug wariantu Il zakladajacego zakonczenie budowy
docelowego uktadu autostrad i drog ekspresowych w Polsce
[1] do roku 2020 w latach 2014-2020 kruszywa beda kiero-
wane glownie do wojewodztwa mazowieckiego, wschodniej

i polnocno-wschodniej Polski oraz zachodniej i poéinocno-
-zachodniej czgsci kraju (rys. 2).

Wedtug przedstawionych prognoz lacznie na realizacjg
wszystkich inwestycji zapisanych w Programie Budowy Drog
Krajowych w najblizszych latach wykorzystanych zostanie
prawie 137 mln ton kruszyw lamanych, w tym:
= okoto 124 mln na rozbudowg sieci drog ekspresowych i

autostrad,
= 13 mln ton na budowg i modernizacj¢ pozostatych drog

krajowych.

Calkowite zapotrzebowanie na kruszywa tamane obejmie
dodatkowo inwestycje realizowane przez regionalne i lokalne
zarzady drog na drogach nizszych kategorii (wojewodzkich,
powiatowych i gminnych). Szacuje sig, ze na ten cel:
= w latach 2012- 2013 przeznaczonych zostanie 37,6 min

ton kruszyw famanych,

2014-2020

Prognozowane zuiycie kruszyw [min. ten]
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Rys. 1. Regionalny rozklad perspektywicznego zapotrzebowania na
kruszywa tamane dobudowy drég krajowych. Wariant [
Fig. 1. Regional distribution of prospective demand for crushed aggregates

to construct national roads — variant |
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Regionalny rozklad perspektywicznego zapotrzebowania na
kruszywa tamane do budowy drég krajowych. Wariant I1
. Regional distribution of prospective demand for crushed aggregates
to construct national roads — variant I

Rys. 2.

= wlatach 2014-2015 prawie 10 mlIn ton wigcej (tab. 5).

Dla drugiego przedzialu czasowego prognozowane zuzycie
kruszyw na budowg drég wojewddzkich jest prawdopodobnie
znacznie zanizone, gdyz dla tego okresu brak jest sprecyzowa-
nych inwestycji w wigkszodci wojewodztw. W calym badanym
okresie zapotrzebowanie na kruszywa tamane do budowy i prze-
budowy drog wojewddzkich i lokalnych okreslono na prawie 85
mln ton, ale wskutek zdefiniowania nowych inwestycji mozna
je szacowac na ponad 90 min ton. Jesli modernizacje drég po-
wiatowych i gminnych beda prowadzone zgodnie z zatozeniami
Narodowego Programu Przebudowy Drég Lokalnych, pochtong
one w latach 2012-13 niemalze dwa razy wigcej kruszyw niz
przebudowy drog wojewddzkich, a w dwoch kolejnych latach
przypuszczalnie trzy do czterech razy wigeej.

Prognozy zuzycia kruszyw tamanych do budowy drég wo-
jewdodzkich i lokalnych w ujeciu wojewodzkim przedstawiono
na rysunku 3. Rozklad jest tu bardziej rownomierny niz w przy-
padku drég krajowych —roznice w zapotrzebowaniu na kruszy-
wa pomigdzy wojewodztwami wynosza w okresie dwuletnim
maksymalnie okoto 3 mln ton. Do 2015 r. najwigcej kruszyw na

Prognozowane zutycie kruszyw [min. ton]
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Rys. 3. Regionalny rozklad perspektywicznego zapotrzebowania na
kruszywa lamane do budowy. przebudowy i remontow drog
wojewodzkich, powiatowych i gminnych.

Fig. 3. Regional distribution of prospective demand for crushed aggregates
to construct and reconstruct regional, local and rural roads.

inwestycje drogowe prowadzone przez jednostki samorzadowe

potrzebnych bedzie w wojewodztwie mazowieckim, a nastgpnie

w dolnoslaskim (rys. 3).

Popyt na kruszywa lamane do budowy drdég a ich
produkcja

Oszacowano, ze do konca 2015 roku na prace budowlane
i modernizacyjne dotyczace drog wykorzystanych bedzie 34-
-35 miIn ton kruszyw lamanych rocznie (wariant I).

W przypadku przyspieszenia realizacji inwestycji (wariant
IT) zapotrzebowanie na kruszywa famane w latach 2014-2015.
moze wzrosnac¢ do okoto 40 min ton na rok (tab. 7)

Najwigksza ilo$¢ kruszyw bedzie pochodzi¢ z woje-
wodztwa dolnoslaskiego. Przy produkcji kruszyw tamanych
na poziomie ponad 20-25 mln ton rocznie (22,9 min ton w
2009r. [3] ) i wykorzystaniu na potrzeby regionu srednio w
ciagu roku 2-3 min ton, Dolny Slask jest w stanie zapewni¢
dostawy kruszyw na wigkszos¢ duzych inwestycji drogowych

Tab. 7. Poréwnanie rocznej produkceji kruszyw famanych z ich prognozowanym zuzyciem w poszczegolnych wojewodztwach
Tab. 7. Annual production of crushed aggregates compared to their projected consumption in particular regions

Produkcja kruszyw Srednie, prognozowane zuzycie kruszyw lamanych na budowe
*
Wojewbdztwo lamanych (mln ton) drog [min tanh:::] R
" w okresie -
2009 r. w okresie 2012-13 Wariant I Wariant 11
Dolnoslaskie 22,9 1.8 3.3 3.3
Kujawsko-Pomorskie 0,1 1.8 1,8 23
Lubelskie 0.5 2,4 247 2,9
Lubuskie - 22 1,6 1,6
Lodzkie 0,3 5,1 2,8 3,0
Matopolskie 9 2.2 1.9 1,9
Mazowieckie - 3:5 4,1 4,6
Opolskie 1,4 0,6 0,9 1,1
Podlaskie 0,9 1,7 ) 2,9
Podkarpackie 0,9 3.2 1,9 2,0
Pomorskie 0,8 1,0 17 1,7
Slaskie 9,1 20| 2,7 2,8
Swigtokrzyskie 12 1,4 1,3 1,7
Warminsko-Mazurskie - 2.4 1.8 2,0
Wielkopolskie - 2.4 2,2 3,3
Zachodniopomorskie - 1,0 1,2 25
Razem 57,9 34,7 34,2 39,6
*na podstawie Galos K. i in., 2011 [7]
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w pozostalych czgdciach kraju (tab. 7). Pewne uzupehienie
powinny tu stanowi¢ zasoby innych wojewddztw, szczegolnie
swigtokrzyskiego, matopolskiego i $laskiego. W przypadku
zapotrzebowania krajowego w wysokosci 40,0 min ton kru-
szyw rocznie (wariant II) 1 przy utrzymaniu obecnego poziomu
produkeji na Dolnym Slasku, okoto 50% tacznej ilosci kruszyw
bedzie pochodzi¢ z innych Zrédet.

Podsumowanie

1. Wedlug przedstawionych planéw lacznie na realizacje
wszystkich inwestycji zapisanych w Programie Budowy
Drog Krajowych na lata 2011-2015 wykorzystanych zo-
stanie prawie 137 min ton kruszyw tamanych, w tym:

* okolo 124 min na rozbudowg sieci drog ekspresowych i
autostrad,

* 13 min ton na budowg i modernizacj¢ pozostatych drog
krajowych.

2. Prognozowane zapotrzebowanie na kruszywa drogowe
nie rozklada si¢ réwnomiernie na obszarze kraju.

* najwigksze zuzycie kruszyw do rozbudowy sieci drog
ekspresowych i1 autostrad — ponad 18 min ton w woje-
wodztwie mazowieckim,

* 14,1 mln w wojewodztwie todzkim,

* 13,2 mln ton w wojewddztwie wielkopolskim 1 12,7min
ton w wojewodztwie podlaskim, 12 mln ton w woje-
wodztwie lubelskim,

* w pozostalych wojewodztwach od 1,8 min ton w woje-
wodztwie opolskim do 9,7 min ton w wojewddztwie za-

Literatura
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poz. 1334 z péin. zm.)

stycznia 2011)

chodniopomorskim.

Inwestycje na drogach wojewddzkich i lokalnych oraz

zwiazane z nimi zapotrzebowanie na kruszywa we

wszystkich wojewddztwach rozklada si¢ w przyblizeniu

réwnomiernie i szacowane jest na okolo 90 min ton do

roku 2015.

4. Zuzycie kruszyw bedzie zroznicowane w kolejnych hory-
zontach czasowych (wariant I):

= do 2013 roku glownym odbiorcg kruszyw tamanych be-
dzie wojewodztwo todzkie,

= w latach 2014-2020 kruszywa beda kierowane glownie
do wschodniej i pélnocno-wschodniej Polski do woje-
waodztw mazowieckiego, lubelskiego i podlaskiego),

= po roku 2020 inwestycje drogowe w wigkszym stopniu
obejma Polske zachodnig niz pozostale regiony kraju.

5. Zakladajac optymistyczny wariant (1) zakonczenia budo-
wy drog krajowych do roku 2020:

= do 2013 roku gtéwnym odbiorca kruszyw lamanych bg-
dzie wojewddztwo todzkie- jak w wariancie 1,

= w latach 2014-2020 kruszywa bgda kierowane glownie
do wschodniej i potnocno-wschodniej Polski oraz  za-
chodniej i potnocno-zachodniej czgscei kraju.
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