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1. Wprowadzenie

Rosnace zapotrzebowanie na produkty skalne do budowy drog,
budownictwa ogolnego, ceramiki, szkta i innych branz, przyjecie norm
europejskich na wyroby, zaostrzanie kryteriow ochrony $rodowiska
naturalnego przez wprowadzanie nowych dyrektyw UE i konieczno$§¢
zmnigjszania zuzycia energii, rzucaja nowe wyzwania dla przemystu
wydobywczego. Wobec powyzszego wydaje si¢ konieczne okreslenie nowej
strategii na szczeblach regionalnych, ktora bedzie stanowi¢ podstawe
opracowania scenariusza krajowego.

Surowce skalne eksploatowane sg w Polsce glownie na potrzeby
krajowe. Ze wzgledu na nierownomierne wystepowanie na terenie kraju
istnieje koniecznos¢ dostarczanie ich w rejony potnocnej i srodkowej Polski
z rejondow potudniowych lub z importu. Dynamiczny rozwo6j gospodarczy
kraju wymaga rozbudowy i rekonstrukcji istniejacych uktadéw drég oraz
linii kolejowych.

1.1. Podstawa formalna pracy

Podstawa wykonania pracy pod tytulem: "Scenariusze technologiczne
pozyskiwania i zagospodarowania surowcow skalnych w wojewddztwie
lubuskim" jest zadania 6, projektu rozwojowego nr UDA-POIG.01.03.
01-00-001/09-02 pod tytutem: "Strategie i scenariusze technologiczne
zagospodarowania i  wykorzystania  ztoz  surowcow  skalnych"
wspotfinansowanego ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka.

1.2. Cel i zakres opracowania

Glownymi celami niniejszej pracy naukowej w formutowaniu strategii
dzialania w zalezno$ci od scenariusza rozwoju gospodarczego s3:
» ograniczenie ujemnego oddziatlywania eksploatacji i przerobki
surowcow skalnych na otoczenie;
» doskonalenie logistyki transportu kruszyw;
» zapewnienie ochrony zagospodarowanych zt6z strategicznych.
Okres$lenie strategii rozwoju gornictwa skalnego dla regionu lubuskiego
zaklada opisanie rodzaju i wielko$ci znajdujacych si¢ na jego terenie
zasobow surowcow skalnych, wskazanie i ocen¢ mozliwosci transportowych
oraz opisanie wielkos$ci 1 lokalizacji popytu na surowce w uj¢ciu lokalnym
i regionalnym. Opisanie wymienionych aspektow pozwoli na wskazanie



stabych i mocnych stron opisywanego wojewodztwa, co umozliwi
prognozowanie sytuacji majgcej miejsce na rynku kruszywa w zaleznosci od
przyjetego scenariusza rozwojowego kraju.

Mozliwos¢ przewidywania reakcji regionu na sytuacje na rynku kruszyw
umozliwi uwypuklenie czynnikow hamujgcych oraz okreslenie mozliwosci
wyeliminowania ich szkodliwego wplywu w kontekscie przysztego rozwoju.

Projekt swoim zakresem obejmuje sze$¢ zasadniczych rozdziatow, ktore
z kolei skladajg si¢ z szczegdtowo opisanych podpunktow.

Kolejne etapy realizacji opracowania obejmowaty nastgpujace punkty:

= wstepng charakterystyke regionu lubuskiego;

= opis bazy zasobowej surowcoéw skalnych z waloryzacja;

» wykorzystanie i charakterystyke infrastruktury transportowe;
(drogowa, kolejowa i zegluga $rodladowa);

= podaz i popyt na surowce skalne;

= dzialania strategiczne.

W  pierwszym z  wymienionych  rozdzialdw  szczegdlowo
scharakteryzowano wojewddztwo lubuskie pod wzgledem regionalnym,
krajowym, fizyczno-geograficznym oraz geologicznym przedstawiajac
szczegble cechy wyrdzniajgce go od innych wojewodztw w kraju.

Kolejny etap pracy (rozdziat 3 i 4) polegal na opisaniu bazy zasobowe;j
wybranych surowcow skalnych, scharakteryzowaniu dynamiki zmiany
wydobycia w latach 2001-2010, okresleniu obszarow koncentracji
najwickszego wydobycia i zasobow geologicznych/przemystowych
w obrebie regionu lubuskiego oraz wyznaczeniu wspotczynnikow
wystarczalno$ci  statycznej W,.  Ponadto ~w  zakresie  zl6z
niezagospodarowanych (R, P i Z) przeprowadzona zostala waloryzacja
z hierarchicznym rankingiem od "najlepszych" (o najwyzszej ocenie wg
przeprowadzonej waloryzacji) do "najgorszych" zt6z.

W trzecim etapie (rozdzial 5) opracowania opisano i szczegdlowo
scharakteryzowano dostgpne rodzaje transportdéw stosowanych przez
kopalnie surowcéw skalnych w obrabie wojewddztwa, wraz z opisem jakim
rodzajem transportu odbywa si¢ przywo6z surowcoéw skalnych do
opisywanego regionu. W przywozie lub wywozie kruszywa lamanego
1 naturalnego uwzgledniony zostat transport drogowy, kolejowy oraz rzeczny
(zegluga $rodladowa). W pierwszym podrozdziale opisano dane techniczne
drog krajowych i wojewddzkich, natezenie ruchu cigzarowek z lub bez
przyczepy oraz wytypowano odcinki o szczegdlnym obcigzeniu i drogi
powiatowe wyjete z ruchu dla samochodow cigzarowych. W opisie
transportu kolejowego uwzglgdniono czynne i nieczynne linie kolejowe,
kierunki przywozu i wywozu materialu skalnego oraz zidentyfikowano
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stacje kolejowe do zatadunku Iub wytadunku sktadow towarowych
transportujacych surowce mineralne pod inwestycje budowlane. W ostatnim
podrozdziale poswigconym zegludze srodladowej krotko opisano dostgpne
drogi wodne oraz przystanie i porty mogace obstugiwaé barki.

W podpunkcie pos§wieconemu popytowi i podazy na surowce skalne
wskazano poziom zuzycia surowcow skalnych w wojewodztwie,
zwigzanego z produkcja materiatow budowlanych i realizacja inwestycji.
Pod szczego6lng uwage wziete zostaly najwazniejsze dwie grupy surowcowe
tj. kamienie famane i bloczne oraz piaski i zwiry. Dodatkowo w ramach
opracowanego rozdzialu oszacowano zapotrzebowanie na wymienione
grupy surowcowe w wojewddztwie lubuskim. Ponadto okre§lono réwniez
czy podaz surowcow w regionie zalezy od popytu w innych wojewodztwach.

W dziataniach strategicznych (rozdziat 7) oszacowano przyszta
produkcje kruszywa tamanego i paskowo-zwirowego na lata 2013-2020
dla trzech scenariuszy gospodarczych (dynamiczny, umiarkowany
i spowolniony), przedstawiono gtowne inwestycje drogowe (budowa
autostrad i drog ekspresowych) oraz przeprowadzono prognoze krajowa na
zapotrzebowanie surowcow skalnych w budownictwie infrastrukturalnym
i mieszkaniowym (lata 2011-2020). Ponadto w kolejnych podpunktach
rozdzialu przeprowadzono analizy GIS majgce na celu doskonalenie
logistyki transportu kolejowego i wodnego w przywozie lub wywozie
surowcow skalnych do/z regionu i dodatkowo przedstawiono dziatania
mozliwe do realizacji w zakresie logistyki transportu zmniejszajace
niekorzystne oddziatywania na §rodowisko.

Ponadto wszystkie najwazniejsze informacje dotyczace opisywanego
regionu zebrano i przedstawiono w rozdziale podsumowujacym niniejsze
opracowanie (rozdziat 8).



2. Charakterystyka wojewodztwa (regionu) lubuskiego

Wojewodztwo lubuskie jest jednym z szesnastu jednostek samorzadu
terytorialnego w Polsce. Region ten powstal w wyniki reformy
administracyjnej z 1999 roku. W jego sktad wchodza w wickszosci dawne
ziemie wojewodztwa gorzowskiego i zielonogorskiego oraz niewielka czes¢
leszczynskiego.

Analizowany region znajduje si¢ w §rodkowo-zachodniej czeséci Polski.
Graniczy on od pomlocy z wojewddztwem zachodniopomorskim, od
wschodu z wielkopolskim, od poludnia z dolno$laskim a od zachodu
z Niemcami (Brandenburgia i Saksonig). Dzieki swojemu potozeniu
wojewoOdztwo to ma charakter obszaru tranzytowego. Przebiegaja przez
niego glowne europejskie szlaki komunikacyjne 1taczace Warszawe
z Berlinem oraz Szczecin z Praga.

Wedtug danych z 2010 roku Lubuskie obejmuje obszar o powierzchni
13987,9km” i stanowi niecate 4,5% powierzchni calego kraju, co
klasyfikuje je na 13 miejscu. Jego rozciggtos¢ potudnikowa wynosi
196,0 km, za$ rownoleznikowa 129,5 km. Teren rozpatrywanego regionu
w ponad 51% pokryty jest lasami i prawie w 41% uzytkami rolnymi.
Ponadto na terenie rozpatrywanego obszaru znajduje si¢ duzo ciekoéw
wodnych i powierzchniowych zbiornikéw wodnych, ktére pokrywaja az
247,3 km® powierzchni regionu. Powyzszy charakter przyrodniczy regionu
predestynuje go w kierunku rozwoju infrastruktury turystycznej Pozostata
cze$¢ terendw zajmuja grunty zurbanizowane i zabudowane (w tym 6,4 km®
uzytkdw kopalnianych), uzytki ekologiczne, nieuzytki i tereny rozne
(tabela 2.1) [XI].

Tabela 2.1 Powierzchnia geodezyjna wojewodztwa lubuskiego wediug
kierunkow wykorzystania terenu [XI]

. . . . . Powierzchnia gruntu Ud%ial " skali
Kierunek wykorzystania powierzchni gruntowej wojewodztwa
[ha] [km’] [%]
Grunty le$ne oraz zadrzewione i zakrzewione 715518 7 155,18 51,2%
Grunty pod powierzchniowymi ciekami wodnymi 21543 215,43 1,5%
Grunty pod powierzchniowymi zbiornikami wodnymi 3184 31,84 0,2%
Grunty zabudowane i zurbanizowane 60 038 600,38 4,3%
Uzytki ekologiczne 2743 27,43 0,2%
Nieuzytki 17 576 175,76 1,3%
Tereny roézne 7133 71,33 0,5%
Catkowita powierzchnia wojewddztwa lubuskiego 1398 788 | 13 987,88 100,0%



http://www.stat.gov.pl/bdl/app/slow_katgrupg.pgru_opis?p_pgru_id=2779
http://www.stat.gov.pl/bdl/app/slow_katgrupg.pgru_opis?p_pgru_id=2779

Wedhug podziatu administracyjnego w sktad wojewodztwa wchodzi

14 powiatéw (w tym dwa miasta na prawach powiatu) i 83 gminy
(9 miejskich, 33 miejsko-wiejskich i 41 wiejskich). Najbardziej wysunigtymi
powiatami sg:

e od potnocy powiat strzelecko-drezdenecki;

e od wschodu powiat wschowski;

e od potudnia powiat Zarski i zaganski;

e od zachodu powiat kro$nienski i stubicki (rys. 2.1).
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Rys. 2.1 Podziat administracyjny wojewodztwa lubuskiego i pokrycie terenu
szatq roslinng [opr. wiasne]
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Na terenie wojewodztwa znajduja si¢ 42 miasta, z czego dwa z nich
posiadaja prawa powiatow. Pierwszym o$rodkiem urbanizacyjnym
posiadajacym prawa powiatu jest Gorzow Wielkopolski, ktory znajduje sig
w poOlocnej czgsci wojewddztwa. Urzeduje w nim wojewoda. Drugim
miastem na prawach powiatu jest Zielona Goéra. Znajduje si¢ ona
w potudniowo-$rodkowej czeSci wojewodztwa. Urzeduje w niej marszatek
wojewodztwa.

Kolejng cecha charakterystyczng wojewddztwa lubuskiego jest jego
demografia. Wedtug stanu ludnosci za 2010 rok region ten zamieszkiwato
zaledwie 1,01 mln mieszkancow (ggstos¢ zaludnienia wynosila
72,26 mieszk./km?). Jest to najmniejsza liczba obywateli sposrod wszystkich
wojewddztw 1 stanowi zaledwie 2,6% ludnosci Polski [XI].

2.1. Regionalizacja fizyczno-geograficzna rozpatrywanego regionu

Obszar wojewodztwa lubuskiego charakteryzuje si¢ urozmaicong rzezba
powierzchni terenu pomimo faktu, ze catkowita deniwelacja wynosi niecate
217 m (najwyzej potozony punkt — Gora Zarska - 226,9 m n.p.m., najnizej
potozony punkt — dno Doliny Odry w gminie Kostrzyn nad Odrg - 10 m
n.p.m.).

Najbardziej wyrdzniajagcymi si¢ elementami morfologii terenu sa
wzgbérza moren czolowych utworzone w czasie kolejnych zlodowacen,
podczas gdy obszary moren dennych tworza powierzchni¢ pofalowanej
wysoczyzny morenowej a stozki sandrowe buduja piaszczyste rowniny na
roznych  poziomach akumulacyjnych. Najdalszy zasieg ladolodu
zlodowacenia Warty wyznaczaja ciggi moren w potnocnej czesci Wzniesien
Zarskich, $rodkowej cze$ci Wzgérz Dalkowskich i Luku Muzakowa.
Najnizej leza najmlodsze tarasy pradolin oraz wspotczesnych dolin
rzecznych.

Zgodnie z regionalizacja fizyczno-geograficzng wedlug Jerzego
Kondrackiego [zrédto 10] wszystkie makroregiony obszaru lubuskiego
wchodza w sktad prowincji Niziny Srodkowoeuropejskiej (Nizu
Srodkowoeuropejskiego). Teren wojewoddztwa obejmuje cze$é sposrod jej
trzech podprowincji; przesuwajac si¢ od poétnocy ku potudniowi sg to:

e Pojezierza Poludniowobaltyckie - 10395km> w Lubuskiem
z 78 233 km” ogbtem,

e Niziny Srodkowopolskie - 2337 km®> w Lubuskiem z 87 041 km®
ogolem,

e Niziny Sasko — Luzyckie - 1262 km”> w Lubuskiem z 4 418 km’
ogotem.
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Rys. 2.2 Regionalizacja fizyczno-geograficzna wojewodztwa lubuskiego [10]

W obrgbie podprowingji Pojezierzy Potudniowobattyckich wyr6zniono
nastgpujace Makroregiony (potozone w calosci lub cze$ci na terenie
wojewddztwa lubuskiego):

— Pojezierze Poludniowopomorskie z mezoregionami Pojezierze
Dobiegniewskie, Rownina Drawska i Ro6wnina Gorzowska,

— Pradolina Torunsko-Eberswaldzka z mezoregionami Kotlina
Freienwaldzka i Kotlina Gorzowska,

— Pojezierze Lubuskie z mezoregionami Bruzda Zbaszynska, Lubuski
Przetom Odry, Pojezierze Lagowskie i Rownina Torzymska,
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— Pojezierze Wielkopolskie z mezoregionem Pojezierze Poznanskie,

— Pojezierze Leszczynskie z mezoregionem Pojezierze Stawskie,

— Pradolina Warciansko-Odrzanska z mezoregionami Dolina
Srodkowej Odry i Kotlina Kargowska,

— Wazniesienia Zielonogérskie z mezoregionami Dolina Dolnego
Bobru, Dolina Dolnej Nysy Luzyckiej, Wat Zielonogorski,
Wysoczyzna Czerwienska i Wzniesienia Gubinskie.

W obrebie podprowincji Nizin Srodkowopolskich wyrézniono
Makroregiony:

— Nizina Poludniowowielkopolska z mezoregionem Wysoczyzna
Leszczynska,

— Obnizenie Milicko-Glogowskie 2z mezoregionami Obnizenie
Nowosolskie i Pradolina Glogowska,

— Wal Trzebnicki z mezoregionami Wzgorza Dalkowskie i Wzniesienia
Zarskie.

W obrgbie podprowincji Nizin Sasko —Luzyckich wyrézniono
Makroregiony:

— Obnizenie Dolnoluzyckie z mezoregionem Kotlina Zasiecka,

— Wazniesienia Luzyckie z mezoregionem Wal Muzakowski,

— Nizina Slasko-Euzycka z mezoregionami Bory Dolnoslaskie,
Roéwnina Szprotawska 1 Wysoczyzna Lubigska.

Wsérod mezoregiondw rozmiarem wyrdzniaja si¢ 3 przekraczajace
powierzchni¢ tysiaca km® Kotlina Gorzowska 1777 km®, Pojezierze
Fagowskie 2 097 km® i Réwnina Torzymska 1 094 km’. Scharakteryzowana
regionalizacje fizyczno-geograficzng regionu lubuskiego przedstawiono na
rysunku 2.2.

2.2. Budowa geologiczna

Obszar wojewodztwa lubuskiego ma budowe wielopigtrows. Najstarsze
i najglebiej potozone pigtro zbudowane jest ze skal kryptozoiku, powyzej ze
skat er paleozoiku i mezozoiku. Nad nimi znajduja si¢ utwory okresow
paleogenu i neogenu, tworzac kilkusetmetrowg warstwe ery kenozoiku.
Ostatni okres geologiczny - neogen - na obszarze wojewodztwa zaznaczyt
si¢ intensywnymi procesami erozji i sedymentacji [13, 20].

Pod wzgledem budowy geologicznej podtoza podkenozoicznego,
wojewodztwo lubuskie lezy w zachodniej czgsci monokliny przedsudeckiej
wraz ze stanowigca jej fragment perykling Zar i niewielka czescig ich
krystalicznego = obramowania w  postaci NW  fragmentu bloku
przedsudeckiego. Skaly krystaliczne bloku zanurzaja si¢ ku pdétnocnemu
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zachodowi pod utwory permu, triasu i gornej kredy perykliny Zar.
W poéhocnej czesci wojewodztwa mamy do czynienia z kredowa pokrywa
budujacg synklinorium szczecinskie, ktore stanowi NW zakonczenie
synklinorium szczecinsko — mogilenisko - todzkiego i oddzielone jest od
podkenozoicznych wychodni utwor6w permu i triasu przez pas wystgpien
skat jurajskich. W glebszym, podpermskim podlozu wojewodztwa
lubuskiego wystepuja skaty reprezentujace waryscyjskie pigtro strukturalne
— s3 to zdeformowane kompleksy osadowe dewonu i karbonu, nieliczne
granitoidy = waryscyjskie, a takze rozpoznane wierceniami skaty
metamorficzne, o nie zawsze znanym wieku reprezentowane przez fyllity,
gnejsy, amfibolity, granitognejsy itp. [13, 20].

Wplyw na procesy morfotworcze i zrdéznicowanie miazszosci osadow
miaty procesy erozji spowodowane przede wszystkim dzialalnoscig
lodowcow 1 ich wod roztopowych. W czasie trwania ostatniej epoki
lodowcowej ladolod skandynawski kilkakrotnie nasuwat si¢ na obszar kraju.
Ostatnie zlodowacenie Odry, zwane baltyckim, zakonczyto si¢ 12-15 tysiecy
lat temu. Uksztattowato ono obecng rzezbg¢ powierzchni ziemi wojewodztwa
lubuskiego do linii Gubin - Lubsko - Zielona Gora - Stawa. Za krajobraz na
potudnie od tej linii odpowiedzialne jest wczesniejsze zlodowacenie Wisty,
nazywane $rodkowopolskim. Nieregularne ruchy ladolodéow spowodowaty
powstanie ciggéw moren, waldw czotowomorenowych i stref zaburzen
glacitektonicznych [13, 20].

3. Stan zasobéw surowcow skalnych ze wzgledu na rodzaj kopaliny

Wojewodztwo lubuskie pod wzgledem zroéznicowania i wielkos$ci
zasobow geologicznych surowcow skalnych jest regionem o do$¢ skromnej
bazie z16z. Na terenie tym wystepuja nastepujace kopaliny brane pod uwage
W niniejszym opracowaniu:

e kruszywo naturalne (piaski i zwiry),

e gliny ogniotrwate,

e piaski kwarcowe do produkcji betonéw komodrkowych,

o piaski kwarcowe do produkcji cegly wapienno-piaskowe;j,
e surowce ilaste do ceramiki budowlanej,

e surowce szklarskie.

Ponadto w ostatnim dziesigcioleciu do 2005 roku w rozpatrywanym
regionie eksploatowane byto jedno ztoze gliny ceramicznej kamionkowe;.
Jednak ze wzgledow prawnych zostalo ono przeklasyfikowane do innej
kopaliny i obecnie nie ma w Lubuskiem udokumentowanych zt6z glin

tego typu.
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3.1. Zasoby kruszywa naturalnego

Najwicksza baze zasobowa surowcow skalnych pod wzgledem
najwickszej ilosci zasobow geologicznych oraz przemystowych w regionie
lubuskim stanowia piaski i zwiry (kruszywo naturalne - symbol KN). Jest to
kopalina powszechnie wykorzystywana w budownictwie komunikacyjnym,
mieszkaniowym przemyslowym oraz w stawianiu obiektow inzynierskich.
Dzi¢ki swoim charakterystycznym cechom fizycznym ma ona szerokie
zastosowanie i jest jednym z niezbednych skladnikéw do produkcji
betonu [6].

W przeciagu ostatniego dziesieciolecia ilo$¢ zt6z kruszywa naturalnego
w wojewodztwie lubuskim wzrosta dwukrotnie - ze 109 udokumentowanych
716z w 2001 roku do 288 na koniec 2010 roku (wzrost o ponad 119 zt6z).
Podobng sytuacje rowniez zaobserwowano w calej Polsce, co przedstawiono
na rysunku 3.1.

1095,2
18 000 9000

1077.3
9545 975,0 981,2 omg S22 . 1
: 9517 949.4 9684 \ . ! " | g100

16 200

m = = = = = =u
1400 W EER 2 MR A e —1 7200
12 600 +— —1 6300
4
£
© 10800 +— —1 5400 X
=4 N
N o
= N
S 9000 +— —— 870 —_ —_— — 4500 N
o 4655 s
2 4455 o
8 7200 +— —13600 O
[=2]
> 14 4545 14 637,3 14 824,7 15648,7 16 752,4 -
-g 5400 +— —t 2700
2 14 436,0 145253 146777 15022,3 16 245,1
N 3600 +— —t 1800
1800 7109 112 114 127 145 169 177 1047 2227 228 900
o - < < - < 0
2001 2002 2003 2004 2005 L 2006 2007 2008 2009 2010

Zasoby geologiczne z6z piasku i zwiru (KN) w Polsce M Zasoby geologiczne 6z KN w woj. lubuskim
—8— Liczba z6z KN w Polsce —e— Liczba z6z KN w woj. lubuskim

Rys. 3.1 Calkowite zasoby geologiczne i liczba zt6z kruszywa naturalnego
w Polsce i regionie lubuskim w latach 2001-2010 [21]

Geologiczne zasoby bilansowe piasku i zwiru wedlug stanu na koniec
2010 roku wynosity ogétem 1 095,2 miln ton i w stosunku do 2001 roku
nastgpit ich wzrost o blisko 140,8 mln ton, czyli o 14,7%. Ubytek zasobow
odnotowany byt jedynie w latach 2002-2003, gdy ich wielko$¢ zmalata
7z 951,7 do 949,4 min ton. W okresie pdzniejszym nastgpowat juz ciagly
przyrost ilo$ci zl6z kruszywa naturalnego oraz wielkosci jego zasobow
(rys. 3.1), ktory ma charakter przyrostu liniowego.
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Ponadto zasoby piasku i zwiru w wojewodztwie lubuskim stanowia
ponad 6,5% wszystkich zasobéw w Polsce i w porownaniu do pozostalych
regionow zajmuje ono 6 lokate. Przed nim sa takie wojewodztwa jak:
dolnoslaskie, matopolskie, opolskie podlaskie i podkarpackie. Podobne
miejsce, bo 5 zajmuje ono roéwniez, jesli chodzi o zasoby przemystowe,
ktore stanowia 7,0% w skali kraju. Stabiej przedstawiala si¢ sytuacja
z wydobyciem catkowitym, ktére minimalnie przekroczyto 5 min ton
w 2010 roku (3,1% w skali kraju). Byto to przedostatnie miejsce, gorzej
w statystykach  wypadto tylko wojewodztwo $wigtokrzyskie, ktore
w porownaniu do regionu lubuskiego miato o potowe mniejsza eksploatacje
kruszywa naturalnego (2,6 mln ton - 1,6%) [19, 21].

95

|E| Liczba zt6z Ei T @ Liczba zt6z R @ Liczba zt6z P B Liczba zt6z Z |

Rys. 3.2 Liczebnos¢ poszczegolnych grup ztoz [21]

Sposrod 228 zt6z, jakie zostalty udokumentowane na koniec 2010 roku
(rys. 3.2) wiekszo$¢ (ponad */4) stanowig ztoza rozpoznane szczegétowo (R)
oraz eksploatowane ciagle lub okresowo (E i T). Pozostalg '/, stanowig
piaski i zwiry rozpoznane wstepnie (P) i zaniechane (Z). Udzial procentowy
ilosci poszczegolnych kruszyw naturalnych przedstawiono na rysunku 3.3.

13,24% 18,12%

21,43%

| OZasoby zt6zEi T @ Zasobyzt6zR O Zasobyzt6zP B Zasoby zt6zZ |

Rys. 3.3 Udziat poszczegolnych grup ztoz w catkowitych zasobach [21]
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Tabela 3.1 Zasoby przemystowe i geologiczne zt6z KN w powiatach wojewodztwa lubuskiego [21]

91

. Laczne Procentowy Laczne Laczne Suma Suma
Liczba Laczne zasoby Procentowy udziat | g je p, | 2 udziat Liczba | 2 Liczba | =2 zt6z | zasobow
716z 2#6zEiT zasobow Ei T s | ey zasobow g | ey | e | R geolog.
Powiat EiT R | 22008l olog ez | P | B0 |, gedlos | pipt ] BT
716z R 716z P 716z Z o >
geolog. przem. | geolog. | przem. R Z P,R,Z
[szt.] [tys. ton] | [tys. ton] [%] [%] [szt.] | [tys. ton] [%] [szt.] | [tys.ton] | [szt.] | [tys.ton] | [szt.] | [tys.ton]
Gorzow
Wielkopolski 0 0 0 0,00 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0 0
Zielona Gora 0 0 0 0,00 0,00 0 0 0,00 0 0 0 0 0 0
wschowski 7 358 5 0,18 0,003 6 2721 1,16 1 3143 1 594 15 6 816
nowosolski 2 2018 2018 1,02 1,35 7 7 744 3,30 0 0 1 237 10 9999
sulecinski 2 2439 2439 1,23 1,64 9 21677 9,24 0 0 5 2 545 16 26 661
strzelecko- 3 4521 4169 | 228 | 2380 4 7301 3,11 0 0 4 3927 | 11 | 15749
drezdenecki
zielonogorski 3 5776 1454 2,91 0,98 12 19374 8,25 1 377 885 12 27 381 28 430 416
stubicki 8 9088 8016 4,58 5,38 2 9221 3,93 0 0 6 46 726 16 65 035
Swiebodzinski 5 10 335 8577 5,21 5,76 9 17 584 7,49 0 0 2 200 16 28 119
kro$nienski 8 12 494 2792 6,29 1,87 6 37594 16,02 2 24202 4 13119 20 87 409
gorzowski 13 16 346 14 160 8,24 9,51 8 14 426 6,15 1 87 368 5 18 678 27 136 818
miedzyrzecki 15 19 338 17756 9,74 11,92 22 39 140 16,68 2 2211 2 234 41 60 923
zarski 3 19 787 17 544 9,97 11,78 3 30410 12,96 1 18 538 3 6 986 10 75721
zaganski 6 95983 70 020 48,36 47,01 7 27503 11,72 1 3668 3 24 429 17 151 583
SUMA: 75 198 483 148 950 100 100 95 234 695 100 9 517 015 48 145056 227 | 1095249




Zlokalizowane na terenie regionu lubuskiego 75 zagospodarowanych
zt6z (E 1 T) kruszywa naturalnego stanowi blisko 33% tacznej liczby
z¥6z wregionie, ale pod wzglgdem zasobow stanowi tylko 18,12%
(198 483 tys. ton) calkowitych zasobow geologicznych bilansowych
(rys. 3.4). Sposréd ww. w czterech najwickszych ztozach (o zasobach
powyzej 10 min ton) jest 108 180 tys. ton, czyli 54,5% zasobow zt6z Ei T
oraz blisko 10% catkowitych. Jednocze$nie wydobycie z nich, 1 142 tys. ton
w 2010 roku stanowi tylko 22,77% calego (daje to wskaznik W = 94,7 lat),
podczas gdy wydobycie ze zt6z najmniejszych (o zasobach mniejszych niz
1 mln ton) wynosi az 31,2% calego a ich zasoby stanowig tylko 12 395 tys.
ton, czyli 6,24% zasobow z16z E i T (daje to wskaznik W, = 7.9 lat).
Zasoby z16z matych tacznie z grupa o zasobach od 1 do 5 miln ton
stanowia 28,28% zasobow zt6z E 1 T, za§ ich udzial w wydobyciu
przekracza 64%.

Tworzac ranking najwiekszych zt6z E i T pod wzgledem ilosci bazy
zasobowej wybrano 10 kopalni, ktére przedstawiono w tabeli 3.2. Analizujac
poszczegdlne ztoza pod wzgledem wielkosci zasobow, wydobycia
i wskaznika wystarczalnosci W, mozna wyszczegolnic 3 grupy. Do
pierwszej nalezy jedno zloze Grajowka - Zbiornik pole S, ktére posiada
najwicksze zasoby przemystowe i geologiczne oraz wyrdznia si¢ iloScia
wydobytego kruszywa w poréwnaniu do pozostatych. Zasoby tej kopalni
przy $rednim wydobyciu na poziomie 533 tys. ton na rok pozwola na co
najmniej 115 lat prowadzenia dziatalnosci.

Druga grupe zl6z stanowig 3 kopalnie, ktorych zasoby mieszczg si¢
w przedziale od 10 do 20 mIn ton. Sg to takie ztoza jak: Zagan-Miodnica,
Tarnawa Krosnieniska i Przemkow. Jesli chodzi o wydobycie to obecnie
(w 2010) eksploatacja prowadzona jest w dwoch pierwszych zakladach
gbérniczych natomiast w ostatnim kopaling wydobywa si¢ okresowo
(w ostatniej dekadzie eksploatowano ja tylko w 2008 roku), w wyniku tego
zostal tam zawyzony wspélczynnik wystarczalnosci W do rekordowe;j
wartosci - 5 864 lat. Natomiast w przypadku ztoza Tarnawa Krosnienska,
przy utrzymaniu obecnego poziomu wydobyciu bedzie ona kopalnia,
w ktorej najszybciej wyczerpig si¢ zasoby bilansowe zloza - nastgpi to
za 40 lat.

Trzecia grupe tworza ztoza o zasobach od 4 853 do 9 638 tys. ton, sg to:
Nowogrdod Bobrzanski Zbiornik - Gorzupia Dolna, Bukowice-Stanistaw,
Bucze, Gralewo, Chwalim oraz najmniejsze - Rézanki. W grupie tej pod
wzgledem wydobycia i wskaznika W wyrdznia sie tylko pierwsze
wymienione zloze, ktore moze zaopatrywaé rynek w kruszywo naturalne
tylko przez najblizsze 41 lat. W pozostatych kopalniach $rednia eksploatacja

17



nie przekracza 100 tys. ton a ich wystarczalno$¢ miesci si¢ na wysokim
poziomie - od 85 do 479 Iat.

Tabela 3.2 Zestawienie 10 zagospodarowanych zIoz kruszywa naturalnego

o najwigkszych zasobach na terenie woj. lubuskiego w 2010 roku [21]

Tlos¢
ekspl. o
1.
sl oy 2010 Wydobycie lat Wydobycie :vvsspt(a)r
Nazwa zloza Powiat/ w2010r. [ (EiT) $rednie }\IN ’
Gmina od s
geolog. | przem. 2001 r.
[tys. t] | [tys.t] [tys. t] [lata] [tys. t] [lata]
Graiowka - zaganski/
Jrajc Nowogrod 63 456 | 43 096 520 10 553 115
Zbiornik pole S .
Bobrzanski
Przewéz zarski/ 17592 | 15441 | -(zloze T) | 10 3 5864
Przewo6z
Zagan- zaganski/ | 5035 | 15118 | 306 3 205 77
Miodnica Zagan
Tarnawa kro$nienski/
Kro$nienska Bobrowice 11297 | 2667 316 10 282 40
Nowogrod
Bobrzafiski Zaganiski/ 9638 | 6478 407 10 234 41
Zbiornik - Zagan
Gorzupia Dolna
Buko.w1ec— ml&?dzyrzeckl/ 8253 8253 148 3 67 123
Stanistaw Migdzyrzecz
Bucze Swicbodzifiski/ | 5974 | 5974 67 7 42 142
Lubrza
Gralewo gorzowski/ | 5071 | 5162 11 1 11 479
Santok
Chwalim zielonogbrski/ |5 09 | ggo 28 10 26 193
Kargowa
Rézanki gorzowski/ |y g53 | 4853 57 1 57 85
Ktodawa
Wydobycie kruszywa naturalnego w przeciggu dziesigciolecia

2001-2010 (rys. 3.5) wykazywato znaczna dynamike zmian, przy czym
dwuletnie minimum przypadto na lata 2003 i 2004 (1 853 i 1 878 tys. ton),
nastgpnie wystapil wyrazny wzrost do poziomu 4 682 tys. ton w roku 2007,
po ktérym doszto do dwuletniego, ale stabszego zalamania (na poziomie
4188 i 4090 tys. ton) zakonczonego najwickszym w calej dekadzie
wzrostem w 2010 r. (do 5 023 tys. ton, czyli o prawie 1 mln ton) zwigzanym
z realizacjg inwestycji drogowych na S3 1 A2.
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Rys. 3.4 Wydobycie kruszywa naturalnego (z lewej) oraz zasoby geologiczne ztoz E i T (z prawej)
w powiatach za rok 2010 [1, 21]



Bioragc pod uwage najwigksze kopalnie — siedem o wydobyciu ponad
300 tys. ton, ich taczne wydobycie wyniosto w 2010 2 832 tys. ton (56,38%)
podczas gdy zasoby 24 181 tys. ton (52,76% zasobow E i T). Natomiast
32 mate kopalnie o wydobyciu ponizej 50 tys. ton daly laczne wydobycie
479 tys. ton (9,5%) przy zasobach na poziomie 24 181 tys. ton (12,18%).
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Rys. 3.5 Wydobycie i zasoby geologiczne kruszywa naturalnego
w latach 2001-2010 (ogotem woj. lubuskie) [21]

Wydobycie w 2010 roku koncentrowalo si¢ najbardziej w 3 powiatach:
zaganskim, stubickim i miedzyrzeckim — tacznie 2 665 tys. ton, czyli ponad
53% catkowitego (w tym 24,59% powiat zaganski). Do powiatow
0 znaczacym wydobyciu (5% - 10% catkowitego) nalezaty: gorzowski,
krosnienski, nowosolski, strzelecko-drezdenecki i $wiebodzinski — lacznie
1 893 tys. ton, czyli ponad 37,69% catkowitego (rys. 3.4, rys. 3.6).
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Rys. 3.6 Wydobycie i zasoby geologiczne kruszywa naturalnego
w latach 2001-2010 (powiaty woj. lubuskiego) [21]
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Najwazniejszym geograficznie wyodrgbnionym obszarem wydobycia
jest Zaglebie Doliny Bobru, na ktoére sklada si¢ 5 eksploatowanych
(z 14 ogodtem) z16z, potozonych na terenie trzech powiatow, o tacznym
wydobyciu w 2010 roku 1 698 tys. ton, co stanowito ponad '/; calkowitego
wydobycia w Lubuskim.

W odniesieniu do administracyjnego podziatlu wojewodztwa na powiaty
w zakresie zasobow geologicznych bilansowych zt6z E i T (rys. 3.6) mozna
wyodrebni¢ 2 grupy po 6 powiatéw: jedna o matych zasobach (lacznie tylko
12,19%, w tym kazdy ponizej 5% catosci) oraz druga zasobna, ktorej taczny
udziat stanowi 87,81% zasobow (w tym kazdy powyzej 5% caloéci) —
powiaty gorzowski, krosnienski, miedzyrzecki, $wiebodzinski, zaganski
i zarski. Szczegolna jest tutaj pozycja powiatu Zaganskiego, ktory dysponuje
blisko potowa zasobow bilansowych (tabela 3.1). Uwage zwraca sytuacja
w powiecie Zarskim, gdzie zasoby 3 zl6z zagospodarowanych stanowig
blisko 10% calosci a brak byto wydobycia w 2010 roku (i tylko 30 tys. ton
w 2009). Natomiast w powiecie wschowskim zt6z E byto az 7 (z 15), ale
wydobycie w 2010 r. wynosito tylko 83 tys. ton (przy zasobach 358 tys. ton),
co wskazuje na $cisle lokalny rynek zbytu (budownictwo nie drogowe).

zaganski

wschowski

Swiebodzifski

sulecinski
zarski
strzelecko-
drezdenecki

nowosolski gorzowski

kro$nienski
miedzyrzecki

Rys. 3.7 Udziat procentowy poszczegolnych powiatow w zasobach
geologicznych wszystkich ztoz [21]

Natomiast analizujagc  rozmieszczenie  zasobow  geologicznych
bilansowych wszystkich zt6z w powiatach (rys. 3.7, 3.8 1 3.10) otrzymujemy
odmienny obraz: do grupy powiatdéw o matych zasobach (lacznie tylko
7,97%, w tym kazdy ponizej 3% catoSci) nalezy 5 powiatéw (nie ma
stubickiego i1 zielonogorskiego a jest swiebodzinski). Grupa 7 zasobnych
powiatow posiada taczny udziat 92,03% (kazdy powyzej 5% catosci) w tym
3 powiaty maja udzial ponad 10%.
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Rys. 3.8 Wielkos¢ zasobow geologicznych kruszywa naturalnego w ztozach
rozpoznanych (P i R) i zaniechanych (Z) na terenie
wojewoddztwa lubuskiego [I, 21]
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Tabela 3.3 Wskazniki wystarczalnosci Wy w poszczegolnych powiatach woj. lubuskiego [21]
Zasoby Udzm_l w | Zasoby Udzna.l ; Udzial w Liczba Sredme. Udznz{l Wskaznik Ws 2010
sumie geolog. W sumie ‘Wydobycie . Py wydobycie | wydobycia do | wystarcz. dla
geolog. R o sumie zt6z . . Y e
Powiat 2010 zasobow | 2010 zléz | zas. geolog. 2010 e ET z 1 kopalni za udzialu z w z w
geolog. ET 746z ET 2010 zasobow W;s 2010 geolog.
[tys. ton] [%] [tys. ton] [%] [tys. ton] [%] [szt.] [tys. ton] [-] [lata] [lata]
gorzowski 136 818 12,49 16 346 8,24 416 828 | 9/4 32,00 1,01 39,3 328,9
kro$nienski 87 409 7,98 12 494 6,29 346 6,89 | 3/5 43,25 1,09 36,1 252,6
miedzyrzecki 60 923 5,56 19 338 9,74 669 13,32 | 10/5 44,60 1,37 28,9 91,1
nowosolski 9999 0,91 2018 1,02 283 563| 2/0 141,50 5,54 7,1 353
stubicki 65 035 5,94 9088 4,58 761 1515 6/2 95,13 3,31 11,9 85,5
strzelecko- 15749 1,44 4521 2,28 477 950 3/0 159,00 4,17 9,5 33,0
drezden.
sulecinski 26 661 2,43 2439 1,23 172 342 2/0 86,00 2,79 14,2 155,0
$wiebodzinski 28 119 2,57 10 335 5,21 371 739 4/1 74,20 1,42 27,9 75,8
wschowski 6816 0,62 358 0,18 83 1,65 7/0 11,86 9,16 4,3 82,1
zielonogorski 430416 39,30 5776 2,91 210 4,18| 3/0 70,00 1,44 27,5 2 049,6
zaganski 151 583 13,84 95983 48,36 1235 2459 | 4/2 205,83 0,51 77,7 122,7
zarski 75721 6,91 19 787 9,97 0 0,001 0/3 0,00 0,00 - -
Suma: | 1095 249 100,00 198 483 100,00 5023 100,00 | 53/22 66,97 1,00 39,5 218,0

Uwaga: kolory rubryk w tabeli wskazujq powiaty o najwigkszych (zotty, blado-zotty) i sSrednich (pomaranczowy)
udziatach w danej kategorii




Najistotniejsza roznicg jest tutaj spadek znaczenia powiatu Zaganskiego
(do 13,84% czyli 3,5 - krotnie) oraz ogromny awans powiatu
Zielonogorskiego (do 39,3% czyli 13,5 - krotnie), o ktérym decyduje jedno
wielkie ztoze rozpoznane wstepnic — Nowogrdéd Bobrzanski Zbiornik
o zasobach blisko 378 min ton (rys. 3.8 1 3.9).

zaganski

zielonogorski
wschowski
Swiebodzinski—

o zarski
sulecinski

strzelecko-
drezdenecki

stubicki
gorzowski

. . krosnienski
nowosolski miedzyrzecki

Rys. 3.9 Udzial procentowy poszczegolnych powiatow w zasobach
geologicznych ztoz Ei T [21]

Relacje miedzy udziatem w wydobyciu oraz udzialem w zasobach zt6z
E 1 T zmieniaja si¢ w zakresie — od okoto 0,5 (zaganski) do ponad
9 (wschowski), co koreluje z duza rozpigtoscia wskaznika wystarczalnosci
(za 2010 rok): od zaledwie 4,3 lat dla powiatu wschowskiego i 7,1 lat dla
nowosolskiego do 77,7 lat dla zaganskiego, przy $redniej 39,5 dla regionu.
Dane dotyczace wskaznikéw wystarczalnosci dla poszczegdlnych powiatow
ujeto w tabeli 3.3.

Istotny dla oceny ogolnej sytuacji zasobowej regionu jest fakt, ze
sposrdd 48 z16z zaniechanych z zasobami 145 056 tys. ton w 18 z nich
(o zasobach powyzej 1 min ton) skupia si¢ 94,5% zasobdéw, czyli ponad
137 mln ton, a abstrahujac od przypadkow zt6z powaznie konfliktowych
wznowienie wydobycia w tych zlozach w przypadku odpowiedniego
zapotrzebowania na surowiec jest bardzo prawdopodobne.

Szczegbdlnie specyficzny dla Lubuskiego jest fakt, ze zasoby
najwigkszego zloza - Nowogréod Bobrzanski Zbiomik (rozpoznanego
wstepnie) stanowig 34,5% calkowitych zasobow bilansowych regionu, czyli
wiecej niz zasoby zt6z eksploatowanych, okresowych i zaniechanych
facznie.
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Rys. 3.10 Zasoby geologiczne wszystkich zt0z kruszywa naturalnego i ich
procentowy udzial w powiatach regionu lubuskiego [21]
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Wskaznik wystarczalnosci Wy dla wojewddztwa lubuskiego liczony na
podstawie wydobycia z roznych lat wykazuje bardzo rézne wartosci. Dla
zilustrowania tej kwestii dokonano obliczenia wskaznika dla usrednionego
wydobycia z 3 przedzialdéw czasowych: lata 2001-2005, 2006-2010 oraz
2001-2010 (tab. 3.4).

Tabela 3.4 Wspotczynnik wystarczalnosci W dla kruszywa naturalnego
w woj. lubuskim

Zasoby geol.oglczne 76z | Srednie wydoby‘cne Y | Wskaznik wystarczalnosci W,
EiT danym okresie
Lata
[tys. ton] [tys. ton] [lata]
2001-2005 2274 87
2006-2010 198 483 4404 45
2001-2010 3339 59

3.2. Zasoby surowcow ilastych ceramiki budowlanej

Drugim surowcem skalnym pod wzgledem wielko$ci bazy zasobowej
w wojewodztwie lubuskim sg skaly ilaste wykorzystywane w ceramice
budowlanej. Jest to kopalina, ktéra po wstepnej obrobce i odpowiednim
nasaczeniu woda ma wiasciwosci plastyczne i powszechnie stosowana jest
w produkcji materiatéw budowlanych. Wykonywane sa z niej nastgpujace
wyroby:

e murowane (cegly, pustaki, klinkier),

e stropowe (pustaki Ackermana, Fert, Ceram),

e dekarskie (r6znego typu dachéwki),

e drenarskie (rury réznej $rednicy i ksztattu),

e specjalne (pustaki wentylacyjne i dymowe, klinkierowe ptytki
posadzkowe i §cienne) [21].

W  przemys$le ceramiki budowlanej stosowane sa ity z okresu
czwartorzedowego (ity aluwialne, zastoiskowe, elblaskie oraz gliny i lessy),
trzeciorzegdowego (ity miocenskie, oligocenskie 1 ilolupki fliszu
karpackiego) oraz surowce starszych formacji (ity jurajskie, triasowe,
permskie, itowce kambrskie oraz ity i itotupki karbonskie). W wojewodztwie
lubuskim najwigksze jednak znaczenie maja surowce pochodzenia
czwartorzedowego zwane ‘"itami warwowymi" oraz ilaste utwory
trzeciorzedowe [18, 21].
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Rys. 3.11 Catkowite zasoby geologiczne i liczba zloz surowcow ilastych
ceramiki budowlanej (IB) w Polsce i regionie lubuskim

w latach 2001-2010 [21]

Calkowite zasoby geologiczne w regionie lubuskim w dziesiecioleciu
2001-2010 podlegaty zréznicowanym wahaniom (rys 3.11) - od ubytkow
siegajacych prawie -1 mln m’ w 2009 roku (- 865 tys. m’) do przyrostu
zasobéow o ponad 698 tys. m’ odnotowanego w 2008 roku. Obecnie
(w 2010 roku) ilo$¢ surowcow ilastych ceramiki budowlanej zwickszylta sie
w poréwnaniu do 2009 roku o ponad 470 tys. m’ i wynosi doktadnie
43 933 tys. m’. Wzrost w ostatnim roku wynika z tego, iz w bilansie
zasobow ujete zostalo nowe zloze Mirostowice Dolne (R) o zasobach
bilansowych 1 107 tys. m’. Niestety baza zasobowa surowcow IB stanowi
jedynie 2,2% wszystkich zasobow w Polsce i klasyfikuje region lubuski
dopiero na 12 pozycji. Podobnie wyglada sytuacja, jesli chodzi o zasoby
przemystowe oraz wydobycie, odpowiednio jest to 11-te i 14-te miejsce
w skali kraju (3,4% 1 1,6%).

Baza  zasobowa  wojewoddztwa  lubuskiego  znajdujaca  si¢
w 4 zagospodarowanych ztozach (E i T) wynosi (w 2010r.) 8 136 tys. m’
zasobOw geologicznych bilansowych. Stanowi to 18,5% catych zasobow
bilansowych 40 zl6z surowcow ilastych  ceramiki  budowlanej
(43 933 tys. m’), sposrod ktorych 22 199 tys. m’, czyli 50,5% jest w 27
ztozach zaniechanych (Z).

Ich najwigksza koncentracja jest w 3 powiatach: zarskim — 11 zt6z
o zasobach 10502 tys. m’, zaganskim — 5 zl6z i 3 874 tys. m’ oraz
sulecinskim — ztoze Muszkowo II o zasobach 4 034 tys. m® (lacznie 83%
zasobow z16z 7).
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Rys. 3.12 Wydobycie surowcow ilastych ceramiki budowlanej (IB) oraz ich
zasoby geologiczne w powiatach wojewodztwa lubuskiego w 2010 roku [21]

Zasoby przemystowe czterech z16z zagospodarowanych w 2010 roku
wynosily 4 802 tys. m’, ponadto 873 tys. m’ bylo w ztozu Borowe z grupy
7}6z rozpoznanych szczegétowo (R).

Tworzac ranking tych z16z pod wzgledem wielkoSci zasoboéw na
szczegdlng uwage zastuguje kopalina w gminie Gozdnica, ktora ma
najwigksze zasoby przemystowe 1 jednocze$nie 3-krotnie wicksze
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wydobycie $rednie od drugiego w rankingu zloza - Mirostowice Dolne-S.
Jednak jej wystarczalno$¢ przy zachowaniu obecnego wydobycia jest
najmniejsza i wynosi 62 lata. Natomiast najmniejszym zlozem jest Glinka
Gorma w gminie Lubsko. Kopalnia ta jak i Mirostowice Dolne-S jest
eksploatowana okresowo (co dwa lata), o czym $wiadczy migdzy innymi
wysoki wspotczynnik Wi rowny 175 lat.

Tabela 3.5 Zestawienie zagospodarowanych ztoz IB w 2010 roku na terenie
woj. lubuskiego [21]

Tlos¢
lat Wsp6tezynnik
Zasoby w 2010 1. Vi %(SPF W wys(;?rczalngéci
Nazwa Powiat/ w2010 . ( old ) Gredinie W dla zasobow
ztoza Gmina 2001
geolog. | przem. roku geolog. | przem.
[tys. m’] | [tys. m’] | [tys. m’] [lata] [tys. m’] [lata] | [lata]
Gozdnica | 22828k 1 5819 | 2479 28 10 39,7 71 62
Gozdnica
Mirostowice | zarski/ .
Dolne-S Zary 3014 1132 | -(zloze T) 10 13,6 222 83
Jesien 1l | ZATK 5035 916 6 10 10,0 204 | 92
Jasien
Glinka zarski/ .
Goma Lubsko 275 275 - (ztoze T) 7 1,6 175 175

Zasoby z16z zagospodarowanych, a tym samym réwniez wydobycie
koncentruje si¢ wytacznie w dwoch najbardziej potudniowych powiatach:
Zarskim i Zaganskim (rys. 3.12). Uwzgledniajagc rowniez zasoby ztoz
zaniechanych (Z) dominacja powiatu Zarskiego jest jeszcze wicksza, biorac
pod uwage zasoby zi6z rozpoznanych (R) znaczenia nabiera powiat
nowosolski a w zakresie zt6z perspektywicznych (P) istotny jest powiat
zielonogoérski — ztoze Klepina (rys. 3.13).

Wydobycie w latach 2001-2010 (rys. 3.13) wynosito $rednio
66 tys. m’/rok, przy czym wykazywato duze wahania z roku na rok osiagajac
maksimum w roku 2007 — 111 tys. m® a minimum w roku 2010 — 34 tys. m’
(spadek o 60% wobec roku 2009). W 2010 roku eksploatowane byty tylko
dwa zloza natomiast w 2009 roku cztery.

Powyzsza zmienno§¢ wydobycia nie znajduje analogii w przebiegu
lacznego wydobycia surowcow ilastych ceramiki budowlanej w kraju
w analizowanym okresie czasu, co wskazuje na lokalne lub regionalne
zrodto fluktuacji.
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Rys. 3.13 Wydobycie i zasoby geologiczne ztoz IB w latach 2001-2010
(woj. lubuskie) [21]

Brak réwniez widocznego zwiazku z ogdlng koniunkturg na rynku
budowlanym w latach 2001-2010. Wskazuje to, ze czynniki generujgce
zmienno$¢ wydobycia miaty charakter niezwigzany z popytem, lecz raczej
ze zdolno$ciami do utrzymania przez firmy wykorzystujace ten surowiec do
swojej produkcji odpowiedniego potencjalu wytworczego i konkurencyjnego
na rynku producentéw ceramicznych materiatéw budowlanych.

Analizujac za$ zasoby przemystowe i geologiczne zt6z E i T w ostatnim
dziesiecioleciu mozna zaobserwowaé ich spadek o prawie potowe.
Najwigksze ubytki nastgpily w odstgpach dwuletnich pierwszej potowy
dekady i byly spowodowane tym, iz nastapito zaniechanie wydobycia na
ztozach o sporych zasobach geologicznych i przemystowych. Pierwszym
takim zlozem bylo Muszkowo II, ktoére zaprzestano eksploatowaé w 2003
roku. Byla to najwigksza czynna kopalnia w wojewddztwie, ktora posiadata
zasoby geologiczne przekraczajace 4 mln m’ i druga, co do wielkosci
przemystowych (2,7 mln m®). Drugi spadek zasobow nastapit w 2005 roku
i do grupy z16z zaniechanych dotaczytlo Murzynowo (zasoby geologiczne -
1 928 tys. m®). Po 2005 roku baza zasobowa surowcow ilastych nieznacznie
si¢ roznita w poréwnaniu do poprzednich lat i podlegata ciagglym wahaniom,
osiggajac swoje minimum w 2007 r., ktore wyniosto odpowiednio dla
zasobow geologicznych - 7 567 tys. m’® oraz przemystowych - 4 111 tys. m’.
Histori¢ wydobycia oraz ilosci poszczegdlnych zasobow opisywanej
kopaliny przedstawiono na rysunku 3.13.
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Tabela 3.6 Zasoby przemystowe i geologiczne z10z ilastych ceramiki budowlanej w powiatach woj. lubuskiego [21]

5 : Laczne Laczne I8 IO Laczne Suma )
Liczba | Eacane zasoby ztoz | Procentowy udziat | Ficzba [ 4% € | Licgba | 2 udzial | Liczba | 4% tos | zasobow
. 716z EiT zasobow E i T 7167 Zeolo y 716z Zeolo y Zasobow zt67 Zeolo Y EZT ZP geolog.
Powiat EiT P gl, ; lg,‘ R gl, : Ig{' geolog. 716z | Z gl, ; ’Zg' Ry | AZET,
geolog. | przem. | geolog. | przem. Z10z 210z R #10z > P,R,Z
[szt] | [tys. m'] | [tys. m’] | [%] [%] | [szt] | [tys.m’] | [szt] | [tys. m’] [%] [szt.] | [tys.m’] | [szt] | [tys.m’]
gorzowski 0 0 0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 2 346 2 346
Gorzow
Wielkopolski 0 0 0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 1 472 1 472
migdzyrzecki 0 0 0 0,0 0,0 0 0 1 503 7,1 2 1952 3 2 455
sulgcinski 0 0 0 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 1 4034 1 4034
nowosolski 0 0 0 0,0 0,0 0 0 2 3777 53,1 2 304 4 4081
zielonogorski 0 0 0 0,0 0,0 1 6486 0 0 0,0 3 715 4 7201
zaganski 1 2812 2479 34,6 51,6 0 0 3 1295 18,2 5 3874 9 7981
Zzarski 3 5324 2323 65,4 48,4 0 0 2 1537 21,6 11 10 502 16 17 363
SUMA: 4 8136 4802 100,0 100,0 1 6 486 8 7112 100,0 27 22 199 40 43933
CLicste SA30E i T OZasoty OZE | T
B LicSka Sal H B &aaasky Fol B
BLeEba i 00, % aiasaty oha &
WLeEba g F wlaasky BHE T
14.58%

Rys. 3.14 Liczebnos¢ poszczegolnych grup ztoz IB (z lewej) i ich udzial w catkowitych zasobach (z prawej) [21]
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Rys. 3.15 Zasoby geologiczne wszystkich zI0z ilastych ceramiki budowlanej
i ich procentowy udziat w powiatach regionu lubuskiego [21]
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Ze wzgledu na niewielkg skale wydobycia surowca wskaznik
wystarczalnosci Wy ksztattuje sie¢ na wysokim poziomie — dla badanego
dziesigciolecia wyniost 87 lat, ponadto co interesujace, prawie nie zmienia
si¢ (wartosci £1) w zaleznosci od okresu przyjetego do obliczen sredniego
wydobycia: 2001 - 2005, 2006 - 2010 1 2001 - 2010 (tab. 3.7).

Tabela 3.7 Wspolczynnik wystarczalnosci W dla kopaliny IB
w woj. lubuskim

Zasoby przemyslowe Srednie wydoby?le Wskaznik wystarczalno$ci W,
w danym okresie
Lata
[tys. m®] [tys. m®] [lata]
2001-2005 65 88
2006-2010 5675 66 86
2001-2010 66 87

3.3. Zasoby glin ogniotrwalych

Gliny ogniotrwate sg podstawowym i niezbednym surowcem skalnym
wykorzystywanym w przemysle materialow ogniotrwatych. Zawarte w tej
kopalinie ity kaolinitowe odznaczajg si¢ duza plastycznoscia i maja
zdolnosci do tworzenia si¢ czerepu ceramicznego o znacznej wytrzymalosci
mechanicznej. Produkowany asortyment z tego surowca dzigki swoim
wlasciwoscia ogniotrwalym wykorzystywany jest przede wszystkim
w przemys$le hutniczym oraz w mniejszym stopniu w chemicznym,
ceramicznym, w budowie maszyn oraz w koksownictwie i gazownictwie.

Elementami najczesciej produkowanymi z materiatow ogniotrwatych sa:

= prostki i kliny,

= rury ogniotrwate,

= mufle ostonowe piecow elektrycznych,
= czgs$ci do piecoOw szklarskich (szamot),
= oraz wyroby specjalne [18,21].

Obecnie gliny ogniotrwate udokumentowane i rozpoznane zostaly
w potudniowo-zachodniej i1 centralnej Polsce. Surowiec ten wystepuje
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w 4 wojewddztwach: dolnos$laskim, lubuskim, t6dzkim 1 mazowieckim,
z czego ponad 80% zasobow geologicznych 1 prawie 60% przemystowych
znajduje sic na Dolnym Slasku. Region lubuski w poréwnaniu do
catkowitych zasoboéw glin ogniotrwalych w Polsce zajmuje 3 lokate
iodpowiednio posiada 5,9% zasobow geologicznych 1 12,7%
przemystowych. Bazg zasobowa tej kopaliny w opisywanym obszarze
tworzyly 2 zloza. Pierwszym z nich od 2003 roku byto zloze teknica
w powiecie zarskim, ktére jako kopalina okresowo eksploatowana widniata
w bilansie do konca 2006 roku. Bylo to zloze o matych zasobach i nie
przekraczato 500 tys. ton (rys. 3.17 i tab. 3.8) [8,21].
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Rys. 3.16 Zasoby geologiczne i przemystowe glin ogniotrwatych (GO)
w ostatnim 10-leciu [21]

Na dzien dzisiejszy od 2007 roku jedyne zagospodarowane ztoze (jako
T) to Chwaliszowice, ktore rowniez jest zlokalizowane w powiecie zarskim
i posiada 1 328 tys. ton zasobow geologicznych bilansowych oraz 372 tys.
ton zasobdw przemystowych. Jego udzial w calosci zasobow (7 zt6z, w tym
5 z okres$lonymi zasobami) to blisko 41%, reszta przypada w zblizonych
cz¢séciach na 3 zloza zaniechane oraz 1 zloze rozpoznane szczegdtowo (R) —
Matomice II w powiecie zaganskim. Poza powiatami zarskim i zaganskim
brak jest zt6z glin ogniotrwatych (rys. 3.17).

Podobnie sytuacja przedstawia si¢ dla prawie catego kraju, gdyz catos¢
lub zdecydowana wiekszos¢ wydobycia krajowego w latach 2001-2010
($rednio 140 tys. ton na rok) generowato zloze Rusko-Jaroszéw na Dolnym

34



Slasku. Na podstawie danych PIG odpowiada to okoto '/5 zapotrzebowania,
natomiast reszt¢ pokrywal import (w ponad 80% z Ukrainy). Opisany stan
rzeczy wskazuje na brak realnych perspektyw uruchomienia wydobycia
w regionie lubuskim w bliskiej perspektywie ze wzgledu na bliskos¢
Dolnego Slaska oraz konkurencyjno$¢ kosztéow importu z Ukrainy wobec
transportu surowca do centrum i na wschod kraju.
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Rys. 3.17 Wielkos¢ zitoz glin ogniotrwalych (GO) oraz ich zasoby
geologiczne w powiatach wojewodztwa lubuskiego w 2010 roku [I, 21]
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Tabela 3.8 Zasoby poszczegolnych ztoz glin ogniotrwalych w powiatach
woj. lubuskiego [21]

9 b Suma Suma
aczne zasoby o
Liczba 7467 Liczba Laczne Liczba Laczne 716z D o7
» . zasoby . zasoby geolog.
716z T 716z e 716z - E, T, 7465
Woitds || - At Rolaer | 2 | asez |28 | TP,
Geolog. | Przem. R,Z
[tys. [tys.
[szt.] [tys. ton] ton] [szt.] ton] [szt.] | [tys.ton] | [szt.] | [tys. ton]
zaganski 0 0 0 1 990 1 328 2 1318
zarski 1 1328 372 0 0 4 597 5 1925
SUMA: 1 1328 372 1 990 5 925 7 3243

W 2010 roku (i calym dziesigcioleciu) brak bylo wydobycia
omawianego surowca, w zwigzku z tym nie jest mozliwe okreslenie
wskaznika wystarczalno$ci zasobow.

2 BT

.|_'I.|=rhlJM-|'1 @ lcrba gk B gLiczha mélh f | |l\_'-:"r-u|r|'JI'u'Tﬂf_u|.|T:b\.|' R 0 Fom oy sl k .i'|

Rys. 3.18 llos¢ poszczegolnych ztoz GO (z lewej) i ich udzial w catkowitych
zasobach (z prawej) [21]

Omawiajgc podrozdzial dotyczacy glin nalezy réwniez wspomnie¢
dodatkowo o glinach ceramicznych kamionkowych, ktére byly
eksploatowane na tym terenie do konca 2005 roku. Jedynym rozpoznanym
i eksploatowanym zlozem byla wowczas Gozdnica w powiecie zaganskim.
Posiadato ono zasoby geologiczne w wysokosci 3 147 tys. ton oraz
przemystowe réwne 2 986 tys. ton. W bazie zasobowej kraju kopalnia ta
miata spore znaczenie, jej zasoby stanowily odpowiednio 34,6% i 31,0%
wszystkich zasobow z16z E i T zarejestrowanych w 2005 roku. Swiadczy
o tym widoczny spory ubytek zasobow tego surowca (przekraczajacy 3 min
ton) w Polsce zarejestrowany rok pozniej (rys. 3.19).
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Rys. 3.19 Zasoby geologiczne i przemystowe glin ceramicznych
kamionkowych (GO) w ostatnim 10-leciu [21]

Srednie wydobycie w okresie od 2001 do konca 2005 roku wynosito
25,4 tys. ton na rok i w relacji do krajowego stanowilo okoto 15%.
Przyczyna przerwania eksploatacji i wykre$lenia zasobow tej kopaliny
w wojewodztwie Iubuskim od 2006 roku byly zmiany w kryteriach
bilansowosci  zt6z.  Gozdnica wedlug nowych zasad  zostata
przekwalifikowana z glin GC do itéw ceramiki budowlanej IB i do dzi$
(2010 roku) w bilansie zasoboéw kopalin i wod podziemnych w Polsce
wystepuje, jako ztoze czynne - E (rozdz. 3.2.).

3.4. Zasoby surowcow szklarskich

Kolejng grupg zt6z wystepujaca w wojewodztwie lubuskim sg surowce
szklarskie. Stanowig je tzw. piaski szklarskie, czyli doktadniej drobno
i rownoziarniste piaski kwarcowe wyrozniajace si¢ bardzo niska zawartoscig
tlenkow barwigcych. Ponadto za kopaliny tego rodzaju uznawane sg rowniez
stabo zwiezle piaskowce kwarcowe o lepiszczu ilastym, z ktorych po
odpowiedniej przerobce mozna otrzymaé piasek szklarski. Pod wzgledem
genetycznym wyroznia si¢ trzy typy tych ztdz:

e osadowe pokladowe piaskow morskich,

e osadowe poktadowe, pokrywowe, soczewkowe piaskow ladowych,

e wietrzeniowe pokrywowe na wychodniach stabo scementowanych

piaskowcow [4].
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Surowce szklarskie do produkcji piaskéw szklarskich wystepuja przede
wszystkim w utworach kredy, trzeciorzedu i czwartorzedu. Ponadto
w niedalekiej przesztosci do celow szklarskich wykorzystywano odzelazione
zwietrzeliny piaskowcow fliszowych. Surowiec ten wystepuje obecnie
w 10 wojewddztwach. Na terenie wojewddztwa lubuskiego wystepuja piaski
pochodzenia ladowego wieku miocenskiego, ktére w przeciwienstwie do
tych z okolic niecki tomaszewskiej czy poétnocnosudeckiej posiadajg gorsze
parametry jako$ciowe i pozyskiwa¢ mozna z nich jedynie piasek szklarski
o nizszej jakosci (klasa 3-6) [4, 18].

Surowce te s3 wykorzystywane glownie w przemysle szklarskim
i podlegaja rygorystycznym wymogom, ktére dotycza przede wszystkim ich
uziarnienia (0,1-0,5 mm) oraz sktadu chemicznego (rodzaj zanieczyszczen
i zawartos$¢ tlenkow barwigcych). W Polsce powyzsze wymagania okre$lone
sa w odpowiednich normach, wedlug ktoérych dzielone sa one na szereg klas
(1-6) z przeznaczeniem do produkcji poszczegoélnych rodzajow szkta.

W hutach produkuje si¢ z tego surowca nastgpujacy rodzaj asortymentu:

e szklo budowlane (np. okienne, zbrojone, hartowane, zespolone,
pustaki szklane),

o szklo gospodarcze (np. stotowe, galanteryjne i krysztatlowe),

e szklo techniczne (np. soczewki lub izolatory),

e opakowania szklane i wyroby specjalne (np. butelki) [4].
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490 A 490
420 A 420
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217,71 21338
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B Zasoby geologiczne PS Z6zE i T w Polsce
0O Zasoby przemystowe PS z6ZE i Tw Polsce

B Zasoby iczne PS w wojewo ie lubuskim

Rys. 3.20 Zasoby geologiczne i przemystowe surowcow szklarskich (PS)
w ostatnim 10-leciu [21]
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Na terenie wojewodztwa lubuskiego potozone sa 4 zloza piaskow
szklarskich, nie ma wsrdéd nich zl6z eksploatowanych lub okresowo
eksploatowanych (tab. 3.9). Laczne zasoby geologiczne bilansowe 2 zl6z
rozpoznanych (R) i jednego perspektywicznego (P) wynoszg 337 tys. ton
(rys. 3.20) i nie ulegly zmianie w ostatnim dziesi¢cioleciu, natomiast czwarte
ztoze (zaniechane Lutynka-Soczewka 1) ma tylko zasoby pozabilansowe.
Calos¢ zasobow koncentruje si¢ w jednym powiecie — zarskim (rys. 3.21).
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Rys. 3.21 Rozmieszczenie surowcow szklarskich (PS) oraz ich zasoby
geologiczne w powiatach wojewodztwa lubuskiego w 2010 roku [1, 21]
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Tabela 3.9 Podstawowe dane zt6z surowcow szklarskich (PS)
w woj. lubuskim [21]

Zasoby
. Zagospodarowanie geologiczne . .
Nazwa zloza Zoza w 2010 r. w2010 r. Powiat Gmina
[tys. ton]
Lutynka-Soczewka 1 z tylko zaganski | Wymiarki
pozabilansowe

Lutynka-Soczewka B-1 R 181 zarski Zary

Lutynka-Soczewka L-II R 41 zarski Zary

Stawnik P 115 zarski Zary

SUMA: 337

W 2010 roku (i calym dziesigcioleciu) brak bylo wydobycia
omawianego surowca, w zwigzku z tym nie jest mozliwe okreslenie
wskaznika wystarczalno$ci zasobow.

Bioragc pod uwage skale zasobow oraz lacznego wydobycia
eksploatowanych 7 zi6z w Polsce (z tego 4 w Lodzkim) - wzrost od
1 456 tys. ton w 2001 roku, lekko zatamany po maksimum 2 207 tys. ton
w 2008 roku (Srednio 1873 tys. ton na rok) mozna stwierdzi¢, ze
najprawdopodobniej baza zasobowa piaskow szklarskich w lubuskim jest
zbyt mata (w skali kraju zasoby stanowig zaledwie 0,1%) a jako$¢ kopaliny
za niska, aby optacalne bylo podejmowanie inwestycji w celu uruchomienia
ich wydobycia oraz wykorzystania w odpowiedniej (a nieistniejacej) bazie
produkcyjne;.

3.5. Zasoby piaskow kwarcowych do produkcji cegly wapienno-
piaskowej

Do produkcji cegly wapienno-piaskowej niezbedny jest odpowiednio
czysty drobnoziarnisty piasek kwarcowy, o preferowanym uziarnieniu
0,05-0,5 mm i pochodzenia lodowcowego, wodnolodowcowego, rzecznego
lub eolitycznego (czwartorzed), z czego najlepszy jest ten o genezie
wydmowej 1 wodnolodowcowej. Ponadto powinien on zawieraé
duza zawarto$¢ krzemionki, dobra segregacj¢ ziaren i wysoki stopien
obtoczenia [18,21].
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Kopalina ta jest surowcem o znaczeniu lokalnym i wykorzystywana jest
w przylegtych zaktadach produkcyjnych. Wyroby sylikatowe produkuje si¢
w autoklawach z mieszaniny piasku kwarcowego (90%), mielonego wapna
(7%) 1 wody (3%). Jest to material tanszy, 1zejszy i tatwiejszy w obrobce niz
klasyczne produkty ceramiczne, dlatego tez znajduje on szerokie
zastosowanie w budownictwie mieszkaniowym i przemystowym. Z masy
wapienno-piaskowej produkuje si¢ taki asortyment jak: cegly, korytka,
pustaki, bloki i inne [18].

W Polsce ztoza piasku PC sg znane w catym kraju. Najwicksze zasoby
wystepuja w poétnocnej 1 Srodkowej czeSci Polski, a szczegoélnie
w wojewodztwach: mazowieckim, lubelskim i zachodniopomorskim (zasoby
geologiczne powyzej 30 mln m’) [21].

Baze zasobowa piaskow kwarcowych wykorzystywanych w produkcji
cegly wapienno-piaskowej w Polsce na koniec 2010 roku tworzyly
103 udokumentowane ztoza o tacznych zasobach 272932 tys. m’
i w poréwnaniu do 2001 roku ich ilo$é wzrosta o 4 767 tys. m’.
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Rys. 3.22 Zasoby geologiczne piaskow kwarcowych do cegly
wapienno-pisakowej (PC) w ostatnim 10-leciu [21]

Laczne zasoby geologiczne bilansowe pisakow kwarcowych do
produkcji cegly wapienno-piaskowej w wojewddztwie lubuskim wynosza
5750 tys. m’ (dane z konca 2010 roku) i stanowig tylko okolo 2,1%
wszystkich zasobow w Polsce. Jest to przedostatnie miejsce w kraju -
mniejszag baz¢ zasobowg posiada jedynie wojewodztwo S$laskie (1,6%
tj. 4 365 tys. m’). Analizujac zasoby wszystkich z16z udokumentowanych
w latach 2001-2010 na terenie wojewddztwa lubuskiego (rys. 3.22) mozna
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zaobserwowaé niewielkie wahania w zakresie od 2 750 tys. m’ w 2010 roku
do 5 992 tys. m’ odnotowanych w 2002 roku. Spadek zasobow
w odniesieniu do 2001 roku wyniost 204 tys. m® i nie jest on znaczacy
(prawdopodobnie Zzrodtem ubytku byto wydobycie i korekty w zasobach zt6z
istniejacych).

Obecnie w wojewodztwie lubuskim polozone sg trzy ztoza, wszystkie
niezagospodarowane, w tym dwa rozpoznane szczegdtowo (R): Murzynowo
w powiecie miedzyrzeckim i Bojadla w powiecie zielonogorskim oraz jedno
zaniechane (Z) Stare Kurowo w powiecie strzelecko-drezdeneckim. Uwage
zwraca, ze ostatnie wymienione zloze posiada zasoby przemyslowe
w wysokosci 750 tys. m’, ktore stanowia okoto 2,9% wszystkich
zasobow z16z E, T i Z udokumentowanych na terenie catego kraju w 2010
roku (tab. 3.10).

Tabela 3.10 Podstawowe dane ztoz pisakow kwarcowych (PC)
w woj. lubuskim [21]

Zasoby Zasoby
geologiczne geologiczne
i 2010 r. 2010 r.
Nazwa zloia Zag0§p0dar0wame w2010 r w2010, Powiat | Gmina
ztoza w 2010 r.
[tys. m’] [tys. m’]
Murzynowo R 4823 brak zarski Zary
Bojadia R 348 brak zarski Zary
Stare Kurowo Z 579 750 zarski Zary
SUMA: 5750 750

Wydobycie piasku kwarcowego do produkeji cegly wapienno-piaskowej
w ostatnim dziesi¢cioleciu (rys. 3.23) prowadzono tylko w jednej kopalni do
2007 roku. Eksploatacja ze zloza Stare Kurowo w tym okresie oscylowata
wokoét poziomu 10 tys. m’ na rok. Wyjatkowy byl jedynie rok 2003,
w ktorym odnotowano najwigksze wydobycie surowca, przekraczajace
warto§¢ 25 tys. m’. W kolejnym roku nastapila roczna przerwa w wydobyciu
a w rok pozniej catkowicie przerwano eksploatacje. Od 2007 roku ztoze
Stare Kurowo w bilansie zasobow kopalin i wod podziemnych w Polsce
figuruje jako ztoze zaniechane (Z) az do dzis.
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Rys. 3.23 Wydobycie i zasoby geologiczne piaskow kwarcowych PC
w woj. lubuskim w latach 2001-2010 [21]

W zwigzku z powyzszym okreslenie wskaznika wystarczalno$ci
zasobow obarczone jest duzym marginesem bledu. Dla catego
rozpatrywanego okresu 2001-2010 wynosi on 96 lat natomiast obliczony dla
pigciolecia 2001-2005 (wszystkie lata z wydobyciem) 57 lat i dla drugiego
pigciolecia 2006-2010 (tylko 2 lata z wydobyciem) az 312 lat.

Tabela 3.11 Wspotczynnik wystarczalnosci W dla kopaliny PC
w woj. lubuskim

Zasoby przemyslowe Srednie wydoby‘cle Wskaznik wystarczalno$ci W,
w danym oKresie
Lata
[tys. m®] [tys. m?] [lata]
2001-2005 13,2 57
2006-2010 750 2,4 312
2001-2010 7,8 96

W kraju wydobycie wahato sie pomigdzy 411 tys. m® (2002) a 905 tys.
m’ (2007) érednio 610 tys. m® na rok. Nie da si¢ jednoznacznie oceni¢, czy
trend np. danych za ostatniag dekade jest rosnacy czy spadkowy, gdyz
zaleznie od przyjetego algorytmu wyznaczane linie trendu przedstawiajg si¢
odmiennie. Usredniajac mozna by oczekiwa¢ w perspektywie stabilizacji
poziomu wydobycia w okolicach 700 tys. m’.
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W powyzszym kontekScie nie wida¢ zwiazku przerwania eksploatacji
surowca w regionie z ogdlng sytuacja na rynku produktéw, do ktorych
wytwarzania jest on wykorzystywany. Zrodlem zastoju jest wiec raczej brak
srodkéow lub inwestorow, gotowych zmodernizowa¢ stara baze Iub
zrealizowaé inwestycje w nowa baze produkcyjna, ktéra pozwolilaby na
uzyskanie konkurencyjnej rynkowo oferty produktow silikatowych.
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Rys. 3.24 Rozmieszczenie i wielkos¢ ztoz piaskow kwarcowych na obszarze
woyj. lubuskiego w 2010 roku [1, 21]
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3.6. Zasoby piaskow kwarcowych do produkcji betonéw komérkowych

Ostatni analizowany rodzaj zt6z, jaki wystepuje na terenie wojewodztwa
lubuskiego, stanowig piaski kwarcowe wykorzystywane w produkcji
betondéw komdrkowych. Surowiec ten podobnie jak poprzednia omawiana
kopalina (PC) musi posiada¢ podobne wlasciwosci, jesli chodzi o sktad
chemiczny, wielko$¢ frakcji czy tez geneze pochodzenia [18].

Kopalina ta jest surowcem o znaczeniu lokalnym i wykorzystywana jest
w przylegtych zaktadach produkcyjnych. Beton komodrkowy w wigkszosci
zaktadéw produkuje si¢ z piasku kwarcowego, ale w niektorych
wykorzystuje si¢ réwniez popioly lotne z pobliskich elektrowni. Masa
cementowa do wyrobu betonu lekkiego sktada si¢ ze spoiwa (cement
1 wapno), opisywanego kruszywa (lub popiotu), srodkéw porowotwoérczych
(przetworzone aluminium), srodkéw powierzchniowo czynnych, wody oraz
dodatkow (na przyktad gips). Wyprodukowanie tego produktu jest tanie
i tatwe, a kazdy rodzaj zastosowanej technologii daje gwarancj¢ uzyskania
dobrego wyrobu [18, 21].

Jest to materiat popularny i powszechnie stosowany w budownictwie:

¢ mieszkaniowym (jedno- i wielorodzinnym),
e przemyslowym,
e handlowym [18].

Asortyment produktow z betonu lekkiego jest dos¢ bogaty. Z materialu
tego produkuje si¢ nie tylko bloczki do budowania $cian, ale takze inne
elementy uzupetniajace takie jak: nadproza, belki, wience, ksztattki i ptyty
stropowo-dachowe. Ponadto w postaci zmodyfikowanej stosuje si¢ beton
komoérkowy do produkcji ekrandow akustycznych wykorzystywanych
w budowie drég i linii kolejowych [18].

Czwartorzedowe zloza piaskow PB wystepuja powszechnie prawie
w catym kraju. Wyjatkiem jest tu jedynie wojewodztwo $laskie, w ktorym
nie udokumentowano ani jednego zltoza tego typu. Do najwigkszych
obszaréw administracyjnych pod wzglgdem bazy zasobowej nalezy region:
lubelski, pomorski oraz 16dzki. Wystepuja tam zasoby przemystowe
przekraczajace warto$¢ pond 15 mln m’® [21].

Baze zasobowa piaskow kwarcowych wykorzystywanych w produkc;ji
betonu komoérkowego w Polsce na koniec 2010 roku tworzyto
58 udokumentowanych zl6z o lacznych zasobach 142 786 tys. m’
i w poréwnaniu do 2001 roku ich ilo$¢ wzrosta o prawie 7 000 tys. m’
(powickszenie zasobow na ztozu Studzienice w 2009 roku - woj. pomorskie)
pomimo eksploatacji utrzymujacej si¢ dla dziesigciolecia 2001-2010 $rednio
na poziomie 383 tys. m® (rys. 3.25).
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Rys. 3.25 Zasoby geologiczne i przemystowe piaskow kwarcytowych do
betonow komorkowych (PS) w ostatnim 10-leciu [21]

W  wojewodztwie lubuskim polozone sa tylko dwa zloza, oba
niezagospodarowane: rozpoznane szczegdtowo (R) Sarbiewo w powiecie
strzelecko-drezdenecki 1 rozpoznane wstepnie (P) Dzikowice (blisko
dwukrotnie wigksze) w powiecie zaganskim (rys. 3.24 i tab. 3.12). Laczne
zasoby geologiczne bilansowe tych 2 76z sg state od 2001 roku i wynosza
9113 tys. m’. Stanowig one 6,4% wszystkich zasobow w kraju, dzigki
czemu region lubuski zajmuje 7 lokate pomigdzy wojewddztwem
wielkopolskich (10 506 tys. m’) a warminsko-mazurskim (8 969 tys. m’).

W 2010 roku, jak i w calym dziesiecioleciu, brak bylo wydobycia
omawianego surowca, w zwigzku z tym nie jest mozliwe okreslenie
wskaznika wystarczalno$ci zasobow.

Tabela 3.12 Podstawowe dane z{6z pisakow kwarcowych (PB)
w woj. lubuskim [21]
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Zasoby
. geologiczne
Nazwa zloza Zagospodarowame w 2010 roku Powiat Gmina
ztoza w 2010 roku

[tys. m’]
Dzikowice P 5986 zaganski Szprotawa
Sarbiewo R 3127 strzelecko-drezdenecki Zwierzyn

SUMA: 9113



Biorac pod uwage stosunkowo niewielki regionalny rynek zbytu
watpliwe jest podjecie inwestycji w baze produkcyjna wykorzystujaca
powyzsza kopaling jako surowiec zwlaszcza, ze wsrod 7 wojewddztw,
w ktorych zlokalizowane bylo wydobycie krajowe znajdowaly si¢ dwa
sasiednie - dolnoslagskie 1 wielkopolskie. Wahato si¢ ono pomigdzy 321 tys.
m’ (2009) a 485 tys. m> (2003) wykazujac umiarkowany trend spadkowy
zahamowany w 2010 roku. Linie trendu sugeruja stabilizacje na poziomie
ponizej 400 tys. m’ lub nieduzy wzrost ponad ten poziom.

4. Waloryzacja zl6z kopalin skalnych wojewoédztwa lubuskiego
4.1. Zasady waloryzacji i hierarchizacja z16z

Waloryzacja z16z stanowi¢ powinna podstawe do:

1. ochrony zasobow najwarto$ciowszych spo$réd nich, o znaczeniu
ponadlokalnym (krajowym, wojewodzkim), rozumianej jako
zabezpieczenie terenu ich wystepowania przed zagospodarowaniem
uniemozliwiajacym dostep do nich i ich eksploatacje w przysztosci;

2. wskazania zl6z mniej wartoSciowych, malych i zawierajacych
kopaling miernej jako$ci, w odniesieniu, do ktérych wymagania ich
ochrony mogg by¢ rozpatrywane w skali lokalnej (na poziomie
gminy i powiatu).

Podstawa waloryzacji zt6z jest ocena ich atrakcyjnosci jako
potencjalnego zrodia niezbednych surowcow przy uwzglednieniu utrudnien
ich eksploatacji oraz ograniczen §rodowiskowych i planistycznych dla ich
wykorzystania. Oparta jest ona na rankingu w czterech grupach kryteriow:

» walorow ztozowo-surowcowych (zasobow i jakosci kopaliny);

» atrakcyjnosci gorniczej;

» ograniczonej wykorzystywalnosci przez wymagania ochrony
srodowiska;

» ograniczonej dostgpnosci przez zagospodarowanie terenu
ztozowego.

Kryteria zlozowo-surowcowe s3 okreslane indywidualnie dla
poszczegdlnych rodzajow kopalin. Kryteria gornicze okreslaja stopien
trudnosci ich eksploatacji (grubo$¢ nadktadu, stosunek grubosci nadktadu do
migzszosci ztoza, zawodnienie zloza, stopien komplikowania budowy ztoza)
1 mozliwos¢ odstawy surowca do odbiorcow (odleglosci od sieci drogowej
i od potencjalnych odbiorcow). Waloryzacja srodowiskowa zt6z oparta jest
na okresleniu ograniczen dost¢pnosci z tytulu wymagan ochrony przyrody
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i krajobrazu, uzytkowych wod podziemnych, gleb i lasow. Waloryzacja
z tytulu ograniczen planistycznych wykorzystywalnosci zt6z oparta jest na
ocenie stopnia zabudowy terenu.

Wybranym cechom zloza i kopaliny przypisywane sa okreslone warto$ci
punktowe, ktorych suma lub iloczyn wskazuje na miejsce danego ztoza na
liscie rankingowej. Uwzglednia si¢ przy tym tylko te cechy, ktore moga by¢
okreslone niezaleznie od zamierzen odno$nie eksploatacji zloza, ktore sa
okreslane dopiero woéwczas, gdy sporzadzany jest projekt jego
zagospodarowania.

Podstawg rankingu jest ocena trojstopniowa kazdej cechy,
minimalizujaca jej mozliwy btad. W kazdej grupie kryteriow wyrdznia sie
3 klasy: najwyzsza (N), wysoka (W) i niska (Z). Pozwala to na opisanie
kazdego zloza za pomoca czteroliterowego symbolu: w kolejnosci waloréw
zasobowo-surowcowych, uwarunkowan gorniczych, Srodowiskowych
i planistycznych, przyktadowo: NNWN, NZNZ itd. Symbole te
przedstawione na mapie zt6z kopalin pozwalaja na szybkie ich poréwnanie
i wskazanie najwarto$ciowszych zt6z, zastugujacych na szczegoélng ochrone.

Jako kryteria waloryzacji geologiczno-ztozowej przyjeto:

- wielko$¢ zasobow;
- walory surowcowe kopaliny (jakos$¢ kopaliny).

Kryteria te sg okreslane indywidualnie dla poszczegélnych rodzajow
kopalin. Kombinacja obu kryteriow daje w efekcie oceng walorow
zasobowo-surowcowych zt6z i stanowi podstawe kwalifikacji zt6z do jednej
z trzech kategorii warto$ci zltoza 1 odpowiednio potencjalnego jego
znaczenia dla gospodarki - w skali: krajowe;j, regionalnej lub lokalnej (oraz
potrzeb ich ochrony):

N — najwyzszej, W — wysokiej, Z — zwykle;j.

Zasady waloryzacji zt6z wystepujacych na terenie wojewodztwa, na
podstawie kryteriow zasobowo-surowcowych przedstawiono w ponizszych
tabelach:

Tabela 4.1 Waloryzacja surowcowa piaskow

Pozostale
o/ . o/
Jakosé / >95 % Si0, (ziarn >85 % ziarn (zwyKle piaski budowlane)
Wielkosé kwarcu), kwarcu,
Zalse bt,)sc <0,1 % Fe;0, <5 % pylow 10-25 % do 10 %
obow w piasku plukanym mineralnych frakeji frakeji

zwirowej zwirowej
>10 min t N W w Z
10-1 min t W W w Z
<l mint Z Z Z Z
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Tabela 4.2 Waloryzacja surowcowa piaskow i zwirow

Zawarto$¢ frakeji
Jakos$é / Zawarto$¢ frakeji Zawarto$¢ frakeji zwirowej* zwirowej*
Wielko$¢ | >=2,0 (2,5) mm* ponad 50 % 50 -25 % ponizej 25%
zasobow (punkt piaskowy do 50%) (punkt piaskowy 50-75%) (punkt piaskowy
ponad 75%)
>10 Mt W W
10-5Mt w z Waloryzowane
jako piaski
<5 Mt zZ 4

Uwaga: * zawartos¢ frakcji zwirowej i grubszej lub punkt piaskowy
(zawartoS¢ frakcji ponizej 2,5 mm lub 2,0 mm) Srednia w profilu zloza.
W przypadku ztoz dwukopalinowych (piaskow i piaskow ze zwirem
w wydzielanych odrebnie warstwach - srednia w calej serii piaskow
i piaskow ze Zwirem)

Tabela 4.3 Waloryzacja surowcowa kopalin ilastych do ceramiki budowlanej
i produkcji keramzytu

Kopaliny ilaste Kopaliny ilaste do Kopaliny ilaste do
dokumentowane do produkcji wyrobow produkcji wyrobow
Jako$é/ | produkcji keramzytu: dachowych: cienko$ciennych
wielko$¢ >40% frakeji skurczliwo$¢ suszenia | ceramiki budowlanej: | Pozostale
zasobow <0,01 mm, >8%, skurczliwo$¢ suszenia
wspélczynnik zawarto$¢ ,,margla” >7%, zawarto$¢
pe¢cznienia >2,5% <0,05% wmargla” <0,1%
>5 Mm® w Jakosciowych w Z
1-5 Mm’® w Jakosciowych Z Z
<l Mm® Z Jakosciowych Z Z
Przedmiotem  dalszej = waloryzacji  gorniczej,  Srodowiskowej

i planistycznej sg tylko ztoza o najwyzszych (N) i wysokich (W) walorach
surowcowych.

Kryteria gornicze sg dwojakiego rodzaju:
okreslajace stopien trudnosci ich ewentualnej eksploatacji;
okreslajace mozliwo$¢ odstawy surowca do odbiorcow.
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W przypadku zt6z kopalin skalnych eksploatowanych z zasady
sposobem odkrywkowym, skal¢ trudno$ci eksploatacji okres$laja przede
wszystkim:

e grubos¢ nadktadu;
e stosunek grubo$ci nadktadu do migzszosci ztoza (N/Z);
e zawodnienie zloza;
e stopien skomplikowania budowy zloza.
Mozliwos$¢ odstawy surowca do odbiorcow jest uzalezniona od:
e odleglosci od sieci drogowej;
e odleglosci od potencjalnych istniejacych lub mozliwych
odbiorcow.

Ocena warunkéw gorniczych jest dwuetapowa:

Pierwszy etap: trdjstopniowa punktowa ocena w skali 1 (najwyzsza) do
3 (najgorsza) w blokach:

= nadklad i N/Z;

= zawodnienie i stopien skomplikowania budowy zloza;

= odleglosci od sieci drogowej i odleglosci od potencjalnych
odbiorcow.

Drugi etap stanowi ocena laczna na podstawie sumy punktow i jest
przeprowadzana w czterech kategoriach:

N — najwyzsza;

W — wysoka;

Z — zadowalajaca;

X —niezadowalajaca.

Sposéb waloryzacji gornicze] zi6z przedstawiono w ponizszych
tabelach:

R/
0’0

X3

8

X3

*

K/
0’0

Tabela 4.4 Waloryzacja gornicza - warunki wystgpowania ztoza - nadktad
(punktacja I - 3)

Grubos$é nadkladu [m]
N/Z
>8
Do2 2-8 <8 trudno urabialny
<0,5 1 2 3
0,5-1 2 2 3
>1 3 3 3
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Tabela 4.5 Waloryzacja gornicza - stopien skomplikowania budowy zloza
i doptyw wody (punktacja 1 - 3)

Budowa wewnetrzna zloza, Doplyw wody
tektonika,
grupa zmiennos$ci** Zloze suche lub | Wyrobisko wglebne*. | Wyrobisko wglebne*.
eksploatacja Tylko wody opadowe | Doplyw z poziomow
spod wody (ze strefy drenazu) wodonos$nych
Budowa prosta, jednorodna 1 5 3
Gr. 1
ZYozona, kilka odmian kopaliny
(eksploatacja selektywna) 5 5 3
Gr. II
lub Gr. I. urabialno$¢ trudna
Ztozona j.w. oraz liczne ciata
obce (kras, dajki), brak 3 3 3
ciagtosci (uskoki)
Gr.I1I

Uwagi: * przewidywane, ** wg Zasad dokumentowania z{6z. Ministerstwo
Srodowiska, Warszawa 2002

Tabela 4.6 Waloryzacja gornicza - dostepnosé ztoza

Potencjalni odbiorcy surowca, istniejacy lub mozliwi

Bliscy
Dostepnosé komunikacyjna PZ do 50 km _ Dalecy
Zloza PZ do 100 km
KL do 100 km Bardzo dalecy
KY¥. do 200 km
W, ICB do 2 km lub brak
Tnne bez W do 20 km
e ICB do5 km
ograniczen
Dobra przy gtdwnych szlakach
komunikacyjnych (do 10 km), 1 2 3
istniejg drogi dojazdowe (powiatowe)
Utrudniona, gtéwne szlaki
komunikacyjne >10 km, 2 2 3
istniejg drogi dojazdowe powiatowe
Brak
glowne szlaki komunikacyjne >10 km, 3 3 3
brak drog dojazdowych

Uwagi: PZ —piaskowo-zwirowe, KE — kamien tamany, W — wapien,

ICB —ily ceramiki budowlanej
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Tabela 4.7 KLASA ZLOZA (waloryzacji gorniczej)

Skala ocen
Suma punktow Klasa zloza
3-4 N
5-6 w
7-8 V4
9 X

Waloryzacja $rodowiskowa zt6z (ograniczen dostepnosci z tytutu
wymagan ochrony S$rodowiska) uwzglednia cztery zasadnicze czynniki
ograniczajgce dostepnos¢ zt6z:

e wymagania ochrony przyrody i krajobrazu;

e wymagania ochrony uzytkowych wod podziemnych;
e ochrong gleb;

e ochrong lasoéw;

Kombinacja tych czynnikoéw parami i trojstopniowa punktowa skala ich
ocen (1 — najmniejsze ograniczenia, 3 — najwicksze) pozwala na podstawie
sumy punktéw na wydzielenie 3 stopni dostgpnosci zt6z:

= N -najwyzsza,
= W - warunkowa,
= /- zastrzezona.

Proponowany sposob waloryzacji $rodowiskowej zt6z przedstawiono
w ponizszych tabelach:

Tabela 4.8 Waloryzacja srodowiskowa ztoz - ochrona krajobrazu, przyrody
i wod podziem. (punktacja 1-3)

Ochrona Kkrajobrazu i przyrody

. OchK lub Park Kraj. Park Narodowy,
Wody podziem 4
o€y pocziemne inst t]::?ol:la]ne' obszar Natura 2000 rezerwat lub Park
)(I)ch ;‘IOH 1 (<25% pow.) lub Kraj., obszar Natura
y otulina PN, PK 2000 (>=25% pow.)
Brak chronionych 1 2 3
Uzytkowe poziomy wod 5 5 3
podziemnych (UPUP)
Gloéwny zbiornik wod 3 3 3
podziemnych (GZWP)
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Tabela 4.9 Waloryzacja srodowiskowa ztoz - ochrona gleb i lasow
(punktacja I - 3)

Ochrona gleb
Octran sty Klasa IV -VI dolg)a‘s’:) Iogslz‘;ru > ;f)l‘;:?)ll;slzZru
Brak 1 2 3
Lasy do 30 % powierzchni 2 2 3
Lasy 30 - 90 % powierzchni 3 3 3
Lasy 90 - 100 % powierzchni 6

Tabela 4.10 KLASA ZLOZA (waloryzacji Srodowiskowej)

Skala ocen
Suma punktow Klasa zloza
2-3 N
4-5 W
6-9 Z

W ograniczeniach planistycznych wykorzystywalnosci zt6z wyrdzniane

sa cztery klasy dostepnosci terenu w zalezno$ci od stopnia zabudowy

(tabela 4.11):

\/

» N —najwyzsza;

'0

.0

*,

W — wysoka;

L)

Z — zabraniajaca;
X — wykluczajaca.

7 7
0‘0 0.0

Tabela 4.11 Ograniczenie planistyczne wykorzystywalnosci ztoza

Skala ocen
% powierzchni bez ograniczen Klasa zloza
90-100 N
30-90 W
10-30 V4
do 10 X
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Tabela 4.12 Udokumentowane i waloryzowane ztoza kopalin skalnych wojewodztwa lubuskiego

Z10ZA UDOKUMENTOWANE WALORYZACJA
Lp. RODZAJ KOPALINY q
P Liczba ) Zasoby Wydobycie Liczba Klasa Klasa
o Eksploatowane | Nieeksploatowane tys. ton tys. ton e
710z 3g 3g 207 N W
tys. m tys. m
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 Piaski i zwiry 228 75 153 1095 248 5017 4 - 4
2 Surowce ilaste ceramiki budowlanej* 40 4 36 43 935%* 34%* 1 - 1
4 Kreda 14 - 14 10 731,30 - - - -
5 Gliny ogniotrwate 7 1 6 3243 - - - -
szklarskie 3 _ 3 337 R - - -
6 Piaski d/p cegly wapienno-piaskowe;j 3 R 3 5 750% _ 1 _ 1
kwarcowe
d/p betonéw komorkowych 2 - 2 9113* _ 2 _ 2
- RAZEM 297 80 217 - - 8 - 8

UWAGA: Dane wg stanu na 31.12.2010 rok




Literowe oznaczenie wynikéw oceny kazdej z wyroznionych czterech
grup kryteriow pozwala na opisanie kazdego ztoza za pomoca
czteroliterowego symbolu w kolejnosci walorow: zasobowo-surowcowych,
uwarunkowan gorniczych, srodowiskowych i planistycznych:

Przyktadowo:
> NNWN
> NZNZ

Wynik waloryzacji zt6z wojewodztwa lubuskiego przedstawiony jest
w zestawieniu w tabeli 4.13. Na mapie zaprezentowany jest za pomoca opisu
obok nazwy zloza:

STMBOUL KOPALINY pi
opi Chojonows

SYAMDOL WALDRYZACH I.LGI.:!.I WIS

T pymbeal wi Magy Geobagicind-Gospodarcie)
|Geodrodowiskowa|) Polski

Murwa zloZa

Rys. 4.1 Sposob prezentowania danych na mapie

4.2. Wyniki ogdlnej waloryzacji

W granicach wojewddztwa lubuskiego, wedtug stanu na koniec grudnia
2010 roku, znajduje si¢ 217 zt6z niezagospodarowanych lub zaniechanych.
Reprezentuja one 7 grup surowcowych, z czego ponad 64% stanowily ztoza
kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych, a 16% udzial miaty zloza
kopalin ilastych ceramiki budowlanej (tabela 1). Z pozostatych grup
surowcowych istotne znaczenie moze mie¢ jedynie kreda, w innych
natomiast udokumentowano tylko po kilka zt6z.

W wojewddztwie lubuskim z grupy zt6z niezagospodarowanych lub
zaniechanych, przedmiotem waloryzacji stalo jedynie 8, ktore na podstawie
kryteriow jakosciowych i1 zasobowych, zaliczono do wysokiej kategorii pod
wzgledem ich warto$ci. Maja wigc one znaczenie ponadlokalne,
amozliwos$ci ich zagospodarowania oraz ochrony na potrzeby przysziej
eksploatacji rozpatrywane s3g na poziomie planowania przestrzennego
w skali wojewodztwa. Reprezentuja one 4 grupy surowcowe: piaski i zwiry,
piaski do produkcji cegly wapienno-piaskowej i betonow komoérkowych oraz
kopaliny ilaste ceramiki budowlanej (tabela 2). Pozostale ztoza
w wojewodztwie zakwalifikowano jako te podlegajace zwyklej ochronie,
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a zarazem nie podlegajace waloryzacji. Wykazuja one niewielkie zasoby
i/lub niskie parametry jakosciowe. Tym samym stanowig baze¢ zasobowa
surowcow wykorzystywanych tylko na potrzeby lokalne i gospodarka nimi
powinna by¢ rozpatrywana na poziomie gmin i powiatow.

Tabela 4.13 Waloryzacja zt6z wojewddztwa lubuskiego wg stanu na

31.12.2010 rok

Rodzaj Zasoby
Lp. Nazwa zloza Wiek litologiczny | Waloryzacja tys. ton
kopaliny tys. m**

1 2 3 4 5 6

Kruszywo piaskowo-zwirowe
1 Chojnowo Q Pz WWWN 29 755
2 Deszczno-Lagodzin Q pz WNWZ 87 368
3 Nowogr. Bobrz.-Zbiornik Q pz WNWN 377 885
4 Sanice Q Pz WWZN 20 754
515762
Piaski kwarcowe do produkcji betonéw komérkowych
5 Dzikowice Q pk WNZN 5986*
6 Sarbiewo Q pk WNWN 3127*
9 113*
Piaski kwarcowe do produkcji cegly wapienno-piaskowej
7 Murzynowo Q pk WNZN 4 823*
Kopaliny ilaste ceramiki budowlanej

8 Klepina Tr i(ic) WZNN 6 486*

Uwaga: Rodzaj litologiczny kopaliny oznaczenia: i(ic) — ity i tupki ilaste

ceramiki budowlanej, pk — piaski kwarcowe, pz — piaski i zwiry
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Najwigkszy odsetek zt6z waloryzowanych stanowily zloza kruszyw
naturalnych zwirowo-piaskowych (4 zloza), a w dalszej kolejnosci piaski
kwarcowe (lacznie 3 zloza). Z posroéd dosy¢ licznej grupy ztéz kopalin
ilastych ceramiki budowlanej waloryzacji poddane zostato tylko jedno ztoze.

4.3. Charakterystyka waloryzowanych zl6z

Szczegotowa charakterystyka waloryzowanych zt6z przedstawiona
zostala w dotaczonych kartach waloryzacji. Niemniej jednak warto
nadmieni¢, ze drugi etap waloryzacji zweryfikowat atrakcyjno$¢ gornicza
7Y6z, o ktorej decyduje stopien trudnosci ich eksploatacji oraz mozliwo$ci
odstawy surowca do odbiorcéw. W tym wzgledzie najwyzsza kategorie
osiggnety wszystkie ztoza piaskow kwarcowych oraz dwa zloza kruszyw
naturalnych zwirowo-piaskowych. Pozostale zakwalifikowano do kategorii
wysokiej — 2 zloza, a zloze ité6w ceramiki budowlanej do najnizszej —
zadowalajacej. Na tak niskg ocene gérnicza ztoza Klegpina wptynety warunki
wodne, II grupa zmienno$ci ztoza oraz znaczna odlegto$¢ od potencjalnych
odbiorcéw surowca.

Wojewodztwo  lubuskie charakteryzuje si¢ duzymi walorami
przyrodniczymi, co jest uwarunkowane najwigksza lesistoscia w Polsce
wynoszaca blisko 50%, urozmaicong budowa geologiczng oraz obecnos$cia
dwoch wielkich rzek — Odry i Warty. Dzigki tak ztozonym warunkom
srodowiskowym, na terenie wojewodztwa wystepuja réznorodne siedliska
o zmiennych skalach troficznych i wilgotno$ciowych. Daje temu wyraz
przeprowadzona waloryzacja Srodowiskowa, ktoéra wskazuje, ze glownymi
czynnikami, z tytutu ochrony $rodowiska, ograniczajacymi dostepnos$¢ ztoz
sa: obszary NATURA 2000, wysoki odsetek zalesienia powierzchni ztoza,
wystepowanie gleb ochronnych  oraz instytucjonalna ochrona wod
podziemnych. Najgorsze uwarunkowania S$rodowiskowe wskazano dla
trzech z16z, w najwyzszej kategorii natomiast znajduje si¢ tylko jedno zloze
kopalin ilastych ceramiki budowlane;.

Znaczne ograniczenia planistyczne, zwigzane z istnieniem trwalej
i rozproszonej zabudowy oraz obiektow liniowych o znaczeniu lokalnym
i regionalnym (droga wojewodzka nr 132), zdiagnozowane zostaty tylko dla
ztoza piaskow 1 zwirdw Deszczno-Lagodzin. Czynniki te zadecydowaty,
ze ztoze zaliczono do 4 — przedostatniej klasy dostepnosci (Z —zabraniajaca).
Pozostale zloza s3 wolne od jakichkolwiek ograniczen zwigzanych
z zagospodarowaniem ich powierzchni i tym samym zaliczone zostaly do
pierwszej — najwyzszej klasy (N).
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Wojewddztwo lubuskie nalezy do $rednio zasobnych pod wzgledem
wystepowania z16z kopalin skalnych. Wptywaja na to zar6wno stosunkowo
niewielkie ich zasoby, jak 1inieznaczne zrdznicowanie rodzajowe.
Najobszerniejsza grupa, reprezentowana przez zloza kruszyw naturalnych
zwirowo-piaskowych, podczas waloryzacji zostala znacznie uszczuplona
zuwagi na stabe parametry jako$ciowe przejawiajace si¢ zbyt wysokim
punktem piaskowym. Ponadto wiele zt6z wykazuje zasoby tak niewielkie,
ze stawiajg one pod znakiem zapytania korzysci ekonomiczne mogace
ptyna¢ z ich ewentualnej eksploatacji. Szczegdlng uwage nalezy wigc
zwroci¢ na ztoza, ktoére po spetnieniu odpowiednich kryteriow, poddane
zostaly waloryzacji, a tym samym sugerowane jest objecie ich wysoka
ochrong. Sposrod tylko o$miu takich w wojewodztwie, najwyzej w rankingu
oceniono zloze piaskow 1 zwir6w Nowogrod Bobrzanski Zbiornik oraz ztoze
piaskow do produkcji betondéw komoérkowych Sarbiewo. Stosunkowo
wysoko w waloryzacji uplasowato si¢ rowniez ztoze Chojrowo.
W pozostatych przypadkach o nizszej pozycji zadecydowaly kryteria
srodowiskowe (zloza Sanice, Dzikowice, Murzynowo) oraz planistyczne
(ztoze Deszczno-tagodzin) i goérnicze (ztoze Klegpina). Ostatnie ze ztoz
charakteryzuje si¢ najlepsza dostgpno$cia 1 jednoczesnie najgorszymi
kryteriami gorniczymi okreslajagcymi stopien trudnosci eksploatacji
i mozliwo$¢ odstawy surowca.

5. Wykorzystanie infrastruktury drogowej, kolejowej i wodnej do
transportu surowcow skalnych

5.1. Charakterystyka infrastruktury drogowej

Wojewodztwo lubuskie w odniesieniu do pozostatych regondéw
w Polsce charakteryzuje si¢ matym zageszczeniem drog. taczna
dlugos¢ wszystkich tras w 2011 roku wyniosta 11 337,2 km przy czym
wspotczynnik ilosci drog przypadajacych na 100 km® terenu stanowit 97,2.
W odniesieniu do przedstawionych danych opisywany region zajmuje
przedostanie miejsce w skali kraju z udzialem nie przekraczajacym 4%
(tabela 5.1 i rysunek 5.1).
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Rys. 5.1 Gestos¢ sieci drog publicznych oraz ich bezwzgledna diugosé
i struktura w zakresie kategorii w poszczegolnych regionach Polski [1X]

Odnoszac si¢ do danych dotyczacych udziatu poszczegdlnych kategorii
drog w wojewodztwie lubuskim ponad potowe stanowig trasy gminne
z czego '/3 z nich jest utwardzona. W dalszej kolejnosci sa drogi powiatowe
(31,1%), wojewodzkie (11,5%) i krajowe o najmniejszym udziale 6,7%.
Ponadto nalezy wspomnie¢, iz pomimo najmniejszej ogoélnej diugosé
wszystkich tras, region lubuski zajmuje wysokie miejsce jesli chodzi o drogi
ekspresowe i autostrady (jest to odpowiednio 5 i 4 miejsce) oraz 10 lokate
(wynik $redni) w dlugosci drog wojewodzkich.
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Tabela 5.1 Gestos¢ sieci drog publicznych oraz ich bezwzgledna diugosé
i struktura w zakresie kategorii w poszczegolnych regionach Polski [XI]

Drogi ogolem

Drogi Drogi Drogi Drogi
. . gminne | powiatowe | wojew. kraj.
Wojewédztwo | Dlugosé | Wskaznik Udzial
dlugosci proc.
drég na
[km] 100 km® [Yo] [km] [km] [km] [km]
Mazowieckie 53164,6 149,5 12,90 32704,7 15105,3 2983,6 | 2371,0
Wielkopolskie | 39971,3 134,0 9,70 23162,5 12377,1 2688,6 | 1743,1
Lubelskie 34591,5 137,7 8,39 19708,4 11616,0 2208,9 | 1058,2
Malopolskie 30274,3 199.,4 7,35 211853 6643,5 1425,9 | 1019,6
Kujawsko- 156515 5 147,5 643 | 165425 | 70983 | 17523 | 11194
Pomorskie
Slaskie 26452,6 214,5 6,42 17480,6 6382,8 1421,7 | 1167,5
Lodzkie 262946 1443 6,38 15008,9 8758,3 1178,6 | 1348,8
Podlaskie 25583,2 126,7 6,21 15546,2 7824,0 1240,6 972,4
Dolno$laskie 23682,7 118,7 5,75 11208,0 8715,0 2358,9 | 1400,8
Warmifisko- | 399 | 95,5 560 | 113433 8496,1 | 1909,3 | 13304
Mazurskie
Pomorskie 22519,5 123,0 5,46 13896,6 5904,3 1799,3 919,3
Zachodnio
. 19078,5 83,3 4,63 8066,3 7763,0 2112,6 | 1136,6
pomorskie
Podkarpackie 18918,5 106,0 4,59 9768,1 6711,6 1667,2 771,6
Swigtokrzyskie | 17105,1 146,1 4,15 9081,3 6193,8 1075,4 754,6
Lubuskie 13591,0 97,2 3,30 6892,3 4227,3 1563,9 907,5
Opolskie 11337,2 120,5 2,75 5648,6 3926,8 983,4 778.,4
Suma
412156,2 131,8 100,00 | 226035,6 | 119028,2 | 26011,3 | 18799,2
w Polsce:
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Podstawowy uktad sieci drogowej Wojewodztwa Lubuskiego tworza
drogi krajowe, wojewddzkie i powiatowe. taczna ich dlugo$¢ wynosi
6 719 kilometrow.

Na obszarze Wojewddztwa Lubuskiego przebiegaja dwa gléwne
korytarze transportowe wschod — zachod:

* Berlin — Warszawa — Minsk — Moskwa (autostrada A2);
= Berlin (Drezno) - Wroctaw — Lwow — Kijow (cigg drogi
DK18/A18 — autostrady A4).
oraz jeden poinoc — potudnie:
= Szczecin — Legnica — Praga — Wieden (droga krajowa nr 3 /S3).

Wymienione korytarze transportowe posiadaja znaczenie
migdzynarodowe. Gtowne funkcje starej drogi krajowej nr 2 (dzi§ DK 92)
przejeta obecnie autostrada A 2, ktéra na odcinku granica panstwa /Swiecko
— Nowy Tomysl (108,9 km) zostata oddana do uzytku w grudniu 2011 roku.
Obecnie jest w eksploatacji wigksza cze$¢ calego ciggu A 2: przez Poznan —
Strykéw koto Lodzi do Konotopy koto Warszawy (odcinki miedzy todzia
1 Warszawg zostaly oddane do eksploatacji w czerwcu i pazdzierniku
2012 roku) [12].

Droga krajowa DK 18 / autostrada A18 — aktualnie w eksploatacji (od
2010 roku) po przebudowie znajduje si¢ pdinocna jezdnia (brak parametrow
autostrady), wedlug planu GDDKiA przebudowa jezdni potudniowej
(70,9 km) ma nastgpi¢ w latach 2014 — 2017. Autostrada A4 przebiegajaca
od Zgorzelca przez Wroctaw — Katowice — Krakéw — Szarow i stanowigca
od wezta Krzyzowa naturalne przedtuzenie A18 jest w eksploatacji od
2008 roku. Natomiast prace na wschdd od Krakowa do granicy z Ukraina,
z planowanym zakonczeniem do lipca 2012 roku sa znacznie opdznione
i terminy oddania do uzytku dla poszczegélnych budowanych odcinkéw
planowane sa na lata 2012 - 2014 [V, 12].

Droga krajowa nr 3 o przebiegu potudnikowym taczaca Swinoujicie —
Szczecin — Gorzow Wielkopolski — Zielong Gore i dalej na poludnie
w kierunku granicy jest aktualnie modernizowana — czgsciowo projektowana
o nowym przebiegu, ktora po ukonczeniu bedzie stanowita droge
ekspresowa S3. Realizacja budowy drogi S3 jest znacznie op6zniona, jednak
dzigki zabiegom wtadz wojewddztwa, udato si¢ zapobiec redukcji wczesniej
zaplanowanego zakresu robot. Aktualnie na terenie lubuskiego
w eksploatacji znajduja si¢ odcinek Sulechow —Zielona Gora /Racula
(21 km, 1 jezdnia), obwodnice Nowej Soli (15 km, 1 jezdnia), Miedzyrzecza
(6,5km, 1 jezdnia) i Gorzowa WIlkp. (9,5 km, 1 jezdnia) oraz odcinek
Gorzow Wlkp. — Mys$liborz bedacy czgséciag oddanego w catosci (81,5 km,
2 jezdnie) potaczenia Gorzowa ze Szczecinem (poprzez wezet Klucz
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z autostradg A6). W budowie sg obecnie dwa duze odcinki Gorzéw Wlkp. —
Miedzyrzecz (37,6 km, planowane ukonczenie w roku 2014) i Miedzyrzecz
Potudnie — Sulechoéw (43 km, planowane ukonczenie w roku 2013), ktore
umozliwiag szybka komunikacje pomiedzy dwoma gldwnymi miastami
wojewddztwa. Ponadto wedlug planu w latach 2013 — 2015 ma by¢
realizowane potaczenie z autostradg A4: odcinek Nowa So6l — Legnica
(79,2 km) [V].

Udzial poszczegdlnych kategorii drog na obszarze Lubuskiego ilustruje
rysunek 5.2.

3490,5 km ]
736,8 km B Pow iatow e - utw ardzone

5,4%

@ Pow iatow e - gruntow e
2303,2km | @ Gminne - utw ardzone
89,2km; 0,7% 16,9%

0 Gminne - gruntow e
O Wojew ¢dzkie

O Krajow e - zw ykie
1584,0 km

0,
11.6% B Krajow e - autostrady

2589 1 km: 33.7% O Krajow e - ekspresow e

Rys. 5.2 Udziat poszczegolnych kategorii drog w wojewodztwie lubuskim
w 2011 roku [XI]

Ze wzgledu na maksymalne dopuszczalne naciski na o§ dla drog
krajowych sytuacja w Wojewodztwie Lubuskim przedstawia si¢
nastgpujaco:

W  wojewodztwie lubuskim 3 drogi spelniaja wymogi stawiane
nawierzchni do przenoszenia naciskow do 11,5 ton na oS, ktora jest
wymagana na glownych sieciach drog w krajach Unii Europejskie;.

Do drég o takich parametrach naleza:

» droga krajowa nr 92 (do 2012 roku okres$lana jako DK nr 2);

> autostrada A2;

> droga krajowa nr 3 (E65 Swinoujscie —Gorzoéw —Zielona Gora —
Legnica—Jakuszyce);

» droga krajowa nr 18 (odcinek planowanej autostrady Al18
Krzyzowa —QOlszyna) [V].
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Pozostate drogi krajowe w Woj. Lubuskim odpowiadajg naciskom do
10 ton na oS.
Sa to nastepujace drogi krajowe:
% droga krajowa nr 12 (granica panstwa— Zary — Zagan —
Glogow — Leszno - Kalisz; z wyjatkiem odcinkow Zagan —
Szprotawa i Dzie¢miarowice— granica wojewodztwa
lubuskiego/dolnoslaskiego);
¢ droga krajowa nr 22 (granica panstwa — Kostrzyn - Watdowice —
Gorzow Wilkp. — Walcz — Chojnice -Elblag);
droga krajowa nr 24 (Waldowice — Skwierzyna -Pniewy);
droga krajowa nr 27 (granica panstwa — Zary — Zielona Gora);
droga krajowa nr 29 (granica panstwa — Stubice — Krosno

%

S

X3

S

7
0'0

Odrzanskie /droga 32);
% droga krajowa nr 32 (granica panstwa — Gubin — Zielona Gora —
Sulechéw — Kargowa — granica wojewodztwa lubuskiego/

wielkopolskiego) [V].

Ponadto istnieja niewielkie odcinki drog krajowych, ktore odpowiadaja
naciskom obnizonym do 8 ton na os:

» droga krajowa nr 12  (odcinki  Zagan — Szprotawa
i Dzie¢miarowice — granica wojewodztwa lubuskiego/
dolnoslaskiego);

= droga krajowa nr 31 (Stubice — Kostrzyn nad Odrg — granica
wojewddztwa lubuskiego/zachodniopomorskiego) [V].

Drogi samorzadowe (przede wszystkim wojewddzkie i powiatowe) maja
standardowa wytrzymato$¢ opisywang poprzez maksymalny dopuszczalny
nacisk na o$ do 8 ton, z mozliwoscia lokalnego ograniczenia w/w warto$ci
lub wyjatkowo podwyzszenia. Sytuacja podwyzszenia nacisku w lubuskim
ma miejsce w jednym przypadku i dotyczy drogi wojewddzkiej nr 305, ktora
znajduje sie na wykazie drog wojewodzkich o dopuszczalnym nacisku
pojedynczej osi do 10 ton (zatacznik nr2 do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 08.06.2011 r., Dz.U.2011.124.703). Przecina ona
poludniowo-wschodni skraj wojewddztwa (na osi NW — SE) przez Wschowe
i nie ma znaczenia z punktu widzenia transportu kruszyw.

Wsrod drog powiatowych wystepuja przypadki no$nosci obnizonej
przewaznie do 6 ton. Krytycznymi punktami na ciggach drog powiatowych
sa mosty, jednakze w wigkszosci przypadkéw posiadaja one parametry
no$nosci co najmniej réwne, a czasami nawet wyzsze od nosno$ci samej
drogi. Sytuacje, gdy no$nos¢ mostu ogranicza mozliwo$¢ wykorzystania
catej drogi lub jej odcinka sg nieliczne, jednak wystepuja.
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5.1.1. Z1loza w buforach /odleglosciach od dréog

W celu oszacowania odleglosci danego ztoza zagospodarowanego od
drogi krajowej lub wojewddzkiej przeprowadzono analize GIS polegajacg na
wyznaczeniu 3 stref odleglosci (0-1, 1-2 i 2-3 km) od danej drogi
i wytyczono najkrotsza trase dojazdowa. Otrzymane wyniki szczegoétowo
opisano i przedstawiono na rysunku 5.3.

W pasie (buforze) do 1 km odlegltosci od drogi krajowej lub
wojewoddzkiej potozonych jest 36 zl6z zagospodarowanych (E i T), co
stanowi 45% wszystkich zt6z E 1 T, z czego 26 z16z miato wydobycie
w roku 2010, w tym 2 ztoza it6w do ceramiki budowlanej (IB) o wydobyciu
34tys. ton. Do tej grupy nalezy takze migdzy innymi najwicksze
z eksploatowanych zt6z w lubuskim — Grajéwka-Zbiornik pole S. Laczne
wydobycie z tej grupy ztdéz przekraczalo 57% catkowitego wydobycia
kruszywa naturalnego i surowcow skalnych ogétem w 2010 roku.Istotne jest
zwroci¢ uwage na fakt, ze faktyczny dystans, ktéory maja do pokonania
samochody transportujgce surowiec jest w wielu przypadkach wigkszy, gdyz
trasa dojazdu nie biegnie po linii prostej. Z tego powodu dystans ten dla
8 (236 w/w) zt6z przekracza 1 km, w tym najbardziej dla nastepujacych
trzech: Chlebowo II (2,2 km), Brojce (2,8 km) oraz Gozdnica (4,4 km).

W pasie od 1-2 km odlegtoséci j.w. lezy 16 z6z zagospodarowanych,
w tym 1 zloze ilow do ceramiki budowlanej (IB), z czego 9 716z prowadzito
wydobycie w roku 2010.

Faktyczna dlugos¢ trasy dojazdu dla 10 zt6z z tej grupy przekracza
2km, w tym dla 5 zl6z nieznacznie, dla trzech wynosi od 3 do 4 km
(Gozdnica-Wydma, Zarki Wielkie-Siedlec i Jakob-Chociszewo) i dla dwoch
az 6,6 km (Zagan-Miodnica -najwicksze pod wzgledem wydobycia
1 zasobow w tej grupie) i 7,6 km (Mirostowice Dolne-S —ztoze IB).

W pasie od 2-3 km odlegtosci j.w. lezy 9 z16z czynnych, w tym 1 zloze
IB, z czego 6 zt6z prowadzito wydobycie w roku 2010.

Rzeczywista dlugos$¢ trasy dojazdu dla 6 zt6z z tej grupy przekracza
3 km, w tym dla czterech nieznacznie i wynosi od 3 do 4km a dla dwoch
(niewielkich) zt6z wigcej: 4,6 km (Stare Kursko) i 6,6 km (Samsonki 1).

W odlegtosciach przekraczajacych 3 km od najblizszej drogi krajowe;j
lub wojewoddzkiej potozonych jest 19 zt6z zagospodarowanych, sposrod
ktoérych w 14 prowadzona byta eksploatacja w roku 2010. Faktyczna dlugosé¢
dojazdu do w/w drog z wigkszosci ztdz tej grupy miesci si¢ w granicach
4-7 km, jednego 8 km (Gorki-1 i Gorki-2) a tylko 2 niewielkie ztoza (Lozy II
i Silna BB) maja dlugosci dojazdu odpowiednio 10,6 km i 15,8 km.
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Rys. 5.3 Potozenie z16z zagospodarowanych od drogi krajowej
lub wojewodzkiej w regionie lubuskim [opracowanie wiasne]
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5.1.2. Obciazenie drog transportem ciezarowym

Generalnym pomiarem ruchu w wojewodztwie lubuskim objgte zostaly
tacznie 173 odcinki na 62 drogach wojewoddzkich oraz 96 odcinkéw na
12 drogach bedacych w zarzadzie GDDKIiA (krajowe, ekspresowe oraz
autostrady).

* Drogi Wojewddzkie - ciezaréwki bez przyczepy

Najwicksze obciazenia — z wyodrgbnionych siedmiu grup trzy
najwyzsze (5, 6 i 7), o natezeniu ruchu pojazdéw cigzarowych bez przyczep
powyzej 100 sztuk na dobeg.

W poszczegbélnych grupach znalazly si¢ nastgpujace odcinki drog
wojewodzkich:

Grupa 5 (>100 do 150 pojazdéw/dobe) — 24 odcinki na 16 drogach DW:

DW 132 Kostrzyn - DW 129 (Dabroszyn); Witnica - DW 131 (Nowiny
Wielkie); DW 131 (Nowiny Wielkie) - granica miasta Gorzéw
Wikp.;

DW 134 DW 139 (Rzepin) - DK 2; O$no Lubuskie - DW 139 (Rzepin);

DW 137 granica miasta Migdzyrzecz — Bobowicko; Nowe Biskupice -
DW 139 (Kowalow);

DW 156 granica miasta Strzelce Krajenskie - DW 157 (Zwierzyn);
DW 154 (Nowe Kurowo) - DW 160 (Klesno);

DW 158 DW 154 (Trzebicz) - DW 160 (Drezdenko);

DW 159 DW 158 (Nowe Polichno) - DW 199 (Skwierzyna);

DW 160 DW 174 (Drezdenko) - DW 158 (Drezdenko);

DW 276 Swiebodzin - DK 3 (Swiebodzin);

DW 278 Sulechéw (Przejscie); Stawa (Obwodnica);

DW 279 DW 282 (Stary Kisielin) - DK 3 (Racula); DK 3 (Racula) -
Racula;

DW 281 granica miasta Zielona Géra - DW 279 (Wysokie);

DW 292 DW 293 (Bytom Odrzanski) -granica wojewodztwa (Drogomil);

DW 296 DK 18 (Czerna) - DW 300 (Itowa);

DW 297 DK 12 (Dzie¢miarowice) - granica wojewodztwa (Leszno
Gorne); DW 293 (Boréw) - DK 12 (Szprotawa);

DW 305 granica wojewodztwa (Lgin) - granica miasta Wschowa;

DW 324 DK 12 (Szlichtyngowa) - granica wojewddztwa (Klimontow).
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Grupa 6 (>150 do 250 pojazdéw /dobe) - 14 odcinkéw na 9 drogach DW:

DW 137
DW 156
DW 160
DW 181
DW 287
DW 292
DW 296

DW 297
DW 305

DW 138 (Sulecin) - DW 136 (Wedrzyn); DK 29 (Stubice) -
Nowe Biskupice;

granica wojewddztwa (Dankow) - DK 22 (Strzelce Krajenskie);
DW 157 (Zwierzyn) - DW 154 (Nowe Kurowo);

DW 174 (Drezdenko) - DW 156 (Klesno); DW 158 (Drezdenko)
- granica wojewodztwa (Sowia Gora);

DW 160 (Drezdenko) — granica wojewddztwa (Niegostaw);
granica miasta Lubsko - DW 294 (Jasien); Lubsko (Przejscie);
Nowa Sol - DW 315 (Nowa Sol);

Zagan (Przejécie); DW 300 (Itowa) - granica wojewodztwa
(Klikow);

DK 3 (Nowa Sol) - DW 283 (Kozuchow);

Wschowa (Przejscie).

Grupa 7 (>250 do 357 pojazdow /dobe) — 3 odcinki na 3 drogach DW:

DW 132
DW 160

Witnica (Obwodnica);
DK 22 (Dobiegniew) - DW 156 (Klesno);

DW 292 DW 315 (Nowa Sol) - DW 283 (Rejow).

Tabela 5.2 Charakterystyka odcinkow pomiarowych drog wojewodzkich
oraz ich obcigzenia ruchem pojazdow ciezarowych bez przyczep [2, VI]
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Drogi Wojewodzkie - ciezarowki z przyczepa

Najwigksze obcigzenia — z wyodrebnionych siedmiu grup cztery
najwyzsze (4, 5, 6 1 7), o natezeniu ruchu pojazdow ciezarowych z przyczepa
powyzej 100 sztuk na dobe.

W poszczegbdlnych grupach znalazly si¢ nastgpujace odcinki drég
wojewodzkich:

Grupa 4 (>100 do 150 pojazdéw/dobe) -21 odcinkéw na 16 drogach DW:

DW 132

DW 134
DW 137
DW 138
DW 139
DW 151

DW 156

DW 159

DW 160

DW 278
DW 286
DW 287
DW 289
DW 290
DW 300
DW 315

DW 129 (Dabroszyn) - Witnica; Witnica - DW 131 (Nowiny
Wielkie);

DK 2 - DK 29 (Urad); DW 139 (Rzepin) - DK 2;

DW 138 (Sulecin) - DW 136 (Wedrzyn);

DW 137 (Sulecin) - DK 2 (Torzym);

DK 31 (Gorzyca) - DW 137 (Kowalow);

granica wojewodztwa (Lubianka) - granica miasta Gorzow
Wikp.;

granica miasta Strzelce Krajenskie - DW 157 (Zwierzyn);
DK 22 (Strzelce Krajenskie) - gr. miasta Strzelce Krajenskie;
DW 199 (Skwierzyna) - DK 24 (Skwierzyna); DW 158 (Nowe
Polichno) - DW 199 (Skwierzyna);

granica wojewoddztwa (Starczewo) - DK 22 (Dobiegniew);
DW 174 (Drezdenko) - DW 156 (Klesno);

Stawa (Obwodnica);

DK 32 (Czarnowice) - DW 285 (Jasienica);

DW 294 (Jasien) - DK 27 (Zary);

DW 286 (Biecz) - Lubsko (Obwodnica);

DW 27 (Niwiska) - DW 283 (Mirocin Dolny);

DW 296 (Itowa) - DW 350 (Gozdnowo);

DW 278 (Konotop) - DW 318 (Lubigcin).

Grupa 5 (>150 do 240 pojazdow /dobe) — 24 odcinki na 16 drogach DW:

DW 132

DW 134

Kostrzyn - DW 129 (Dabroszyn); DW 131 (Nowiny Wielkie) -
granica miasta Gorzéw Wlkp.;
DK 22 (Muszkowo) - O$no Lubuskie;
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DW 137

DW 137
DW 156

DW 158
DW 160
DW 276
DW 287
DW 288
DW 292

DW 295
DW 296

DW 297
DW 304
DW 305

DW 139 (Kowalow) - DW 134 (Osno Lubuskie); Nowe
Biskupice - DW 139 (Kowalow);

Bobowicko - DK 2 (Trzciel);

DW 157 (Zwierzyn) - DW 154 (Nowe Kurowo); DW 154
(Nowe Kurowo) - DW 160 (Klesno);

DW 154 (Trzebicz) - DW 160 (Drezdenko);

DW 174 (Drezdenko) - DW 158 (Drezdenko);

Swiebodzin (Lacznik); DW 277 (Skape) - Swiebodzin;

Lubsko (Przejscie); granica miasta Lubsko - DW 294 (Jasien);
DK 32 (Dabie) - DW 287 (Kosierz);

Nowa Sél - DW 315 (Nowa Sol); DW 283 (Rejow) - DW 293
(Bytom Odrzanski); DW 293 (Bytom Odrzanski) - granica
wojewddztwa (Drogomil);

DK 27 (Nowogrdod Bobrzanski) - DK 12 (Zagan);

Zagan (Przejécie); DW 300 (Itowa) - granica wojewodztwa
(Klikow),

DW 293 (Borow) - DK 12 (Szprotawa);

DW 303 (Babimost) - DW 302 (Kosieczyn);

granica wojewodztwa (Lgin) — granica miasta Wschowa.

Grupa 6 (>240 do 400 pojazdéw /dobe)-16 odcinkéow na 12 drogach DW:

DW 132
DW 134
DW 137
DW 156
DW 181
DW 276

DW 292

DW 296

DW 297

DW 302

DW 305
DW 324

Witnica (Obwodnica);

Os$no Lubuskie - DW 139 (Rzepin);

granica miasta Miedzyrzecz - Bobowicko;

granica wojewodztwa (Dankow) - DK 22 (Strzelce Krajenskie);
DW 160 (Drezdenko) — granica wojewodztwa (Niegostaw);

DW 278 (Szklarka Radnicka) - DW 277 (Skape); Swiebodzin -
DK 3 (Swiebodzin); DK 29 (Krosno Odrz.) - DW 278 (Szklarka
Radnicka);

DW 315 (Nowa Sol) - DW 283 (Rejow);

granica miasta Zagan - DK 18 (Czerna); DK 18 (Czerna) -
DW 300 (Itowa);

DW 283 (Kozuchow) - DW 293 (Borow); DK 3 (Nowa S¢l) -
DW 283 (Kozuchow);

DW 304 (Kosieczyn) - granica wojewoddztwa (Chlastawa);
Wschowa (Przejscie);

DK 12 (Szlichtyngowa) - granica wojewoddztwa (Klimontow).
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Grupa 7 (>400 do 512 pojazdow /dobe) — 4 odcinki na 3 drogach DW:

DW 137 DK 29 (Stubice) - Nowe Biskupice;
DW 160 DK 22 (Dobiegniew) - DW 156 (Klesno); DW 158 (Drezdenko)

- granica wojewodztwa (Sowia Gora);

DW 297 DK 12 (Dziecmiarowice) - granica wojewodztwa (Leszno

Gorne).

Tabela 5.3 Charakterystyka odcinkow pomiarowych drog wojewodzkich
oraz ich obcigzenia ruchem pojazdow ciezarowych z przyczepq [2, VI]
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1 1-25 50 499,6 31,8% 56 583 504 0,89% 5210,2 3,41%
2 26-60 31 310,7 19,8% 72134 | 1350 | 1,87% | 137215 8,99%
3 61-100 27 229.9 14,6% 71034 | 2087 | 2,94% | 177882 11,65%
4 | 101-150 21 1733 11,0% 63416 | 2545 | 4,01% | 21015,1 13,77%
5 | 151-240 24 185,6 11,8% | 106 084 | 4696 | 4,43% | 36458,8 23,88%
6 | 241-400 16 123,9 7,9% 67219 | 4491 | 6,68% | 34819,2 22,81%
7 | 401-512 4 47,9 3,0% 17601 | 1964 | 11,16% | 23 651,6 15,49%
Y - 173 [ 1570,9 | 100,0% | 454 071 | 17 637 | 3,88% | 152 664,6 | 100,00%
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Dobowe natgenie ruchu samochodow cigtarowych z przyczepa
na drogach krajowych | wojewddzkich w 2010 roku )‘__,’”

Zachadniopomarskie

Rys. 5.4 Dobowe natezenie ruchu samochodow ciezarowych z przyczepg
na drogach krajowych i wojewodzkich w 2010 roku [2, VI]
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= Drogi Krajowe - ciezarowki bez przyczepy

Najwigksze obcigzenia — z wyodregbnionych siedmiu grup cztery
najwyzsze (4, 5, 6 i 7), o natgzeniu ruchu pojazdéw cigzarowych bez
przyczep powyzej 240 sztuk na dobg.

W poszczegdlnych grupach znalazly si¢ nastepujace odcinki drog
krajowych:

Grupa 4 (>240 do 360 pojazdéw /dobe) — 16 odcinkéw na 6 drogach DK:

DK 3 Skwierzyna -Miegdzyrzecz (Obwodnica) Wezel Potocny;
Migdzyrzecz (Obwodnica) Wezet Potudniowy - Katawa; Katawa -
Swiebodzin; Sulechéw (Obwodnica);

DK 12 Szlichtyngowa -Wschowa; Zagan (Obwodnica 1); Wschowa -
Dtugie Stare;

DK 18 Itowa -Wezel Luboszow;

DK 27 Nowogrod Bobrzanski -Swidnica; Swidnica -Zielona Gora;

DK 29 Urad -Korczycéw; Stubice - Urad; Krosno Odrzanskie (Przejscie);

DK 32 Potupin -Les$niow Wlk.; Kargowa -Powodowo; Okunin -Kargowa.

Grupa 5 (>360 do 500 pojazdow /dobe) — 12 odcinkéw na 6 drogach DK:

DK3 Obwodnica Wezel Nowa Sol - Dw 283; Swiebodzin (Obwodnica);
DW 283 - Nowe Miasteczko;

DK 12 Gtlogéw -Szlichtyngowa; Wschowa (Przejscie);

DK 24 Gorzyn - Przytoczna; Przytoczna - Skwierzyna;

DK 29 Stubice (Przejscie 2);

DK 32 Sulechow Obwodnica; Sulechéw - Okunin; Zielona Gora
(Obwodnica Rondo Wilkanowo - Rondo Przylep);

S3 Chtopiny - Gorzow Wlkp. (Obwodnica) Wezet Malyszyn.

Grupa 6 (>500 do 700 pojazdow /dobe) — 12 odcinkéw na 3 drogach DK:

DK?2 Swiebodzin -Lutol Suchy; Mostki -Swiebodzin; Pozrzadlo -
Mostki; DW 134 Rzepin - DW 138 Torzym:;

DK 3  Swiebodzin -Sulechow; Nowe Miasteczko - Ktobuczyn; Deszczno
- Skwierzyna;
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S3

Gorzow Wilkp. (Obwodnica) Wezet Malyszyn - Wezet Zakanale;
Niedoradz - Obwodnica Wezet Nowa So6l; Zielona Gora -
Niedoradz; Zielona Gora (Obwodnica); L.awy -Chlopiny.

Grupa 7 (>700 do 970 pojazdéw /dobe) — 10 odcinkéw na 5 drogach DK:

DK 2  Lutol Suchy -Trzciel; Swiebodzin (Obwodnica); DW 138 Torzym

-Pozrzadlo; Trzmiel -Bolewicko;

DK 3  Gorzow Wlkp. (Obwodnica) - Deszczno; Skwierzyna (Przejscie);
DK 32 Zielona Géra (Obwodnica 2);

A2
S3

Granica Panstwa - DK 29; DK 29 - DW 134 Rzepin;
Sulechéw -Zielona Gora.

Tabela 5.4 Charakterystyka odcinkow pomiarowych drog krajowych oraz

ich obcigzenia ruchem pojazdow cigzarowych bez przyczep [2, VI]
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3 121-240 29 217,9 24,8% | 180804 | 5242 2,90% | 38490,6 13,35%
4 | 241-360 16 171,2 19,5% | 132609 | 4886 3,68% | 50987,1 17,68%
5 361-500 12 81,6 9,3% 115285 | 5137 4,46% | 35634,6 12,36%
6 | 501-700 12 129,3 14,7% | 172 821 | 7074 4,09% | 75623,8 | 26,22%
7 | 701-970 10 89,1 10,2% | 168449 | 7811 4,64% | 71090,7 | 24,65%
X - 96 877,7 | 100,0% | 832139 | 31423 | 3,78% | 288 392,8 | 100,00%
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= Drogi Krajowe - ciezaréwki z przyczepa

Najwigksze obcigzenia —z wyodrgbnionych siedmiu grup cztery
najwyzsze (4, 5, 6 1 7), o natgzeniu ruchu pojazddéw ci¢zarowych z przyczepa
powyzej 1000 sztuk na dobe.

W poszczegdlnych grupach znalazly si¢ nastepujace odcinki drog
krajowych:

Grupa 4 (>1000 do 1500 pojazdéw/dobe)-13 odcinkéw na 3 drogach DK:

DK3 Migdzyrzecz  (Obwodnica) Wezet Polnocny - Miedzyrzecz
(Obwodnica) Wezet Potudniowy;

DK 12 Zary (Obwodnica 1); Wschowa - Dhugie Stare; Szlichtyngowa-
Wschowa; Wschowa (Przejscie); Glogdéw -Szlichtyngowa;

DK 29 Krosno Odrzanskie (Przejscie);

DK 32 Okunin -Kargowa; Le$niow WIk. - Zielona Gora; Potupin -
Lesniow WIk.; Sulechow Obwodnica; Sulechow - Okunin;
Kargowa - Powodowo.

Grupa 5 (>1500 do 2250 pojazdéw/dobe)-11 odcinkéw na 4 drogach DK:

DK 3 Miedzyrzecz (Obwodnica) Wezet Poludniowy -Katawa;
Skwierzyna -Migdzyrzecz (Obwodnica) Wezet Potnocny; Katawa
-Swiebodzin; Nowe Miasteczko -Ktobuczyn; DW 283 - Nowe
Miasteczko; Obwodnica Wezet Nowa Sol - DW 283;

DK 18 Krolow —skrzyZzowanie Zary;

DK 24 Przytoczna -Skwierzyna; Gorzyn -Przytoczna; Zielona Gora
(Obwodnica - Rondo Wilkanowo - Rondo Przylep);

DK 32 Zielona Gora (Obwodnica?2).

Grupa 6 (>2250 do 5500 pojazdéw/dobe)-17 odcinkéw na 4 drogach DK:

DK 3  Sulechéw (Obwodnica); Swiebodzin - Sulechéw; Deszczno -
Skwierzyna; Gorzow Wlkp. (Obwodnica)-Deszczno; Swiebodzin
(Obwodnica); Skwierzyna (Przejscie);

DK 18 Granica Panstwa -Krolow; skrzyzowanie Zary-Itowa; Itowa -
Wezet Luboszow;

DK 29 Shubice (Przejscie 2);
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DK S3 Chlopiny -Gorzéw Wlkp. (Obwodnica) Wezel Matyszyn; Lawy -
Chtopiny; Niedoradz -Obwodnica Wg¢zet Nowa So6l; Gorzow
Wikp. (Obwodnica) Wezet Matyszyn -Wezel Zakanale; Zielona
Gora -Niedoradz; Zielona Goéra (Obwodnica); Sulechéw - Zielona
Gora.

Grupa 7 (>5500 do 8826 pojazdow /dobe) — 10 odcinkéow na 2 drogach
DK:

DK2 DW 138 Torzym -Pozrzadto; Lutol Suchy -Trzciel; Trzciel -
Bolewicko; Mostki -Swiebodzin; Pozrzadto -Mostki; Swiebodzin -
Lutol Suchy; DW 134 Rzepin - DW 138 Torzym; Swiebodzin
(Obwodnica);

A2 DK 29- DW 134 Rzepin; Granica Panstwa -DK 29.

Tabela 5.5 Charakterystyka odcinkow pomiarowych drog krajowych oraz
ich obcigzenia ruchem pojazdow ciezarowych z przyczepq [2, VI]
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z - 96 877,7 | 100,0% | 832139 | 31423 | 3,78% | 288 392,8 | 100,00%
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Rys. 5.5 Dobowe natezenie ruchu samochodow cigzarowych bez przyczepy
na drogach krajowych i wojewodzkich w 2010 roku [2, VI]
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Réznica w obcigzeniu drog wojewddzkich 1 krajowych jest bardzo duza,
natezenie ruchu pojazdéw ogoétem jest blisko 2 razy wicksze na drogach
krajowych. W zakresie pojazdow cigzarowych bez przyczepy obcigzenie jest
2,5 do 3 razy wigksze dla drog krajowych - zaleznie od sposobu poréwnania:
lacznej liczby pojazdow na drogach krajowych i wojewddzkich lub sum
kilometro-pojazdow wykonanych przez te pojazdy na odcinkach
zakwalifikowanych do poszczegdlnych grup (szacowane jako suma
iloczynoéw liczb pojazdéow na danych odcinkach przez ich dhlugosci).
Natomiast w zakresie pojazdow ciezarowych z przyczepa obcigzenie jest
10do 11,5 razy wicksze dla drég krajowych — zaleznie od opisanego
powyzej sposobu poréwnania.

Zauwazy¢ nalezy, ze na drogach wojewodzkich zakres ilosci pojazdow
cigzarowych bez przyczepy i z przyczepa jest porownywalny (tab. 5,2 1 5,3)
wigzku z czym opisano powyzej odcinki drog z grup przekraczajacych
liczbe 100 pojazddéw na dobe. Natomiast dla drog krajowych zakresy ilosci
pojazdéw ciezarowych bez przyczepy i z przyczepa sa bardzo rozbiezne
(maksymalne warto$ci majg w przyblizeniu stosunek jak 1 do 9), w zwigzku
Z czym opisano po cztery wyzsze grupy odcinkéw dla ktorych dolne progi
wartosci wyniosty odpowiednio 240 (250) oraz 1 000 pojazdéw na dobe.

Zwraca uwage odmienny rozklad wartosci procentowego udzialu
dlugosci odcinkéw poszczegolnych grup w catej dlugosci odcinkéw
poddanych pomiarowi dla drég wojewddzkich 1 krajowych: dla
wojewddzkich maksymalne warto$ci dotycza 2 (cigzarowe z przyczepa) lub
3 (cigzarowe bez przyczepy) dolnych grup, obejmujac tagcznie odpowiednio
ponad 50% i blisko 70% catosci i systematycznie spadaja do miniméw dla
grupy 7. Natomiast w przypadku drég krajowych minimum wystepuje
w obu przypadkach dla grupy 1, zas wartosci dla pozostatych grup uktadaja
si¢ ogo6lnie w sposéb bardziej] wyrownany wykazujac maksima dla grup
3 (gtoéwne) i grup 6 (drugorzedne).

Odmiennie niz dla dtugosci grup odcinkow przedstawia si¢ rozklad
procentowego udzialu Kkilometro-pojazdéw dla poszczegélnych grup.
W przypadku drég wojewddzkich dla pojazdow ciezarowych bez przyczepy
najmniejsze (kilkuprocentowe) udziaty maja grupy 1 i 7, za$§ grupy 3-6
(46-250 pojazddéw/dobe) posiadajg bardzo zblizony udziat (17-19%). Zas dla
pojazdéw cigzarowych z przyczepa na drogach wojewoddzkich rozktad
wykazuje systematyczny wzrost od minimum w grupie 1 do maksimum dla
grup 5 i 6 (lacznie stanowia >46%), duzy jest rowniez udzial grupy
7 przekraczajac 15% przy zaledwie 3-procentowym udziale w tacznej
dhugosci odcinkow.
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Odnos$nie drog krajowych zaréwno dla pojazdow cigzarowych bez
przyczepy jak i z przyczepa rozktady cechuje systematyczny wzrost od
miniméw dla grup 1 (ponizej 1%), do maksiméw osiggajacych w grupach
6 i 7 wartosci, odpowiednio, po okoto 25% oraz >22 i 47% (dla pojazdow
cigzarowych z przyczepa).

Jednoczesénie udzial pojazdow ciezarowych bez przyczepy w ruchu
ogotem stanowit $rednio 2,76% na drogach wojewddzkich i 3,78% na
drogach krajowych, tylko na 3 odcinkach pomiarowych dtugosci 23 km
(grupa 7 dla drog wojewodzkich) przekraczajac 5%.

Natomiast udzial pojazdéw ciezarowych z przyczepa w ruchu ogélem
stanowil §rednio 3,88% na drogach wojewodzkich i az 21,51% na drogach
krajowych, przekraczajac 10% mna 4 odcinkach pomiarowych drog
wojewodzkich dtugosci 47,9 km (grupa 7) oraz na wiekszosci, tj. 72 (z 96)
odcinkach pomiarowych drég krajowych osiagajac ponad 43% udziat na
10 odcinkach tacznej dtugosci 112 km (grupa 7) — na drodze DK nr 2
1 autostradzie A2.

Analizujac poszczeg6lne drogi mozna stwierdzi¢, ze wsrod drog
wojewodzkich do najbardziej obcigzonych nalezg drogi o numerach:

= DW 132 (35,6 km), DW 134 (20,5 i 42,1 km), DW 137
(40,5156,5 km), DW 156 (40,7 km), DW 159 (14 km), DW 160
(35,7 km), DW 181 (5,9 km), DW 292 (18,3 km), DW 296
(21,6 km), DW 297 (42,5 km), DW 304 (17,7 i 6,5 km), DW 305
(11 km) iDW 324 (6,1 km) - zaré6wno w zakresie ruchu
cigzarowego odpowiednio bez jak i z przyczepami,

= ponadto w zakresie ruchu cigzarowego z przyczepami drogi
o numerach DW 276 (41,1 km) i DW 295 (21 km).

Analizujac drogi krajowe mozna stwierdzi¢, ze do najbardziej
obcigzonych nalezg drogi o numerach:

= DK 2 —obecnie 92 (96,1 km), DK 3 (106 i 110,6 km), DK 12
(35,2134,4 km), DK 18 (16,2 i 54,1 km), DK 24 (27,7 km).

Nalezy stwierdzi¢, ze biorgc pod uwage bardzo duze nat¢zenie ruchu
cigzarowego (W tym szczegoélnie z przyczepami) na wiekszosci odcinkéw
drég krajowych czastkowe obcigzenia, ktore stwarzaja pojazdy
transportujace surowce skalne stanowi w wickszosci maty lub bardzo maty
utamek calos$ci obcigzenia ruchem cigzarowym (szacunkowo w granicach od
okoto 2 do 4% dla sumy przewozonych tadunkéw na poziomie 5 mln ton/rok
i przyjetej Sredniej diugosci trasy transportu w zakresie 20 do 30 km
cigzaréwkami o fadownosci 15-18-20 ton).

Odnosnie drog wojewodzkich udzial obcigzenia, ktére stwarzaja
pojazdy transportujace surowce skalne w catosci obcigzenia ruchem
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cigzarowym jest kilkukrotnie wigkszy niz dla drog krajowych ze wzgledu na
duzo mniejsze natgzenie ruchu ci¢zarowego ogoédtem. Przyjmujac
analogiczne jak powyzej zalozenia dla oszacowania jego wartosci
uzyskujemy udziat na poziomie od okoto 15% do 30%, co stanowi istotng
czg$¢ obcigzenia ruchem wplywajac tym samym na $redni okres eksploatacji
drog do czasu gdy wymaga ona remontu.

Ekstrapolujac uzyskane wyniki na drogi powiatowe, dla ktérych nie
przeprowadza si¢ wcale lub tylko lokalne pomiary ruchu, mozna z duzym
prawdopodobienstwem powiedzie¢, ze odpowiednie udziaty obciazen, ktore
stwarzaja pojazdy transportujace surowce skalne w caloSci obcigzenia
ruchem ci¢zarowym beda odpowiednio jeszcze wigksze. Powyzsze
stwierdzenie jest szczegdlnie aktualne na drogach /odcinkach drog
potozonych w rejonach wiekszego wydobycia surowcow skalnych (opisane
w rozdziale) i na osiach korytarzy transportowych z kopalni /obszarow
duzego wydobycia do wickszych osrodkow miejsko-przemystowych
lub/i drog krajowych 1 wojewodzkich, ktére stanowig kluczowe czgsci
tychze korytarzy.

5.1.3. Charakterystyka odcinkéow drog powiatowych potencjalnie
lub faktycznie obciazonych przez pobliskie zaklady gornicze
oraz odcinki z ograniczeniami [XIV]

Powiat Shubicki
o 7zloze Gorzyca I (T), zasoby 1482 tys. ton, transport 1,4 km
odcinkiem drogi 11415 na NE od Gérzycy w kierunku Zabic;
o zloze Radzikéw, wydobycie/zasoby 9/63 tys. ton, transport
7,25 km odcinkiem (pdtnocna czes¢) drogi 49101/1249F Cybinka-
Sadow-Radzikow-Jerzmanice /pow. Sulgcin.

Powiat Sulecin

o zloze Maszkow (R), zasoby 1 934 tys. ton, transport 0,8 km
odcinkiem (na N od Maszkowa) drogi 1278F Kotczyn — Rudna —
Sulecin;

e zloze Sulecin ,,W” (R), zasoby 171 tys. ton, transport 0,85 km
odcinkiem w Sulgcinie drogi 1275F O$no Lub. — Lubien —
Brzezno — Sulecin;

o zloze Lubow OP (R), zasoby 646 tys. ton, transport 1,6 km
odcinkiem na NE od Lubowa drogi 1257F Smogoéry - Lubnien -
Bielice - Boczow;
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3,9 km odcinek Walewice — Koryta drogi 1247F Kownaty —
Grabow — Walewice — Koryta/DK 2 (ztoze Walewice, Walewice |
i Walewice II (R), zasoby 415, 1010 i 98 tys. ton) + 0,9 km
odcinek na E od Walewic drogi 1264F Torzym — Walewice —
Malutkéw (ztoze Walewice I 1 Walewice I1I).

Powiat Swiebodzin

droga 1238F Bucze — Zagdrz — Niedzwiedz: ok. 0,7 km odcinek
na SW od Bucze do DK 92 (dawna DK 2) - (zloze Bucze
wydobycie/zasoby - 67/5 974 tys. ton i Bucze —Poludnie (R)
zasoby 1 943 tys. ton);

oraz 5,9 km z Niedzwiedzia do DK 92 (zloze Niedzwiedz (R),
zasoby 5 592 tys. ton);

ztoze Mostki 1 (T), zasoby 2 944 tys. ton, transport 0,4 km
odcinkiem na S od Mostkow do DK 92 drogi 1245F Mostki —
Tyczyno - Wilkowo;

ztoze Glinsk wydobycie/zasoby - 275/413 tys. ton, transport
0,6 km odcinkiem (przez Glinsk) drogi 1218F Jordanowo — Glinsk
— Rzeczyca oraz 1,5 km odcinkiem do DK 3 drogi 1219F Lubrza —
Rusinéw — Glinsk;

ztoze Samsonki, wydobycie/zasoby 4/162 tys. ton, transport
2,1 km odcinkiem (na E od Dabréwki) drogi 1213F Rogoziniec —
Dabrowka — Zbaszyn oraz 4,6 km odcinkiem drogi 1215F
Dabrowka — Zbaszynek — Kosieczyn /DW 302;

ztoze Kosieczyn (R), zasoby 752 tys. ton, transport 1,9 km
odcinkiem drogi 1197F Nowa Wies - Kosieczyn;

ztoze Pozrzadlo, wydobycie/zasoby 25/842 tys. ton, transport
0,8 km odcinkiem (Czyste — Pozrzadlo) drogi 1225F Skape —
Topordw;

ztoze Rudgerzowice (R), zasoby 289 tys. ton, transport 1,2 km
odcinkiem (Rudgerzowice — DK 3) drogi 1232F Radoszyn —
Rudgerzowice.

Powiat Kro$nienski

ztoze Chlebowo II (E/T), zasoby 550 tys. ton, transport 0,6 km
odcinkiem (w Chlebowie) drogi 1153F Gubin — Kostrzyn —
Chlebowo — Wezyska;

ztoze Czarnowo wydobycie/zasoby 8/95 tys. ton, transport 2 km
odcinkiem (w rejonie Czarnowa) drogi 1145F Krosno Odrzanskie
- Strumienno - We¢zyska - Przychow;
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ztoze Stary Raduszec (P), zasoby 5 690 tys. ton, transport ok. 2 km
odcinkiem (w rejonie Starego Raduszca) drogi 1145F Krosno
Odrzanskie - Przychow;

ztoze Czarnowice (R), zasoby 2 020 tys. ton, transport 1,3 km
odcinkiem (w rejonie Czarnowic) drogi 1136F Mielno - Grabice -
Czarmowice — Zawada;

zloze Chojnowo (R), zasoby 29 755 tys. ton, transport 3,5 km
odcinkiem (Chojnowo - Bobrowice) drogi 1140F Bobrowice -
Chojnowo - Zarkow - Lagoda - Nowogrod Bobrzanski;

zloze Tarnawa Kro$nienska, wydobycie/zasoby 316 /11 297 tys.
ton, transport 3,6 km odcinkiem (migdzy Tarnawg Kr.
i Kosierzem) drogi 1141F Kosierz - Tarnawa Kro$nieniska -
Wysoka - do drogi woj. nr 288;

ztoze Zarkow (T), zasoby 125 tys. ton, transport 0,6 km odcinkiem
(W rejonie Zarkowa) drogi 1139F Gubin - Kaniéw - Przychéw -
Dachow - Zarkow.

Powiat Miedzyrzecki

zloze Degbowiec I, wydobycie/zasoby 129/1 431 tys. ton, transport
2,75 km odcinkiem (rejon Debowko - Przytoczna) drogi 1324F
Gaj - Dgbowko — Przytoczna / droga DK 24;

zloze Debowiec III-p.E, wydobycie/zasoby 334/1 013 tys. ton,
transport 3,4 km odcinkiem (rejon Debowko - Przytoczna) drogi
1324F Gaj - Deboéwko — Przytoczna / droga DK 24;

zloze Popowo (R), zasoby 953 tys. ton, transport 0,9 km
odcinkiem (w rejonie Popowa) drogi 1319F Ociosna — Zemsko -
Popowo;

1,6 km odcinek (rejon Twierdzielewa) drogi 1320F Popowo -
Rokitno i 2,5km odcinek drogi 1321F (rejon Twierdzielewa)
Chelmsko - Kalsko (ztoze Kalsko wydobycie/zasoby - 6/216 tys.
ton). Droga 1321F posiada na odcinku Twierdzelewo - Kalsko
ograniczenie — zakaz wjazdu pojazdéw o rzeczywistej catkowitej
masie >16 ton;

zloze Stotun W (R), zasoby 318 tys.ton, transport 1,7 km
odcinkiem (w rejonie Kalska) drogi 1326F Gliszczki — Rokito -
Migdzyrzecz;

1,7 km odcinek (w rejonie Kalska) drogi 1326F Gliszczki — Rokito
- Miedzyrzecz (zloze Stolun (R), zasoby 1299 tys. ton).
Najkrotszy, chociaz liczacy okoto 9 km, dojazd do DW 137
k/Migdzyrzecza drogg powiatowa 1328F jest nie do
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wykorzystania, gdyz na odcinku Stotun — Kuligowo (ok. 5 km)
posiada ograniczenie na catej dtugoséci — zakaz wjazdu pojazdow
o rzeczywistej catkowitej masie > 7 ton;

Droga 1326F, ktorej 8-kilometrowy odcinek na N od
Miegdzyrzecza moze by¢ wykorzystywany do transportu kruszywa
ze ztoza Kalsko, oraz Stotun i Stotun W (potencjalnie) w kierunku
Migdzyrzecza jako najblizszego os$rodka miejsko-powiatowego
posiada na calej ograniczenie — zakaz wjazdu pojazdow
o rzeczywistej catkowitej masie > 16 ton;

ztoze Silna BB, wydobycie/zasoby 1/53 tys. ton, transport 16,7 km
odcinkiem drogi 1337F (6,3 km Silna — Pszczew) oraz 1332F
(10,4 km Pszczew — Policko —DW 137 k/Migdzyrzecza), ew.
3,6 km drogi 1332F (migdzy Pszczewem i Nowym Gorzyckiem)
+ 1,4 km drogi 1333F (facznik 1332F — Zaniemys$l i dalej gminna
do DK 24 —w sumie 11,7km) — ztoze (R) Stoki 264 tys. ton — ale
bardziej realny kierunek na Migdzyrzecz — droga 1332F
z Pszczewa (10,4 km opisane powyzej + 2 km do Pszczewa);

4,2 km odcinek drogi 1341F Pieski — Kursko (— Sokola Dabrowa)
- ztoze Stare Kursko wydobycie/zasoby - 4/265 tys. ton na
odcinku Gorunsko — (Kursko) — Pieski jest ograniczenie — zakaz
wjazdu pojazdow o rzeczywistej catkowitej masie > 15 ton;

ztoze Nietoperek, wydobycie/zasoby 20/262 tys. ton, transport
0,8 km odcinkiem (koto Nietoperka) drogi 1342F Kursko —
Keszyca - Nietoperek;

2,1 km odcinek (na E od Katawy) drogi 1268F Boryszyn —
Wysoka — Katawa — Lutol Suchy (zloze Kalawa Stawy (T),
zasoby 128 tys. ton) istniejace na tym odcinku ograniczenie do
10 ton wynika ze stabego mostu, ktoéry nie znajduje si¢ na
oczekiwanej trasie dojazdu do DK 3 lecz w innym kierunku.

Ztoze Wyszanowo 2/442 tys. ton i Wyszanowo 1 (R) zasoby
332 tys. ton - transport alternatywnie do DK 92 (okoto 7,3 km)
wtym odcinek 3,4 km Stary Dwoér - Brdjce drogg 1354F
(Bukowiec — Brojce) lub do DW 137 (okoto 7,2 km) w tym
odcinek 3,3 km na N od Wyszanowa droga 1348F (faczy
Wyszanowo z droga 1213F);

Ztoza Chociszewo-p. AiB (R) 11167 tys. ton, Chociszewo-
p.C,DiE (R) 5278 tys. ton, J.M.-Chociszewo (R) 1139 tys. ton,
Jakob-Chociszewo (T) 1611 tys. ton, Chociszewo-Jan (R)
1 084 tys. ton, Chociszewo ML (R) 634 tys. ton - transport okoto
2-3 km odcinkiem drogi 1213F Chociszewo — DK 92.
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Ztoza Bukowiec wydobycie/zasoby - 23/506 tys.ton oraz
Bukowiec-Stanistaw 148/8253 tys. ton - 5,8 km odcinek drogi
1354F (Bukowiec — Brojce) do DK 92;

Ztoza Bukowiec II (T) 217 tys. ton i Bukowiec III 2/137 tys. ton -
3,8 km odcinek do Lutowa Suchego /DK 92 drogi 1213F
(Migdzyrzecz — Bukowiec — Lutol Suchy - Chociszewo);

Powiat Nowosolski

ztoze Mtynkowo (R) zasoby 400 tys. ton (na terenie powiatu
Zielonogoérskiego) — okoo 1,1 km odcinek k/Buczkowa drogi
1024F Lubigcin - Buczéw - Pyrnik - Bojadta -Betcze — Siadcza;
ztoze Stany (R, ale zdj. sat. wskazuje na uruchomienie) zasoby
578 tys. ton - 7 km odcinek (Stany — Nowa Sol) drogi 1027F
Lipiny — Nowa Sol;

ztoze Niedoradz W 338 (R) i Niedoradz W-2 (R) 355 tys. ton —
1,6 km odcinek do Niedoradza 1029F Zabér - Czarna - Niedoradz
— Zatonie (poza Niedoradzem pozostate miejscowosci sa
w powiecie zielonogorskim);

zloze Lelechow wydobycie/zasoby - 71/1 362 tys. ton — 5,2 km
odcinek do wezta DW 297 i S3 pod Nowa Solg droga 1052F
Lubieszéw — Studzieniec;

ztoze Stocina (R) 482 tys. ton — 2,5 km odcinek drogi 1045F
Stocina — Wrociszow /DW 297;

ztoze Rejow II (R) 1 426 tys. ton — 0,6 km odcinek z Rejowa do
DW 292 drogi 1035F Nowe Miasteczko — Rejow;

ztoze 1B Nowe Miasteczko (R) zasoby 2 384 tys. m’ — 2,5 km
odcinek Mataszowice — Krolikowice /DW 293 drogi 1034F
Krolikowice - Mataszowice - Popowo;

Powiat Zarski

ztoze Zarki Wielkie — Siedlec (E/T) zasoby 1 627 tys. ton — 3,7 km
odcinek (prawie cata) drogi 1104F Siedlec — Kamienica nad Nysa
Luzyckg -DK 12;

zloze Dg¢binka — Strzeszowice (R) zasoby 8 986 tys. ton — dwa
pola, jedno przylega do DK 12 dla drugiego dojazd 2,6 km
odcinkiem (migdzy D¢binka i Zajgczkiem) drogi 1097F;

zloze Stawnik (P) zasoby 115 tys. ton - 5,5 km odcinek drogi
1092F Mirostowice Dolne — DK 27;

ztoze Sanice (R) 20 754 tys. ton — zaleznie od ktdrej strony
uruchomiona zostanie eksploatacja dojazd albo bezposrednio
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z drogi DW 350 albo okoto 1 km odcinkiem (przez Dobrzyn)
drogi 1101F Dobrzyn —Sanice —Sobolice z ograniczeniem do
15 ton;

e zloze Lubsko Kaflarnia (R) zasoby 430 tys. m’ —droga 1125F
/ulica Kolejowa w Lubsku posiada zakaz wjazdu dla samochodéw
ciezarowych; zloze Glinka Gérna (E/T) zasoby 275 tys. m’ — dla
obu zt6z moze by¢ wykorzystana do transportu ulica Gliniana
w Lubsku, ktorej okoto 1 km odcinek ma status drogi powiatowej;

o zloze Jasien 6/2 035 tys. m® — 0,7 km odcinek (na S od Jasienia)
drogi 1121F Jasien (obwodnica) — Jabloniec — Golin. Droga ta
posiada ograniczenie do 8 ton.

e zloze glin ogniotrwalych Chwaliszowice (T od 3 lat) zasoby
1 328 tys. ton — w linii prostej okoto 25 km na SSW od Lubska,
gdzie znajduje si¢ zaklad produkcyjny wilasciciela zloza. Do
transportu  konieczny jest okoto 1,5km odcinek (do
Chwaliszowic) drogi 1084F Niwica — Chwaliszowice (odcinek jest
wylaczony dla ruchu ciezarowego - znak drogowy B-5),
Dobrochéw — Straszow (15 ton);

e zloze Mirostowice Dolne-S (E/T) zasoby 3 014 tys. m® — 5,5 km
drogami powiatowymi, najpierw odcinek drogi 1093F
Mirostowice Dolne — Lazy a dalej odcinek (2,6 km) drogi 1094F
Lazy — Olbrachtéow /DK 27. Ograniczenia: 1093F Zary
ul. Zgorzelecka — ul. Komuny Paryskiej — Lazy — Mirostowice
Dolne (15 ton);

e zloze Mirostowice Dolne (R) zasoby 1107 tys. m’ - 5,5 km
drogami powiatowymi, najpierw odcinek drogi 1093F
Mirostowice Dolne — Lazy a dalej odcinek (2,6 km) drogi 1094F
Lazy — Olbrachtéow /DK 27. Ograniczenia: 1093F Zary
ul. Zgorzelecka — ul. Komuny Paryskiej — Lazy — Mirostowice
Dolne (15 ton). W zwiazku z w/w ograniczeniem prawdopodobna
jest faktyczna trasa (krotsza) dojazdu do Zarow w catosci droga
1093F — facznie 6,4 km.

5.2. Charakterystyka infrastruktury kolejowej
5.2.1. Charakterystyka linii kolejowych
Na terenie Polski wedtug stanu na 31.12.2011 r., eksploatowanych byto

20228 km linii kolejowych, z czego okoto 75% stanowily linie szlakowe
i gtéwne zasadnicze oraz 25% tory stacyjne. Stan tych toréw w 40% jest
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zadawalajacy 1 wymaga jedynie robot konserwacyjnych. Pozostate 60%
stanowig linie kolejowe o obnizonych parametrach technicznych ze wzgledu
na zty stan techniczny. W celu podwyzszenia tych standardow wymagane sa
w niektorych przypadkach drobne naprawy lub gruntowne remonty catego
torowiska [XV].

Tabela 5.6 Diugosc eksploatowanych (czynnych) linii kolejowych w Polsce
w 2011 roku [XI]

o Udziat Linie normalnotorowe:
Linie procentowy Linie
o kolejowe | eksploatowanych 7 trakei Dwu- waskotorowe
Wojewodztwo | czynne (czynnyph) l'inii Ogotem elekia Cci?l i wigcej
w skali kraju YA torowe
[km] [%0] [km] [km] [km] [km]
Dolnoslaskie 1779 8,79 1779 1053 772 0
Kujawsko- 1258 6,22 1258 563 536 0
Pomorskie
Lubelskie 1041 5,15 1041 409 377 0
Lubuskie 967 4,78 967 328 401 0
Lodzkie 1059 5,24 1059 965 663 0
Matopolskie 1131 5,59 1131 878 466 0
Mazowieckie 1709 8,45 1709 1412 1013 0
Opolskie 867 4,29 867 440 441 0
Podkarpackie 1024 5,06 978 355 232 46
Podlaskie 763 3,77 763 222 107 0
Pomorskie 1238 6,12 1238 455 369 0
Slaskie 2140 10,58 2140 1746 1097 0
Swigtokrzyskie 721 3,56 721 553 373 0
Warmifisko- | »3g 6,12 1238 492 301 0
Mazurskie
Wielkopolskie 2091 10,34 2022 1255 1157 69
Zachodnio 1202 5,94 1202 754 421 0
pomorskie
Ogolem 20228 100,00 20113 11 880 8726 115
w Polsce:
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W wojewodztwie lubuskim na infrastrukture kolejowa sktada si¢ 967 km
czynnych torow, z czego prawie 34% to linie zelektryfikowane i 42% wigcej
niz jedno torowe. W catoSci czynnych jest 11 linii kolejowych oraz
9 eksploatowanych  czeSciowo. Pozostale odcinki sg  zamknigte,
nieprzejezdne lub caltkowicie wytgczone z ruchu (rozebrane).

Przez teren wojewddztwa przebiegaja nastepujace wazne szlaki
komunikacyjne wlaczone w europejski system sieci kolejowych AGC
1 AGTC:

e wschod — zachdd linia nr 3 (E20 C-E20) Bruksela — Berlin —
Warszawa — Moskwa (paneuropejski korytarz transportowy nr II);

e pdoc —potudnie linia nr 273 (C-E59) Swinouj$cie —Zielona Gora —
Wroclaw —Ostrawa;

e linia nr 351 (E59) Szczecin — Krzyz — Poznan — Wroctaw;

e magistrala C-E59/1 — fragmenty linii nr 371, 389, 282, Nowa Sol —
Zagan — Wegliniec — Praga, jednak funkcjonowanie tego szlaku jest
obecnie mozliwe tylko do stacji Zagan, gdyz odcinek Zagan —Nowa
Sél (linii nr 371) jest nieczynny [17].

Kolejowe przewozy towarowe odbywaja si¢ w wojewodztwie lubuskim
na poszczegdlnych sekcjach przewozu i ekspedycji w sktad, ktorych
wchodzg odpowiednie stacje towarowe. Sg to nastepujace gtowne sekcje na
stacjach:

» Zagan;

= Rzepin;

= Zbaszynek;

=  Gorzéow Wielkopolski [17].

Stan techniczny linii kolejowych w wojewoddztwie podobnie jak
w catym kraju jest niezadowalajacy, wyjatkiem stanowi linia nr 3
gruntownie zmodernizowana, spelniajagca wymogi standardu szybkosci
160 km/h. Obecnie Spoétka PKP, przy wspotudziale s$rodkow Unii
Europejskiej, realizuje zadania inwestycyjne, ktére przyczynig si¢ do
poprawy stanu infrastruktury. Najwazniejszym celem dzialalno$ci
inwestycyjnej jest osiagnigcie zintegrowania polskiego transportu
kolejowego z systemem wymogdéw Unii Europejskiej.

W tabeli 5.7 przedstawiono modernizacje linii kolejowych
zaplanowanych lub wykonanych w ostatnim czasie na terenie
rozpatrywanego obszaru administracyjnego.
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Tabela 5.7 Wykaz inwestycji kolejowych w regionie lubuskim [XV]

Nazwa inwestycji kolejowej Czas realizacji | Koszt projektu

Modernizacja linii kolejowej C-E59 (linia nr 273)
Miedzylesie - Wroctaw - Kostrzyn nad Odra- Szczecin
przygotowanie dokumentacji przedprojektowej
- etap I w Polsce

2008-2010 3216 000 EUR

Modernizacja korytarza kolejowego nr II (E20 i C-E20) -

2004-2008/2012 | 14 765 600 PLN
pozostate roboty

Modernizacja linii kolejowej E 20,
etap II. Wdrozenie GSM-R w Polsce na odcinku 2012-2014 350 000 000 PLN
Kunowice - Poznan- Warszawa - Siedlce - Terespol

Modernizacja linii kolejowej E59

na odcinku Poznan - Szczecin - Swinoujscie 2008-2010 3600000 EUR

Modernizacja linii kolejowej nr 358 na odcinku Zbaszynek -
Czerwiensk wraz z budowa tacznicy kolejowej
Pomorsko-Przylep, omijajacej stacj¢ Czerwiensk
w wojewodztwie lubuskim- Etap I

2010-2012 73 150 838 PLN

Modernizacja linii kolejowej nr 203 Tczew - Kostrzyn

na odcinku Krzyz - Kostrzyn 2010-2011 24222 000 PLN

Modernizacja linii kolejowej nr 367

Zbaszynek - Gorzéw Wielkopolski 2010-2011 | 21 617 000 PLN

= Linia kolejowa nr 3 (cze$¢ magistrali E20 C-E20)

Linia kolejowa nr 3 to jedna z najszybszych i najwazniejszych linii
kolejowych w Polsce. Laczy ona Warszawe Zachodnig z Frankfurtem nad
Odra. Cata magistrala jest dwutorowa i zelektryfikowana. Docelowo ma by¢
w catosci przystosowana do predkosci 160 km/h (pociagi pasazerskie).
Odcinek lezacy w wojewddztwie lubuskim pociggi towarowe moga
pokonywaé¢ =z predkoscia 100 km/h, poza dwoma ograniczeniami
w okolicach stacji Stubice (do 80 km/h) i Zbaszynek (do 60 km/h). Ruch
sktadéw towarowych na opisywanej linii jest wzmozony. Na odcinku od
granicy panstwa do stacji Zbaszynek wynosi od 6 do 15 pociaggdéw na dobe
iza stacjg wezlowa w strong Poznania wzmaga si¢ do nawet 25 sktadow
towarowych na dobe. Wzdluz linii kolejowej nr 3 leza trzy prognostyczne
punkty tadunkowe i 2 potencjalne pod inwestycje kolejowe. W przysztosci
magistrala mozna przywozi¢ i wywozi¢ kruszywo z/do wojewddztwa
wielkopolskiego i t6dzkiego. Ponadto w 2013 roku na linii moga wystapic¢
okresowe utrudnienia w ruchu zwigzane z zamknigciem poszczegolnych
fragmentéw torow (jest to zwigzane prawdopodobnie z konserwacja/
modernizacja linii kolejowej). Przebieg linii kolejowej, rozktad predkosci
towarowych oraz czasowe utrudnienia przedstawiono na zbiorczych
rysunkach 5.6, 5.7 i 5.8 oraz tabeli 5.8 [IV, 15, 16].
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Tabela 5.8 Wykaz utrudnien w ruchu na linii kolejowej nr 3 [16]

. Odcinek, na ktérym Kilometraz Termin
Oznaczenie na , Nr
i beda wystepowaé
wykresie trudnienia toru
utru od do od do

kolor fioletowy Swiebodzin - Toporow | 407,422 | 426,960 1 01.07.13 | 10.07.13

kolor niebieski Swiebodzin - Toporéw | 407,604 | 426,878 2 08.05.13 | 17.05.13

kolor

R Topor6éw - Torzym 428,658 | 443,716 1 18.05.13 | 25.05.13
pomaranczowy

kolor zolty Toporéw - Torzym 428,459 | 443,595 2 07.02.13 | 14.02.13

kolor

. . Rzepin- Kunowice 462,967 | 477,908 1 14.07.13 | 21.07.13
oliwkowo-zielony

kolor szary Rzepin- Kunowice 462,967 | 477,908 2 19.08.13 | 26.08.13

= Linia kolejowa nr 14

Linia kolejowa nr 14 to jedna z 3 wazniejszych tras kolejowych
przecinajacych wojewddztwo lubuskie z zachodu na wschod. Trasa ta
pierwotnie taczyta stacj¢ £odz Kaliska ze stacjg Forst (Niemcy). Na terenie
wojewodztwa lubuskiego jest ona niezelektryfikowana i posiada dwa
odcinki 1-torowe. Pierwszy z nich zaczyna si¢ na 283,178 km i konczy na
339,408 km, drugi odpowiednio na 359,273 km i 388,186 km. Ponadto od
stacji Zagan w strone wschodnia kursuja wylacznie pociagi towarowe.
W ciagu doby szlak kolejowy pokonuje od 2 do 5 pociaggow towarowych.
Dopuszczalne maksymalne predkosci zmieniajg si¢ od 20 do 80 km/h
(rys. 5.7). Najwigksze ograniczenia w prgdkosci poruszania si¢ wystepuja
w powiecie Zaganskim (odcinek Zagan-Niegostawice) i Wschowskim
(okolice stacji Stare Drzewce). Omawiana linia kolejowa ma 4 punkty
fadunkowe 1ibedzie w przysziosci mogla stuzyé, jako droga wywozu
kruszywa naturalnego z Tuplic i Zagania w kierunku Glogowa, Poznania
iLodzi [IV, 15, 16].
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= Linia kolejowa nr 203

Kolejng strategiczng linig kolejowg w wywozie 1 przywozie surowcow
skalnych jest linia nr 203. Przebiega ona przez trzy wojewddztwa i taczy
Kostrzyn nad Odrg z Tczewem. Mozna nig przywiezé lub wywiezé
kruszywo z/do  wojewddztwa  wielkopolskiego lub  pomorskiego
i roztadowacd/zatadowaé¢ na 7 punktach tadunkowych. Odcinek biegnacy
przez wojewodztwo lubuskie w caloSci jest niezelektryfikowany
i w wickszosci 2-torowy. Wyjatkiem i zarazem utrudnieniem jest krotki
odcinek jednotorowy biegnacy po estakadzie w Gorzowie Wielkopolskim.
W ciggu doby szlak ten pokonuje od 2 do 5 pociggdéw towarowych
z predkoscia od 60 do 70 km/h (rys. 5.7). Jedyne ograniczenia w predkosci
poruszania wystepuja na wspomnianej estakadzie i w okolicach Kostrzyna
nad Odrg (do 40 km/h). Ponadto na trasie kursowania pociggdw towarowych
w 2012 nastgpi 2-miesieczne utrudnienie w ruchu na 248, 173 km linii
kolejowej (rys. 5.8) [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 273 (cze$¢ magistrali C-ES9)

Jedng z glownych eksploatowanych linii przeznaczonych do przewozu
kruszywa drogowego z poludnia na pdinoc kraju jest linia nr 273. Jest to
2-torowa 1 zelektryfikowana na calej dlugosci magistrala kolejowa
przechodzaca przez 3 wojewodztwa. Laczy ona Wroctaw ze Szczecinem.
Dziennie tras¢ t¢ pokonuje od 6 do 15 pociggéw towarowych.
Rozmieszczonych na niej jest 7 prognostycznych punktéw tadunkowych, na
ktorych mozna roztadowaé przejezdzajace sklady towarowe. Rozktad
maksymalnych predkosci dla pociggdw towarowych na linii 273 jest
zrdéznicowany i na wielu odcinkach mocno zredukowany - zmienia si¢ od
30do 70 km/h. Odcinki o obnizonej predkosci na terenie wojewodztwa
lubuskiego wystepuja pomiedzy stacja Bytom Odrzanski-Budachow oraz
Drzensko-Kostrzyn Towarowy. Jednym z utrudnien komunikacyjnych jest
tez uktad torow na stacji w Czerwiensku, ktory powoduje, ze pociagi jadace
z/do Zielonej Gory w/z kierunku Zbaszynka i Poznania Gt. za kazdym razem
muszg zmieni¢ kierunek jazdy. Ponadto w latach 2012-2013 na linii moga
wystagpi¢ okresowe utrudnienia w ruchu zwigzane z zamknigciem
poszczegdlnych fragmentéw torow (jest to zwigzane prawdopodobnie
z konserwacjg/modernizacja linii kolejowej). Przebieg linii kolejowe;j,
rozktad predkosci towarowych oraz czasowe utrudnienia przedstawiono na
zbiorczych rysunkach 5.6, 5.7 1 5.8 oraz tabeli 5.9 [IV, 15, 16].
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Tabela 5.9 Wykaz utrudnien w ruchu na linii kolejowej nr 273 [16]

Oznaczenie na Odcinek, na ktérym beda Kilometraz Nr Termin
wykresie wystepowaé utrudnienia od do toru od do
Kolor nicbieski | KOWalow - Laski Lubuskie, | 3y ¢50 1938961 | 2 |20.08.12 | 18.09.12
stacja Laski Lubuskie
2r,
kolor zotty Stacja Kostrzyn nad Odra 255,171 | 256,260 | 4r, | 18.06.12 | 12.07.12
2ra
kratka mata Zielona Gora - Czerwiensk | 154,900 | 166,280 2 01.07.12 | 30.09.12
kolor Zielona Géra - Czerwiefisk 165,573 1 |oL1112]|15.12.12
pomaranczowy
kratka duza Niedoradz - Stary Kisielin | 137,762 | 148,311 | 2 | 01.10.12 | 31.12.12
szachownica Niedoradz - Stary Kisielin 137,762 | 148,311 2 01.03.13 | 15.07.13
szachownica karo Zielona Gora - Czerwiensk | 154,901 | 165,722 2 16.07.13 | 30.11.13
Kowalow - Laski Lubuskie -
kolor fioletowy Lugi Gorzyckie, stacja Laski | 238,261 | 239,376 | 2 | 01.08.13 | 31.08.13
Lubuskie
Kolor Laski Lubuskie - Lugi
oliwkowo-zielon Gorzyckie, stacja Laski 239,376 | 246,661 | 2 | 02.09.13 | 31.10.13
Y| Lubuskiei Lugi Gorzyckie

= Linia kolejowa 275

Kolejng strategiczng linia kolejowa do przywozu kruszywa pomiedzy
wojewodztwem lubuskim a dolno$lgskim a jest linia nr 275. Jest to szlak
kolejowy, ktéry pierwotnie taczyl Wroclaw z Gubinem. Obecnie odcinek
biegnagcy od Lubska w strone granicy panstwa jest nieprzejezdny
i czeSciowo rozebrany. Czynny fragment linii kolejowej przechodzacy przez
rozpatrywany region jest niezelektryfikowany i jednotorowy. W kierunku
Zagania w ciggu doby trase pokonuje od 2 do 5 pociagdéw, za$ na odcinku
Zagan - Lubsko tylko jeden. Dozwolona predko$¢ maksymalna dla sktadow
towarowych na catym czynnym odcinku wynosi 80 km/h. Ponadto w 2012
na 113,816 i 114,278 km linii kolejowej (okolice stacji Leszno Gorne)
wystapig tymczasowe utrudnienia w ruchu. Wzdtuz linii znajduja si¢ 2 stacje
zatadunkowo-wytadunkowe i 2 tadownie prognostyczne [IV, 15, 16].
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= Linia kolejowa nr 282 (cze¢$cia magistrali C-E59/1)

Niezelektryfikowana linia nr 282 to trzecia trasa kolejowa, ktdérg mozna
transportowa¢ kruszywo drogowe z potudnia kraju do wojewddztwa
lubuskiego (uwzgledniajac przy tym linie¢ nr 370). Laczy ona stacje
Mitkowice ze stacja Sieniawa Zarska (dalszy odcinek w kierunku Jasienia
zostal zamkniety na poczatku lat 90 i rozebrany kilkanascie lat pozniej).
Linia 282 jest cze$cig magistrali C-E59/1. Srednio dziennie kursuje nig od
2 do 5 pociagow towarowych do Jankowej Zaganskiej i 1 sktad w strong
Zar. Na tej jednotorowej linii zlokalizowany jest tylko jeden punkt
zatadunkowo-wytadunkowy, ktory w przyszto§ci moze obciazyC trase
sktadami wywozacymi kruszywo naturalne =z pobliskich kopaln
w kierunku potudniowym. Na przebiegu linii nie wystgpuja zadne
utrudnienia a predkos¢ pociaggdéw towarowych waha si¢ od 60 do 80 km/h
(rys. 5.715.8) [1V, 15, 16].

= Linia kolejowa 351 (magistrala E59)

Linia kolejowa nr 351 taczy Poznan ze Szczecinem. W wojewddztwie
lubuskim pelni nieznaczng role w zakresie przywozu lub wywozu
kruszywa (znajduje si¢ na niej tylko 1 punkt wyladunkowy pod inwestycje
kolejowe). Krotki odcinek przecinajagcy wojewodztwo lubuskie jest
zelektryfikowany i 2-torowy. Dziennie pokonuje go od 16 do 25 pociggow
towarowych zpredkoscia siegajaca nawet 100 km/h (rys. 5.7). Na
trasie kursowania pociggow towarowych w 2012 nastapi 20 dniowe
utrudnienie w ruchu na 107,233 km linii kolejowej w okolicach stacji
Dobiegniew (rys. 5.8) [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 358

Jednotorowa linia kolejowa nr 358 laczy miasto Gubin i Zbaszynek. Na
wschod od stacji Czerwiensk jest to linia ogdlnodostepna (pasazersko-
towarowa) i zelektryfikowana, na zachod za$ jest niezelektryfikowana i jezdza
po niej wylacznie pociagi towarowe. Natezenie ruchu oraz rozktad predkosci
maksymalnych przedstawia si¢ jak nizej. Odcinkiem od Gubina do
Czerwienska jezdzi w ciggu doby $rednio od 2 do 5 pociagow z predkoscia nie
wieksza niz 60 km/h. Na drugim odcinku w stron¢ Zbaszynka ruch jest 3 razy

91



wigkszy (6-15 pociagdw na dobe) a predkosc jest wicksza o 10 km/h. Wzdhuz
omawianej trasy kolejowej potozonych jest 5 prognostycznych punktéw
ladunkowych i 1 potencjalny pod inwestycje drogowe [IV, 15, 16].

= linia kolejowa nr 363

Ta jednotorowa i niezelektryfikowana linia kolejowa pierwotnie taczyta
stacje Rokietnica (woj. wielkopolskie) ze stacja Skwierzyna. Obecnie
czynny i przejezdny jest (wylacznie dla sktadow towarowych) tylko odcinek
Miedzychod-Skwierzyna, po ktéorym dziennie jezdzi tylko jeden pociag
towarowy z dozwolong maksymalng predkoscig 50 km/h. Podobnie jak linia
kolejowa nr 364 jest to trasa o malym znaczeniu w wywozie i przywozie
kruszywa. Jedyny punkt prognostyczny do zatadunku lub wytadunku
znajduje si¢ na stacji weztowej, przez ktdra przebiega opisana dalej linia
nr 367 [1V, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 364

Linia nr 364 to jednotorowy i niezelektryfikowany szlak kolejowy
faczacy stacje Wierzbno ze stacja Rzepin. Na trasie tej od Rzepina do
Miedzyrzecza moga kursowac pociagi towarowe i pasazerskie natomiast
dalej w strone Wierzbna ruch osobowy jest zawieszony. W ciagu doby
srednio przejezdza tedy jeden sktad towarowy. Predkosci maksymalne (dla
pociagdéw towarowych) na linii 364 sa niskie i wahaja si¢ od 40 do 50 km/h.
Ponadto wzdluz szlaku rozmieszczone sg 4 punkty prognostyczne, ktore
w przysztoSci moga postuzyé¢, jako stacje zatadunkowo-wyladunkowe.
Ogodlnie linia ta ma male znaczenie w transporcie kruszywa ze wzglgdu na
rownolegly 1 bliski przebieg szybkiej magistrali E20 C-E20 i po
ewentualnym remoncie linii 375 odcinek Rzepin-Migdzyrzecz stalby sie
zbedny [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 367

Jednotorowa niezelektryfikowana na catej swojej dtugosci linia kolejowa
nr 367 laczy ze soba dwie strategiczne linie (3 i 203) oraz stacje towarowa
w Gorzowie Wielkopolskim i Zbaszynku. Na odcinku Gorzéw Wielkopolski
- Skwierzyna lina ta jest ogolnodostgpna (pasazersko-towarowa) i kursuje
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nig codziennie od 2 do 5 pociggow towarowych. Na drugim odcinku
pomiegdzy stacja Skwierzyna a stacja Zbaszynek dopuszczony jest wylacznie
ruch towarowy (w ciagu doby przejezdza tylko jeden sktad towarowy). Lini¢
te mozna pokona¢ z predkosci ok. 60 km/h. Ograniczenie do 40 km/h
wystepuje tylko na odcinku Migdzyrzecz-Bukowiec Miedzyrzecki. Linia
nr 367 przebiega przez 7 stacji fadunkowych (1 zatadunkowo-wytadunkowa,
3 wytadunkowe pod inwestycje drogowe i 3 prognostyczne). W czasie
budowy drogi ekspresowej nr 3 bedzie/powinna ona petni¢ wazng role
w transporcie 1 wytadunku kruszywa naturalnego i famanego [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 370

Jednotorowa niezelektryfikowana linia kolejowa 370 taczy Zary
z Zielong Goéra. Trasa ta stanowi przedtuzenie linii 282, ktérg transportuje
si¢ kruszywo drogowe z poludnia kraju do centrum wojewodztwa
lubuskiego. Srednio dziennie ta trasa jedzie od 2 do 5 sktadéw towarowych.
W przysztosci moze by¢ jedng z najbardziej obcigzonych linii kolejowych,
ktora beda kursowaé sktady towarowe wyruszajace z pobliskich 3 punktow
zaladunkowo-wytadunkowych w kierunku prognostycznej stacji tadunkowej
w Zielonej Gorze. Rozklad dopuszczalnych predkosci na linii waha si¢
od 50 do 60 km/h (rys. 5.7). Ponadto na trasie kursowania pociagoéw
towarowych w 2012 nastgpi miesi¢czne utrudnienie w ruchu pomigdzy
28,268 a 29,854 km (rys 5.8) [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 375

Linia kolejowa nr 375 to obecnie nieprzejezdna trasa kolejowa tgczaca
stacje Miedzyrzecz z stacjag Toporoéw. Cala linia jest jednotorowa,
niezelektryfikowana i podzielona na 3 odcinki. Pierwszy fragment linii
towarowej od Toporowa do Sieniawy Lubuskiej jest czynny i obstuguje
pobliska kopalnie wegla brunatnego. Drugi odcinek od Sieniawy Lubuskiej
do Nietoperka jest nieprzejezdny i w bardzo ztym stanie technicznym
(wymaga gruntownego remontu). Ostatni odcinek linii od Nietoperka
do Miegdzyrzecza zostat w 2007 roku gruntownie wyremontowany
z funduszy NATO i jest wpisany do wykazu linii kolejowych panstwowego
znaczenia (obsluguje pobliskg jednostke wojskowa). Obecnie (07.2012 r.)
fragment ten jest zamkniety dla ruchu ze wzgledu na budowe wiaduktu
nad przyszla droga ekspresowa nr 3. Po wznowieniu ruchu towarowego
bedzie mozliwo$¢ obstugi sktadu towarowego na prognostycznej stacji
tadunkowej [IV, 15, 16].
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= Linia kolejowa nr 379 i 393

Czynny fragment jednotorowej linii towarowej nr 379 laczacy stacje
Sulechéw ze stacjg towarowa w Cigacicach oraz biegnaca z tego miejsca
w kierunku portu rzecznego linia 379 w przysztosci moga postuzy¢, jako
szlaki kolejowe dla sktadow towarowych z kruszywem, ktore potencjalnie
mogtoby by¢ przetadowywane z barek cumujacych w pobliskiej przystani
na wagony towarowe (nie wyklucza si¢ rowniez operacji odwrotnej).
Linie te w sumie majg ok. 8 km dlugosci i porusza¢ si¢ po nich moga
wylacznie pociaggi towarowe z predkoscia nie wieksza niz 30-40 km/h.
Ponadto nalezy wspomnie¢, iz linia nr 379 laczyla niegdy$ stacje
Sulechéw ze stacja Konotop, ale obecnie jest ona na wielu odcinkach
rozebrana [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 380

Kolejowym szlakiem towarowym, na ktérym funkcjonuje dzi§ tylko
maty odcinek jest linia nr 380. Niegdy$ laczyta ona stacje Jankowa Zaganska
ze stacja Lodenau w Niemczech. Obecnie od Mirostowic Dolnych jest ona
nieczynna (brakuje kilku kilometrow toréw) a od Sanic catkowicie ja
rozebrano. Czynny odcinek biegnie do bazy paliwowej w Mirostowicach
Dolnych i nie jest planowane jego wykorzystanie w przysztym transporcie
kruszywa [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 386

Jednotorowa linia towarowa nr 386 to §lepo zakonczony szlak kolejowy
taczacy stacje Kunowice ze stacjag Cybinka. Obecnie otwarty dla ruchu
towarowego jest jedynie fragment do stacji Urad, gdzie znajduje si¢ przystan
rzeczna, przy ktorej mozliwy jest przetadunek kruszywa z barek na
wagony. W niedalekiej przesztosci linia ta byla wykorzystywana
przez sklady towarowe wozace piasek i1 tluczen na pobliskg budowe
autostrady A2. Ponadto z Cybinki wyruszaty sporadycznie pociagi towarowe
z drewnem [IV, 15, 16].
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= Linia kolejowa nr 389 (cze¢$¢ magistrali C-E59/1)

Towarowa linia nr 389 to kolejny krotki szlak kolejowy laczacy stacje
Jankowa Zaganska ze stacja Zagan. Trase te dziennie pokonuje od 2 do
5 pociggow towarowych, ktore poruszaé si¢ mogg z predkoscig nie wigksza
niz 30 km/h. Na stacji weztowej w Zaganiu znajduje sie jedyny punkt
ladunkowy a sam szlak kolejowy pozbawiony jest wickszego znaczenia,
skracajac jedynie tras¢ pomi¢dzy linig nr 282 1 14 [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 415

Linia kolejowa nr 415 to w wigkszosci nieprzejezdny i nieczynny szlak
kolejowy, ktory taczyt kiedy$ stacje Gorzow Wielkopolski ze stacja
Mysliborz. Jeszcze niedawno czynny byt ok. 4 km odcinek do stacji Gorzow
Wielkopolski Wieprzyce, na ktérym znajduje si¢ tadunkowy punkt
prognostyczny. Linia kolejowa ostatnio uzytkowana byla w 2009 roku
i kursowaty po niej sklady towarowe transportujace material skalny
do budowy drogi ekspresowej S3. Obecnie ze wzgledu na przebudowe
obwodnicy Gorzowa Wielkopolskiego 1 prace modernizacyjne na
stacji w Gorzéw Wielkopolski lini¢ t¢ prawdopodobnie czeka catkowita
likwidacja [IV, 15, 16].

= Linia kolejowa nr 430

Linia kolejowa nr 430 to dawna cze$¢ szlaku kolejowego nr 410.
Obecnie czynny odcinek od strony Kostrzyna nad Odra jest uzytkowany
przez pociagi towarowe, ktore jada w kierunku ostatniej czynnej stacji
Barnowko. Linia ta jest 1-torowa i niezelektryfikowana. Na terenie
wojewddztwa lubuskiego porusza¢ si¢ mozna po niej z predkoscia 30 km/h.
Ze wzgledu na zbyt krotki i w dalszej cze$ci nieprzejezdny i rozebrany
fragment starego odcinka linii nr 410 nie odgrywa ona wickszej roli
w transporcie kruszywa [1V, 15, 16].

Pozostale linie kolejowe znajdujace si¢ na terenie wojewoddztwa
lubuskiego sa w catosci nieprzejezdne lub rozebrane i poza szlakiem
kolejowym nr 371 i 339 nie maja zadnych perspektyw aby posiada¢ wigksza
role w transporcie surowcoéw skalnych. Szczegdtowa charakterystyke
czynnych i nieczynnych linii kolejowych przedstawiono w tabeli 5.101 5.11.
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Tabela 5.10 Wykaz czynnych (w catosci lub czesci) linii kolejowych
w wojewodztwie lubuskim [III, 1V, 15, 16]

Nr Liczb Liczba
linii Polaczenie czba Rodzaj punktow Uwagi
torow
kol. lad.
Warszawa Zachodnia — magistrala
3 Kunowice 2 zelektryfikowana 5 E20 C-E20
14 1.6dz Kaliska — Tuplice 12 niezelektryfikowana 5 czynna
203 | Tczew — Kostrzyn nad Odra 172 niezelektryfikowana 7 czynna
Wroctaw Glowny — Szczecin magistrala
273 Glowny 2 zelektryfikowana 7 CoE59
Wroctaw Muchobor — . czynny
275 Gubinek 1 niezelektryfikowana 4 fragment
czynny
282 Mitkowice — Zary — Jasien 1 niezelektryfikowana 2 fragment,
magistrala
C-E59/1
Poznan Gléwny — Szczecin magistrala
351 Glowny 2 zelektryfikowana 1 E59
. zelektryfikowana/
358 Zbaszynek — Gubin 1 niezelekiry fikowana 6 czynna
363 Rokietnica - Migdzychod — 1 niezelektryfikowana 1 czynny
Skwierzyna fragment
364 Wierzbno — Rzepin 1 niezelektryfikowana 4 czynna
Zbaszynek — Gorzow .
367 Wielkopolski 1 niezelektryfikowana 7 czynna
370 Zielona Géra — Zary 1 niezelektryfikowana 4 czynna
. B ; . czynny
375 Migdzyrzecz — Toporéw 1 niezelektryfikowana 4 fragment
P czynny
379 Konotop Clrgacwe 1 niezelektryfikowana brak maty
Sulechow f
ragment
o czynny
380 Jankowa Zagafiska — Sanice 1 niezelektryfikowana brak maty
— Lodenau
fragment
386 Kunowice — Cybinka 1 niezelektryfikowana brak czynny
fragment
., . , . magistrala
389 | Zagan - Jankowa Zaganska 1 niezelektryfikowana 1 C-E59/1
393 Cigacice — Cigacice Port 1 niezelektryfikowana brak czynna
) ) . czynny
415 Gorzéw W,I?Ik,OPOISkl 1 niezelektryfikowana 1 maty
Mysliborz
fragment
430 Barnéwko — Kostrzyn 1 niezelektryfikowana 1 czynny
(410) 4 y fragment
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Tabela 5.11 Wykaz nieczynnych linii kolejowych w wojewodztwie lubuskim [III, 1V, 15, 16]

Numer
linii Polaczenie Uwagi
kolejowej
283 Jelenia Géra — Eawszowa — Zagat Odcinek Lawszowa - Swlqtoszow jest nlePrzeJ§zdr}y, b‘r.ak'uje szyn i elementow mocuj acych,
w 2004 roku podjeta zostata decyzja o likwidacji nieczynnego fragmentu linii.
Linia na wigkszos$ci odcinkach nieprzejezdna (zaasfaltowane przejazdy, postawiony koziot
303 Rokitki — Chocianow — Kozuchow oporowy w okolicach Chocianowa) i rozebrana, jedyny czynny odcinek jest na terenie
wojewodztwa dolnoslaskiego.
305 Grodziec Maly — Kolsko Linia w cato$ci nieprzejezdna (;aasfaltowgny p‘rzej_azdi _ro;kradzwge .fr‘ggmenty torow),
w 2001 roku podjeto decyzj¢ o likwidacji nieczynne;j linii.
339 Ruszoéw — Gozdnica Linia w caiospl mf?przejezdna - postgw1or}y koziot oporowy w Ruszowie. W 2006 quu usunigta
z ewidencji. Szlak prowadzi do nieczynnego punktu tadunkowego w Gozdnicy.
357 Sulechéw — Lubofi k. Poznania Odcinek Sulechow - Wolsztyn jest nieczynny, ubytki w torow;sku QO 6 km, wycigte lub
zaasfaltowane fragmenty toréw przy drodze krajowej nr 32.
365 Stary Raduszec — Leknica Linia w stron¢ péinocna o'd stacji Lubsko __|est rozebr.ana, w stron¢ potudniowa na wielu
odcinkach rozkradziona lub nieprzejezdna.

Linia kolejowa w catosci jest nieczynna - na wielu odcinkach brakuje torow oraz elementow
371 Wolsztyn — Zagah mgcu;quf:h. J.est to lm}a strartegllczna (czg$¢ maglstral} C:E59/ 1)ipo gruntownym remoncie

dzigki niej mozna bedzie skroci¢ czas kursowania pociagdéw towarowych jadacych z Zagania

w stron¢ Poznania.

372 Bojanowo — Géra Slaska — Odrzycko Rozebrany fragment linii kolejowej przechodzi przez powiat wschowski, natomiast istniejacy

fragment w wojewodztwie wielkopolskim jest nieprzejezdny.

Uwaga

: Cigg dalszy tabeli na nastegpnej stronie
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Ciqgg dalszy tabeli 5.11 z poprzedniej strony - "Wykaz nieczynnych linii kolejowych w wojewodztwie lubuskim"

Numer
linii Polaczenie Uwagi
kolejowej
373 Micdzychod — Zbaszyn Nieczynny fragment linii wraz ze,staqq w Trz(:14elu zahacza wschodnig granice
wojewodztwa lubuskiego.
384 Sulechow — Swicbodzin Od 1990 roku linia Zamkme;ta,'w qukszosgl jest rozkradzw‘na, ma zaasfaltowane przejazdy,
torowisko porastaja mtode drzewa i krzaki.
387 Wschowa — Lipinka Glogowska Linia w catosci nieprzejezdna, w.2(')02 roku‘ podjeto decyzje o jej likwidacji.
Obecnie jest rozbierana.
Odcinek Krzeszyce - Chyrzyno w 2008 zostat rozebrany, a odcinek w strong Gorzowa

i . A . Wielkopolskiego jest nieprzejezdny - zaasfaltowany przejazd w okolicach Ulimia, na stacji

414 Gorzéw Wielkopolski Zieleniec — Chyrzyno . . . . .
Czarnéw postawiony koziot oporowy - zdemontowany zostat fragment torow w zwiazku z budowa
drugiego peronu w Gorzowie Wielkopolskim.
s . s Od 2011 linia zamknigta dla ruchu towarowego, wczesniej transportowano nig kruszywo

426 Strzelce Krajenskie Wschod — Strzelce Krajenskie do fabryki mas bitumicznych w Strzelcach Krajenskich.
430 Stare Bielice — Skwierzyna W 1998 lini¢ zlikwidowano i w wigkszos$ci fragmentach rozebrano.

Rudnica - Sulgcin

Zlikwidowana po 1945r.

Kursko - Staropole

Kolej wojskowa, zlikwidowana po 1945r.

Strzelce Krajenskie -Lubiana Pyrzycka

Zlikwidowana po 1945r.

Zielona Gora - Jedrzychow - Szprotawa

Zlikwidowana po 1945r.

Przewoz - Przysieka

Zlikwidowana po 1945r.

Lutol Suchy - Trzciel

Zlikwidowana po 1941r.
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Rys. 5.6 Zagospodarowanie linii kolejowych w regionie lubuskim
oraz ich tgczna diugosé¢ w poszczegolnych wojewodztwach
na terenie catej Polski [III, IV, 15, 16]
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Rys. 5.7 Rozktad predkosci dla pociggow towarowych na liniach kolejowych
w wojewoddztwie lubuskim [II1, IV, 16]
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Linia kolejowa z odcinkami

Linia 273 (wszystkie odcinki
wykaz i objasnienie w tabeli 5.9)

Linia 3 (wszystkie odcinki
wykazi objasnienie w tabeli 5.8)

Linia kolejowa numer 351
(odc. Podlesiec-Dobiegniew tor nr 1
potem tor nr 2)

Linia kolejowa numer 275
(odc. Leszno Gérne-Matomice tor nr 1
km 113,816 potem km 114,278)

Linia kolejowa numer 270
(odc. Zielona Goéra-Nowogréd Osiedle
tylko tor nr 1)

Linia kolejowa numer 203
(odc. Krzyz-Nowe Drezdenko tor nr 1
potem tor nr 2)

Termin rozpoczecia/zakonczenia utrudnienia na linii kolejowej
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Rys. 5.8 Harmonogram czasowy utrudnien w ruchu kolejowym na poszczegolnych liniach kolejowych
w wojewddztwie lubuskim [16]




5.2.2. Charakterystyka punktéow ladunkowych

W  wojewodztwie lubuskim zlokalizowano 1 zidentyfikowano
40 punktow tadunkowych obstugujacych sktady towarowe z kruszywem.
W celu ustalenia wyzej wymienionych wykorzystano cztery rézne zrodia
danych. Trzy z nich byly w formie map, wykazéw i opracowania [8, 14, 16].
Czwarte zrddlo miato forme¢ informacji udzielonej przez poszczegélnych
przedsigbiorcow zajmujacych si¢ eksploatacjg kruszywa na terenie regionu
lubuskiego [XIII].

Wigkszos$¢ stacji tadunkowych (38 punktéw) znajduje si¢ na czynnych
liniach kolejowych. Posiadaja one odpowiednig, lecz w niektorych
przypadkach zaniedbana infrastrukture kolejowa, niezbgdng do obstugi
wagonow towarowych (plac tadunkowy, rampa i tory boczne). Pozostate
dwa punkty tadunkowe moga zosta¢ w przysztosci przywrocone do uzytku
pod warunkiem, ze otwarte i zmodernizowane zostang na nich linie
kolejowe, ktoére sg niezbedne do wiasciwej komunikacji.

Wsrod zebranych stacji mozna wyodrebni¢c 4 podstawowe grupy.
Pierwsza stanowia fadownie przeznaczone pod wyladunek sktadu kruszywa
pod inwestycje kolejowe. Sa to dwa punkty zlokalizowane w pdinocnej
czgsci wojewddztwa. Druga grupa punktow to rowniez obiekty
wyladunkowe, ale pod inwestycje drogowe. Sg to cztery stacje, ktore
zlokalizowane sa w powiatach: miedzyrzeckim, $§wiebodzinskim i miescie
Gorzow Wielkopolski. Kolejna grupg tworza stacje prognostyczne. Sa to
punkty ladunkowe, ktore w przysziosci moga by¢ wykorzystywane, jako
miejsca, w ktorych mozna roztadowa¢ wagony z kruszywem przeznaczonym
pod okre$lona inwestycje budowlang albo zatadowaé¢ sktad materiatem
budowlanym (piasek i zwir) wydobytym z pobliskich kopaln i wysta¢ do
odbiorcow. Sa one rozproszone po calym regionie i w sumie jest ich 26.
Ostatnig i najwazniejsza grupe tworza punkty zatadunkowo-wyladunkowe,
ktore byty, sa lub beda wykorzystywane przez pobliskie kopalnie. Jest ich
osiem. Najwiecej stacji pelnigcych tego typu funkcje znajduje si¢
w potudniowej czesci wojewoddztwa lubuskiego, gdzie eksploatuje si¢ ztoza
o najwickszych zasobach geologicznych a zaktady gornicze osiagaja duze
roczne wydobycie kopaliny.

Jesli chodzi o rozmieszczenie wszystkich 40 obiektow na terenie
wojewoddztwa lubuskiego (rys. 5.9) to jest ono réwnomierne. W wigkszoS$ci
powiatow liczba ta waha si¢ od 1 do 5 stacji. Najwiecej jest ich w powiecie
migdzyrzeckim a najmniej we wschowskim, nowosolskim i miescie Zielona
Gora (po jednym). Jest to gléwnie zwigzane z zageszczeniem linii
kolejowych, jakie przebiegaja przez powyzsze cztery powiaty.
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Rys. 5.9 Rozmieszczenie punktow tadunkowych
w wojewodztwie lubuskim [8, 14, 16, XIII]
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Tabela 5.12 Zestawienie wszystkich punktow tadunkowych w wojewddztwie lubuskim [8, 14, 16, XIII]

Najblizsza | Glowna . . . .
Nazwa punktu ladunkowego Powiat droga linia lillﬁl;akcoﬁl.n na Przeznaczenlie /funkeja Liczba toréw
DW/DK | kolejowa jowa punktu ladunkowych

Babimost zielonogorski 303 358 - prognostyczne 2
Bieniow zarski 27 370 275 zatadunkowy /wytadunk. 2
Bogdaniec gorzowski 132 203 - prognostyczne 1
Budachow kro$nienski 138 273 - prognostyczne 2
Bukowiec Migdzyrzecki migdzyrzecki 137 367 - zatadunkowy /wytadunk. 1
Czerwiensk zielonogorski 279 273 358 prognostyczne 2
Dobiegniew strzelecko-drezdenecki 22 351 - kolejowe 2
Gorzow Wielkopolski m. Gorzéw Wlkp. 151 203 367 drogowe 5
Gorzow Wielkopolski Wieprzyce m. Gorzow Wlkp. 132 415 203 prognostyczne 1
Gorzoéw Wielkopolski Zieleniec m. Gorzéw Wikp. 3 367 - prognostyczne 2

Gozdnica zaganski 300 339 - zatadunkowy /wytadunk. brak danych
Gorki Noteckie strzelecko-drezdenecki 22 203 - zatadunkowy /wytadunk. 1
Jerzmanice Lubuskie stubicki 139 273 - prognostyczne 1
Kostrzyn gorzowski 31 203 273,430 kolejowe 6
Krosno Odrzanskie krosnienski 29 358 - prognostyczne 2
Leszno Gorne zaganski 297 275 - prognostyczne 1
Lubsko zarski 287 275 - prognostyczne 3
Lutol Suchy migdzyrzecki 2(92) 367 - drogowe 2
Migdzyrzecz mig¢dzyrzecki 137 364 367 prognostyczne 3
Niegostawice zaganski 328 14 - prognostyczne 1

Uwaga: Pole na zoétto oznacza punkt tadunkowy na nieczynnej linii kolejowej, cigg dalszy tabeli na nastepnej stronie.
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Cigg dalszy tabeli 5.12 z poprzedniej strony - "Zestawienie wszystkich punktow tadunkowych w wojewodztwie lubuskim"

Najblizsza | Gléwna . . . .
Nazwa punktu ladunkowego Powiat droga linia lilrlnlirz:akf)ﬁrjnor\l:a Przeznalc)fl(-lzlnl::u/funkqa ll; l:lzlg?“:gvl;)c‘z
DW/DK | kolejowa
Nietoperek miedzyrzecki 3 375 - prognostyczne 1
Nowa Sol nowosolski 315 273 - prognostyczne 1
Nowe Drezdenko strzelecko-drezdenecki 160 203 - prognostyczne 1
Nowiny Wielkie gorzowski 131 203 - prognostyczne 3
Nowogrod Osiedle zielonogorski 27 370 - zatadunkowy /wytadunk. 1
Rzepin stubicki 134 3 273 prognostyczne 5
Skwierzyna migdzyrzecki 3 367 363 prognostyczne 2
Sulechow zielonogorski 277 358 379 prognostyczne 4
Sulecin sulgcinski 137 364 - prognostyczne 1
Szczaniec $wiebodzinski 2(92) 3 - prognostyczne 1
Swiebodzin $wiebodzinski 276 3 - drogowe 2
Torzym sulecinski 2(92) 3 - prognostyczne 3
Trzemeszno Lubuskie sulecinski 137 364 - prognostyczne 2
Tuplice Zzarski 294 14 - zatadunkowy /wytadunk. 5
Watowice krosnienski 138 358 - zatadunkowy /wytadunk. 3
Wschowa wschowski 12 14 - prognostyczne 2
Zbaszynek $wiebodzinski 302 3 358, 367 drogowe 1
Zielona Gora m. Zielona Goéra 282 273 370 prognostyczne 5
Zagan zaganski 296 14 275,389 zatadunkowy /wytadunk. 2
Zary zarski 12 14 282,370 prognostyczne 4

Uwaga:

Pole na zZétto oznacza punkt tadunkowy na nieczynnej linii kolejowej




5.2.2.1. Punkty wyladunkowe pod inwestycje kolejowe
e Dobiegniew

Stacja tadunkowa Dobiegniew to jedyny taki obiekt na krétkim lubuskim
odcinku szybkiej linii kolejowej nr 351 w powiecie strzelecko-
drezdeneckim. Lezy on w potudniowo zachodniej czgsci miasta. Przez ten
punkt przebiegaja 4 tory gldwne oraz 2 boczne, ktore prowadza do bocznicy
oraz utwardzonego plytami betonowymi placu tadunkowego. Samo
sktadowisko materialu nie jest oswietlone. Dziatajace lampy znajduje si¢ po
drugiej stronie torowiska - przy peronach stacyjnych. Ponadto w sasiedztwie
placu znajduje si¢ magazyn kolejowy, przy ktorym mozna konserwowac
i przechowywa¢ ciezki sprzet. Realna zdolno$¢ przerdbcza uktadu
towarowego wynosi 1 pociag na dobg. Trasa dojazdu od najblizszej gtowne;j
drogi (DK-22) do punktu kolejowego wynosi zaledwie 0,4 km [III, IV].

Tabela 5.13 Dane techniczne punktu wyladunkowego Dobiegniew [16, 1I]

Nazwa punktu: DOBIEGNIEW Gléwna linia kolejowa: 351
Numer toru 818a
Potozenie przy: placu i rampie
Rodzaj rampy czotowo-boczna
Powierzchnia [m?] 4576
Dlugosc¢ uzyteczna 440
toru [m]

Dlugos¢ frontu

tadunkowego [m] brak danych

Teoretycznie jest to punkt
Uwagi: planowany pod inwestycje
kolejowe

e Kostrzyn

Kostrzyn to stacja weztowa, na ktorej spotykaja sie linie kolejowe nr
203, 273 oraz 430. Punkt ladunkowy lezy w centrum miasta w poblizu
ul. Adama Mickiewicza. Najblizsza trasa tranzytowa to droga krajowa nr 32,
ktora lezy w odleglosci okoto 0,5 km od omawianego obiektu. Jest to stacja
wyladunkowa pod inwestycje kolejowe i w przysztosci moze rowniez pehic
funkcje punktu zatadunkowego. Infrastruktura kolejowa na stacji jest
rozbudowana i posiada kilkanascie toréw gtownych, manewrowych, tacznic
oraz bocznic. Caty obiekt jest oswietlony, dzieki czemu mozna dokonywac
zatadunku kruszywa na wagony w porach nocnych. Do obstugi sktadu
towarowego moze stuzy¢ az 5 torow. Realna zdolno$¢ przerdbeza
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uktadu towarowego wynosi 1 pocigg na dobg. Ze zdjeé satelitarnych
zaobserwowaé mozna, ze place tadunkowe sg utwardzone za§ w poblizu
ramp zainstalowana jest suwnica [I11, IV].

Tabela 5.14 Dane techniczne punktu wytadunkowego Kostrzyn [16, 1]

Nazwa punktu: KOSTRZYN Glowna linia kolejowa: 203
Numer PoioZeflie Rodzaj rampy Powiergchnia uIz);Ltl‘:g(:)Zé:a Dlugos$¢ frontu

toru przy: [m?] toru [m] tadunkowego [m]
24 placu brak 2120 105 95

26 placu brak 2120 144 100

28 placu brak 2120 168 115

10d rampie czotowo-boczna 820 64 64

10e rampie czotowo-boczna 820 46 46

Ze wzgledu na rozbudowang infrastrukture kolejowa mozna zaplanowa¢ w miejscu

Uwagi: tym inne lokalizacje roztadunku i zaladunku kruszywa niz te wyzej zaproponowane

5.2.2.2. Punkty wyladunkowe pod inwestycje drogowe
o  Gorzéw Wielkopolski

Gorzow Wielkopolski to stacja weztowa, na ktorej spotykaja si¢ linie
kolejowe nr 203 (linia gtéwna), 367 oraz 415. Punkt znajduje si¢ w centrum
miasta na poilnoc od Warty. Najblizsza trasa tranzytowa to droga
wojewodzka nr 151, ktora lezy w odlegtosci 1,4 km od omawianego obiektu.
Jest to punkt wyladunkowy pod inwestycje drogowe i w przyszto$ci moze
rowniez peli¢ funkcje stacji zaladunkowej. Infrastruktura kolejowa jest
rozbudowana i sktada si¢ z kilku torow gltéwnych, manewrowych oraz
bocznic. Cala stacja jest o$wietlona, dzigki czemu mozna dokonywaé
zatadunku kruszywa na wagony w porach nocnych. Do obshugi sktadow
towarowych wykorzystywanych jest az 5 toréw, z czego tory nr 74 i 38 leza
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przy placu tadunkowym za$ pozostate 3 prowadza do rampy ladunkowe;.
Realna zdolno$¢ przerdbcza uktadu towarowego wynosi 5 pociaggdw na
dobe. Ponadto w sgsiedztwie eksploatowanych torow znajduje si¢ stacja
towarowa z magazynem i zadaszong rampa, sklad wegla oraz dawna

lokomotywownia z obrotnica kolejowa [IIL, IV].

Tabela 5.15 Dane techniczne punktu wytadunkowego
Gorzow Wielkopolski [16, 11]

Nazwa punktu: GORZOW WIELKOPOLSKI Gléwna linia kolejowa: 203
Numer Po{oie.nie Rodzaj rampy Powiergchnia Dtugos$¢ uzyteczna | Dlugosé frontu
toru przy: [m7] toru [m] tadunkowego [m]

38 placu brak 3886 320 300

74 placu brak 3886 384 331

13 rampie boczna 1059 90 47

14 rampie | czotowo-boczna 1059 30 8

16 rampie czolowa 1059 60 -
Uwagi kaszystkie tory sg oéwieFlonc?, sumaryczny czas techr}olqgiczny obstugi sktadu z

szywem wynosi odpowiednio dla toru nr 38 - 480 min. i dla toru nr 74 - 1440 min.

¢ Lutol Suchy

Lutol Suchy to niewielka stacja przelotowa, ktora lezy na linii kolejowej
nr 367. Punkt tadunkowy znajduje si¢ przy lesie w sporej odleglosci od
miejscowosci (okoto 2,4 km w kierunku ENE). Najblizsza trasa tranzytowa
to stara droga krajowa nr 2 (obecnie nr 92), ktora biegnie w poblizu
omawianego obiektu (ok. 100 m). Jest to punkt wytadunkowy pod
inwestycje drogowe i w przysztosci moze réwniez petié¢ funkcje stacji
zatadunkowej. Posiada on 2 tory gltowne oraz kilka bocznych. Do obshugi
sktadow towarowych wykorzystywane sa dwa tory boczne, ktore obstuguja
pobliski plac tadunkowy oraz rampe. Obiekty tadunkowe sg o$wietlone
iznajduja si¢ w sasiedztwie dworca oraz magazynu towarowego. Cze$¢
placu skladowego jest brukowana i zaj¢ta przez skladowisko drewna.
W ciggu doby w miejscu tym mozna obstuzy¢ jeden pocigg towarowy.
Sumaryczny czas technologiczny obrobki skladu z kruszywem wynosi
600 min. [III, IV].
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Tabela 5.16 Dane techniczne punktu wytadunkowego Lutol Suchy [16, VII]

Nazwa punktu: LUTOL SUCHY Gtowna linia kolejowa: 367
Numer toru sa 2 - brak danych
Potozenie przy: placu i rampie
Rodzaj rampy boczna
Powierzchnia [m?] 10000 i 150
Dlugo$¢ uzyteczna 500
toru [m]
Dlugos¢ frontu .
tadunkowego [m] SATRRE
Uwagi: Dane podgne 5
w przyblizeniu

o Swiebodzin

Swiebodzin to obecnie przelotowa (kiedy§ wezlowa) stacja
wyladunkowa, przeznaczona pod inwestycje drogowe, na szybkiej linii
kolejowej nr 3. Z miejsca tego niegdy$ odchodzita linia nr 384
do Sulechowa. W tej chwili czynny jest tylko jej maty odcinek, ktory
stuzy, jako bocznica dojazdowa do elewatora. Punkt wyladunkowy
zlokalizowany jest w centrum miasta. W poblizu opisywanego miejsca
biegnie droga wojewodzka nr 276, do ktorej mozna dojecha¢ ul. Kolejowa
lub ul. Przy Torze (ok. 300 m). Przez stacje przebiegaja 4 tory glowne,
ktore sa zlokalizowane przy peronach stacyjnych. Infrastruktura kolejowa
do obstugi sktadow towarowych jest rozbudowana. Wagony z kruszywem
mozna roztadowa¢ na dwodch bocznicach, ktéore biegng réwnolegle
po dwodch stronach utwardzonego placu tadunkowego. Przy zakonczeniu
toru nr 13 i 15 zlokalizowany jest magazyn towarowy, za ktorym znajduje
si¢ rampa czolowo-boczna. Prowadza do niej trzy S$lepe 1 krotkie
tory: S5a, l1la i 11b. Caly teren jest oswietlony. Sumaryczny czas
technologiczny obrobki podstawionego sktadu z kruszywem wynosi
600 minut a realna zdolno$¢ przerdbcza uktadu torowego to planowo jeden
pociag na dobe [III, IV].
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Tabela 5.17 Dane techniczne punktu wyladunkowego Swiebodzin [16, VII]

Nazwa punktu: SWIEBODZIN Glowna linia kolejowa: 3
Numer | Polozenie | Rodzaj . . 2 Dlugos¢ uzyteczna Dtugos¢ frontu
Powierzchnia [m’]

toru przy: rampy toru [m] tadunkowego [m]
15 placu brak 1000 280 250
17 placu brak 1000 477 477

Uwagi: Przyblizona powierzchnia zapasowej rampy wynosi 900 m?, o torach dojazdowych brak

’ danych

e Zbaszynek

Zbaszynek to najwigksza stacja wegztowa w powiecie $wiebodzinskim,
na ktorej spotykaja si¢ linie kolejowe nr 3, 358 oraz 367 biegnace z kilku
réznych kierunkow. Najwazniejsza to magistrala E20 C-E20. Punkt
wytadunkowy lezy na wschod od centrum miasta. Dojecha¢ do niego mozna
droga wojewodzka nr 302. Trasa dojazdu wynosi niecate 0,6 km. Jest to
obiekt wytadunkowy przeznaczony pod inwestycje drogowe. Sumaryczny
czas technologiczny obrobki podstawionego sktadu z kruszywem wynosi
600 minut a realna zdolno$¢ przerobeza uktadu torowego to jeden pociag na
dobe. Infrastruktura kolejowa jest znacznie rozbudowana i sktada sig
z kilkunastu toréw gléwnych, bocznych oraz tacznic kolejowych (nr 819,
820 1 982). Do obstugi wagonow wykorzystywane moga by¢ 4 tory boczne,
ktére znajduja si¢ w poinocnej oraz potudniowej czesci kompleksu. Podany
w tabeli tor roztadunkowy jest o$wietlony. Ponadto na terenie terenu
kolejowego znajduje si¢ sporo budynkéw przemystowych (warsztaty,
magazyny, lokomotywownia) oraz roznego typu urzadzenia techniczne
(suwnice, obrotnica kolejowa). Caly teren kolejowy zajmuje obszar
o powierzchni ponad 1 km? [III, IV].
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Tabela 5.18 Dane techniczne punktu wyladunkowego Zbgszynek [16, VII]

Nazwa punktu: ZBASZYNEK Gtowna linia kolejowa: 3
Numer toru 134
Potozenie przy: placu
Rodzaj rampy brak
Powierzchnia [m?] 3000

Dlugos$¢ uzyteczna

toru [m] 300
Dlugos¢ frontu 200
tadunkowego [m]
Oproécz
wymienionego toru
Uwagi: sa jeszcze 3 inne,
o ktorych brak
danych

5.2.2.3. Punkty zaladunkowo-wyladunkowe

e Bieniow

Bieniow to mata stacja weztowa lezaca na linii kolejowej nr 275 i 370.
Wazniejsza role pelni druga wymieniona linia, ktéra obstuguje sktady
osobowe 1 towarowe. Jest to jeden z dwodch punktow zatadunkowo-
wytadunkowy w powiecie zarskim, przez ktory przebiegaja 4 tory gtowne.
Planowo ma on obstugiwa¢ kopalni¢ na ztozu Nowogrod Bobrzanski
Zbiornik Pole Bobréwka. Wspomniana kopalnia lezy w odlegtosci okoto
9,0 km na wschod od stacji. Przedsigbiorca planuje dowo6z urobku do
miegjsca zatadunku za pomoca cigzarowek. Do obstugi sktadow towarowych
stuzg 2 tory, ktore lezg w sasiedztwie placu tadunkowego, rampy, dworca
i magazynu. Caty teren jest o$§wietlony. Do stacji mozna dojecha¢ droga
krajowa nr 27, ktora oddalona jest o okoto 200 m [III, IV, XIII].
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Tabela 5.19 Dane techniczne punktu zatadunkowo-wytadunkowego
Bieniow [16, VII]

Nazwa punktu: BIENIOW Glowna linia kolejowa: 370
Numer Polozenie Rodzaj ramy Dlugosc¢ uzyteczna toru [m]
toru przy: J 124 & Y
Ta rampie czotowo-boczna 80
9 placu brak 400
Uwagi: | Dlugo$¢ uzyteczna toru podana jest w przyblizeniu, reszty danych brak

e Gorki Noteckie

Gorki Noteckie to stacja zatadunkowo-wyltadunkowa lezaca na linii
kolejowej nr 203. Punkt ten lezy w poblizu zachodniej granicy powiatu
strzeleckiego-drezdeneckiego z gorzowskim. Najblizsza glownym szlakiem
tranzytowym jest droga krajowa nr 22. Aby do niej dojecha¢ trzeba pokonaé
tras¢ o dlugosci 5,8 km kierujac si¢ na podnoc drogami powiatowymi
i gminnymi. Przez stacje¢ przebiegaja 3 tory glowne, przy ktorych znajduja
si¢ perony stacyjne. Od toru nr 3 odchodzi bocznica kolejowa (tor nr 9),
wzdluz ktoérej znajduje si¢ utwardzona (brukowana) droga ladunkowa.
W latach minionych stacja posiadata bardziej rozbudowany uktad torowy -
zlikwidowaniu ulegt tor dojazdowy do drugiej rampy, zeberko od strony
Santoka oraz trzecia nastawnia. Stan torow jest zadowalajgcy. Dzialajace na
przeciwko placu tadunkowego o$wietlenie (wzdtuz perondw) pozwala na
zatadunek wagondéw w porach nocnych. Opisywany punkt obslugiwany jest
przez wlasciciela pobliskiej kopalni na ztozu Gorki-1 1 Gorki-2. Posiada on
wlasny sprzet do zatadunku i wyladunku sktadu towarowego. Transport
kruszywa z kopalni do punktu przeprowadzany jest za pomocg cigzarowek
(informacja od przedsigbiorcy - 2012r., zrodto XIII), ktdére musza pokonaé
niespetna 2,8 km odcinek drogi [III, IV].
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Tabela 5.20 Dane techniczne punktu zatadunkowo-wytadunkowego
Gorki Noteckie [16, VII]

Nazwa punktu: GORKI NOTECKIE Gléwna linia kolejowa: 203
Numer toru 6

Potozenie przy: placu (dr. fadunkowej)
Rodzaj rampy brak
Powierzchnia [m?] 400
Dlugosc¢ uzyteczna toru [m] 708
Dtugos¢ frontu tadunkowego [m] 658

Przedtuzenie toru nr 6 oznaczone, jako 6a
Uwagi: prowadzi do nieczynnej rampy czotowej
o dhugosci 110 m i powierzchni okoto 500 m?

o Tuplice

Tuplice to najdalej wysuniety na zachod zatadunkowo-wyladunkowy
punkt kolejowy w powiecie zaganskim. Byla to kiedy$ stacja weztowa, przez
ktora przebiegata linia kolejowa nr 14 oraz 365. Obecnie jest czynna tylko ta
pierwsza. Infrastruktura kolejowa na terenie punktu jest rozbudowana
i posiada kilkanascie torow gtownych, manewrowych oraz bocznic. Wiele
lat temu funkcjonowata w tym miejscu stara cegielnia - dzi$ jest zamknigta
i zdewastowana. Do obstugi sktadow towarowych wykorzystywanych moze
by¢ az 5 torow. Realna zdolno$¢ przerdbeza uktadu towarowego wynosi
1 pociag na dobe za§ prognozowana wielko§¢ masy kruszywa do
wywiezienia moze wynie$¢ 392 tys. ton na rok. Obecnie (2012r.) z punktu
zatadunkowego nie korzysta zadna kopalnia. Najblizej potozonym
eksploatowanym zlozem jest Krolow (na potudnie od miasta Tuplice).
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Dojazd z kopalni do stacji przekracza 6,8 km. Zaleta tego punkt
fadunkowego jest jego bliskie potozenie (niecate 0,5 km) wzgledem drogi
wojewodzkiej nr 294 [111, 1V, XIII].

Tabela 5.21 Dane techniczne punktu zatadunkowo-wytadunkowego
Tuplice [16, VII]

Nazwa punktu: TUPLICE Glowna linia kolejowa: 14
Numer toru | Potozenie przy: Rodzaj rampy | Diugo$¢ uzyteczna toru [m]
2 brak danych brak danych 600
4 brak danych brak danych 600
5 brak danych brak danych 75
6 brak danych brak danych 600
8 brak danych brak danych 600
Sumaryczny czas technologiczny obrobki sktadu z kruszywem
Uwagi: wynosi 870 min. Na tor nr 5 mozna podstawia¢ tylko 5 wagonow.
et Brak informacji o dtugosci frontu tadunkowego i powierzchni
placow sktadowych

e Zagan

Stacja w Zaganiu to jedyny tego typu czynny punkt w powiecie.
W miejscu tym zbiega si¢ az 5 linii kolejowych (nr 14, 275 283, 371 i 389)
zczego czynne sg tylko trzy. Punkt wyladunkowo-zatadunkowy
zlokalizowany jest w potudniowo zachodniej czesci miasta. Najblizsza trasa
tranzytowa to droga wojewoddzka nr 296, ktora przebiega w odleglosci
1,2 km od omawianego obiektu. Infrastruktura kolejowa wokot tadowni jest
rozbudowana i sktada si¢ z kilkunastu torow gtéwnych, manewrowych,
bocznic oraz Iacznic. Do obstugi sktadow towarowych wykorzystywanych
jest az 8 torow. Realna zdolno$¢ przerobcza uktadu towarowego wynosi
2 pociggi na dobeg, za§ prognozowana wielkos¢ masy kruszywa do
wywiezienia moze wynie§¢ 783 tys. ton na rok. Minusem jest brak
o$wietlenia w niektorych miejscach, co moze utrudni¢ i spowolni¢
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zatadunek lub wytadunek kruszywa w porach nocnych. Ze stacji korzysta
obecnie czynna kopalnia na ztozu Grajéwka - Zbiornik pole S [III, IV, XIII].

Tabela 5.22 Dane techniczne punktu zatadunkowo-wytadunkowego
Zagan [16, VII]

Nazwa punktu: ZAGAN Glowna linia kolejowa: 14
Numer Potozenie Rodzaj Powierzchnia | DL uzyteczna | Dlugo$é frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] fadunkowego [m]
8 brak danych | brak danych - 655 -
10 brak danych | brak danych - 610 -
30 placu i rampie boczna 27112875 166 100
103 brak danych | brak danych - 608 -
105 brak danych | brak danych - 637 -
123 brak danych | brak danych - 568 -
511 placu i rampie boczna 36501254 312 287143
512 brak danych | brak danych - 309 -
Uwagi: Sumaryczny czas technologiczny obrobki sktadu z kruszywem wynosi 570 min.

e Gozdnica

Gozdnica to jedna z dwoch stacji zatadunkowo-wytadunkowych
w powiecie Zaganskim. Niestety ze wzgledu na nieprzejezdnoéé linii
kolejowej nr 339 obiekt ten jest nieczynny i wytaczony z ruchu. Opisywany
punkt zatadunkowy =znajduje si¢ w centrum miejscowosci na terenie
zaktadow ceramicznych. W przyszlosci po wyremontowaniu linii
i wznowieniu ruchu mozliwe byloby potencjalnie wykorzystanie punktu do
zatadunku wagondéw urobkiem z pobliskich kopaln wydobywajacych
surowce skalne (Gozdnica i Gozdnica Wydma). Trasa dojazdu od najblizszej
gtéwnej drogi (DW 300) do tadowni wynosi ok. 0,6 km [III, IV, XIII].
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Rys. 5.10 Zdjecie satelitarne punktu zatadunkowo-wytadunkowego
w Gozdnicy [16, VII]

e Bukowiec Mie¢dzyrzecki

Bukowiec Miedzyrzecki to przelotowa stacja zatadunkowo-
wytadunkowa lezaca na linii kolejowej nr 367. Jest to jedyny tego typu punk
fadunkowy w powiecie migdzyrzeckim. Najblizszym gtownym szlakiem
tranzytowym jest droga wojewodzka nr 137. Aby do niej dojecha¢ nalezy
pokona¢ trase o dtugosci 5,3 km. Infrastruktura kolejowa na stacji nie jest
rozbudowana i sktada si¢ z jednego toru glownego oraz kilku bocznych. Do
obstugi wagondéw towarowych stuzy jedna bocznica kolejowa, wzdtuz ktorej
znajduje si¢ plac tadunkowy oraz rampa. Teren o$wietlony jest lampami
z pobliskiego dworca. Opisywany punkt zatadunkowy obstugiwany jest
przez whasciciela eksploatujacego kruszywo naturalne ze zt6z: Bukowiec
i Bukowiec-Stanistaw. Posiada on wlasny sprzet do zaladunku i wytadunku
sktadu towarowego. Transport kruszywa z kopalni do punktu odbywa si¢ za
pomoca cigzarowek, ktore pokonuja 2,9 km odcinek drogi na wschod od
wyrobisk gorniczych [II1, IV, XIII].

Tabela 5.23 Dane techniczne punktu zatadunkowo-wytadunkowego
Bukowiec Miedzyrzecki [16, 11]

Nazwa punktu: BUKOWIEC MIEDZYRZECKI Gtéwna linia kolejowa: 367
Numer toru Brak danych
Potozenie przy: placu i rampie
Rodzaj rampy czotowo-boczna
Powierzchnia [m?] 3000 i 150
Dlugo$¢ uzyteczna 200
toru [m]
Dlugos¢ frontu

tadunkowego [m] tylko dla rampy - 10

Dane podane sa

Uwagi: w przyblizeniu

116



e Nowogrod Osiedle

Nowogrdod Osiedle to jedyna stacja zaladunkowo-wytadunkowa lezgca
na linii kolejowej nr 370 w powiecie gorzowskim. Punkt tadunkowy lezy
w zachodniej cze$ci miasta Nowogrdd Bobrzanski. Do miejsca zatadunku
mozna dojecha¢ od wschodu pobliska droga krajowa nr 32 oraz od pdtnocy
droga wojewodzka nr 289. Trasa dojazdu w obu przypadkach jest krotka
i nie przekracza 300 m. Przez stacje przebiegaja 3 tory glowne. Do obstugi
wagondéw towarowych wykorzystywana jest rozbudowana sie¢ torow
bocznych. Zlokalizowane sg tutaj 3 rampy oraz dwa place tadunkowe.
Pierwszy brukowany plac z niewielka wiata znajduje si¢ po stronie
wschodniej torowiska. Na jego koncach wybudowane zostaly dwie rampy,
do ktérych mozna dojecha¢ ul. Spacerowg. Po przeciwnej stronie
(na wschod od torowiska), obok bocznic prowadzacych do elewatora,
zlokalizowany jest drugi utwardzony plac tadunkowy, ktéry wraz z rampa
boczng ciagnie si¢ wzdluz drogi dojazdowej. Caly teren jest o$wietlony.
Opisywany punkt obstugiwany byt przez wtasciciela pobliskich kopalni na
ztozach: Turéow oraz Nowogrod Bobrzanski 1. Miat on wtasng bocznice,
ktoéra biegta od nieczynnej juz stacji Nowogrod Bobrzanski w strone kopalni
(obecnie przeszta ona we wiladanie gminy i nie jest wykorzystywana).
Urobek z kopaln do punktu zatadunkowego byl transportowany
cigzarowkami [I11, IV, XIII].

Tabela 5.24 Dane techniczne punktu zatadunkowo-wytadunkowego
Nowogrod Osiedle [16, VII]

Nazwa punktu: NOWOGROD OSIEDLE Glowna linia kolejowa: 370
Numer toru 9 4,4ai4b

Potozenie przy: placu i rampie placu i rampach

Rodzaj rampy boczna dwie boczne
Powierzchnia [m?] 13201 544,5 4000, 200 i 400
Dhugos¢ uzyteczna 357 250

toru [m]
Diugosé frontu 235180 200,151 25

tadunkowego [m]

Dane do toru 4, 4a i 4b sa podane
w przyblizeniu

Uwagi:
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e  Walowice

Walowice to przelotowa stacja zatadunkowo-wyladunkowa lezaca na
linii kolejowej nr 358. Punkt ten lezy w poblizu granicy polsko-niemieckiej
w powiecie kro$nienskim. Najblizszym glownym szlakiem tranzytowym jest
droga wojewodzka nr 138. Aby do niej dojecha¢ nalezy pokonaé trasg
o dtugosci okoto 200 m. Przez stacj¢ przebiega jeden tor gléwny i dwa
boczne. Do obstugi wagonow towarowych wykorzystywane moga by¢
dodatkowe dwie bocznice, ktore maja jeden wspolny plac tadunkowy.
Ponadto tor nr 6 wraz ze swoim przedtuzeniem (6a) lezy wzdluz rampy,
ktora jest utwardzona. Opisywany punkt planowo ma by¢ obstugiwany przez
wiasciciela nowo otwieranej kopalni na zlozu Chlebowo. Planuje on
transportowa¢ urobek z wyrobiska do punktu zaladunkowego samochodami
cigzarowymi (informacja od przedsiebiorcy - 2012r., zrédto XIII). Beda one
musialy przejecha¢ prawie 6,4 km odcinek jadac pobliska droga
wojewddzka [I11, IV].

Tabela 5.25 Dane techniczne punktu zatadunkowo-wyladunkowego
Watowice [16, VII]

Nazwa punktu: WALOWICE Glowna linia kolejowa: 358
Numer Polosenie przv: Rodzaj Powierzchnia | Dlugo$¢ uzyteczna Dtugos¢ frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
8 placu brak 25000 500 brak danych
616a placu i rampie boczna 25000 800 500
Uwagi: Dane dotyczace dtugosci uzytecznej toru, frontu tadunkowego oraz powierzchni placu sa
st podane w przyblizeniu

5.2.2.4. Punkty prognostyczne
e Nowe Drezdenko

Punkt tadunkowy w Nowym Drezdenku jest stacja przelotowsg lezaca na
linii kolejowej nr 203. Jest to obiekt prognostyczny i w przyszto$ci moze
stuzy¢ do zatadunku lub wytadunku sktadu towarowego z kruszywem. Punkt
Nowe Drezdenko lezy w $rodkowo-wschodniej czgéci powiatu strzelecko-
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drezdeneckiego, mozna do niego dojecha¢ droga wojewodzka nr 160 lub
164. Biegna one w bliskim jego sasiedztwie i dojazd z drogi nr 160 wynosi
zaledwie 0,3 km. Przez stacj¢ przebiegaja 3 tory gléwne, z czego dwa sa
jednokierunkowe a jeden dwukierunkowy. Ten trzeci tor (nr 3) prowadzi do
nieczynnego obecnie placu tadunkowego i rampy na zachdd od gltownej
stacji. Stan torow jest zadowalajacy. Do obstugi sktadu towarowego stuzy
boczny tor (nr 7), ktory biegnie wzdtuz drogi tadunkowej zlokalizowanej po
przeciwnej stronie niz przystanek pasazerski. Trasa ta jest w catosci
utwardzona ptytami betonowymi i moze jednoczesnie petni¢ funkcje
placu sktadowego, ponadto w sasiedztwie opisywanego obiektu znajduje si¢
stary magazyn, w ktorym mozna konserwowaé i przechowywaé ciezki
sprzet [111, IV].

Tabela 5.26 Dane techniczne punktu prognostycznego
Nowe Drezdenko [16, VII]

Nazwa punktu: NOWE DREZDENKO Glowna linia kolejowa: 203
Numer Polosenie przy: Rodzaj | Powierzchnia | Dlugo$¢ uzyteczna Dlugos¢ frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
placu
7 (dr. tadunkowej) brak 2235 400 400
Uwagi: Na stacji pasazerskiej jest oswietlenie, za$ przy placu stoja stupy, ale nie wiadomo czy sa

sprawne

e  Gorzow Wielkopolski Wieprzyce

Stacja Gorzow Wielkopolski Wieprzyce to w obecnej chwili (2012r.)
tylko tadownia, ktora lezy przy linii kolejowej nr 415. Przy gtéwnej linii nr
203 Wieprzyce pehnia funkcje wylacznie przystanku osobowego. Pomiedzy
obydwiema liniami brakuje polgczenia a najblizszy rozjazd znajduje si¢ na
stacji w Gorzowie Wielkopolskim. W obrebie punktu tadunkowego znajduja
si¢ 2 tory boczne. Do zatadunku lub wytadunku sktadu z kruszywem (punkt
prognostyczny) stuzyé moze tor nr 6, wzdluz ktorego znajduje sie
o$wietlony i utwardzony plac. Infrastruktura wokot stacji wyglada na
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zdewastowana, wigkszo$¢ budynkow, ktore petity tu kiedys$ funkcje sktadu
drewna zostata calkowicie rozebrana. Najblizsza gtéwna droga (DW-132)
znajduje sie w odleglosci 1,9 km [II1, IV].

Tabela 5.27 Dane techniczne punktu prognostycznego
Gorzow Wielkopolski Wieprzyce [16, 1]

Nazwa punktu: GORZOW WIELKOPOLSKI WIEPRZY CE Glowna linia kolejowa: 415

Numer toru 6

Potozenie przy: placu

Rodzaj rampy brak

Powierzchnia [m?] | 4000

Dlugos$¢ uzyteczna 300
toru [m]

Dtugos¢ frontu brak
tadunkowego [m] | danych

Dane dotyczace dlugosci uzytecznej toru i powierzchni placu sg podane w

Uwagi: przyblizeniu

e Bogdaniec

Bogdaniec to kolejny prognostyczny punkt tadunkowy, ktory
w przysztosci moze peli¢ funkcje stacji do zatadunku i wytadunku sktadu
towarowego z kruszywem. Ta niewielka przelotowa stacja potozona jest
pomiedzy Gorzowem Wielkopolskim a Kostrzynem. Przebiega przez nig
linia kolejowa numer 203. Posiada ona 3 tory gléwne, z czego 2 sa
podstawowe i jeden dodatkowy (rozjazd). Oproécz wymienionych torow
tranzytowych istnieje rowniez bocznica, wzdtuz ktorej przebiega oswietlona
brukowana droga. Pelni ona funkcje placu tadunkowego i znajduje si¢ tuz
obok dworca. Dawniej infrastruktura na tym obiekcje byla bardziej
rozbudowana - istnialy tory prowadzace do rampy czotowo-bocznej. Trasa
dojazdu od najblizszej gtdownej drogi (DW-132) do punktu kolejowego jest
bardzo krotka i wynosi 0,2 km [III, IV].
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Tabela 5.28 Dane techniczne punktu prognostycznego Bogdaniec [16, II]

Nazwa punktu: BOGDANIEC Glowna linia kolejowa: 203
Numer Polozenic przy: Rodzaj | Powierzchnia | Dlugo$¢ uzyteczna Dlugos¢ frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
brak placu
danych | (dr. fadunkowej) brak 2000 250 brak danych
Uwagi: | Dane dotyczace dtugosci uzytecznej toru i powierzchni placu sa podane w przyblizeniu

e Nowiny Wielkie

Nowiny Wielkie to przelotowa stacja na linii kolejowej nr 203 lezaca
7 km na wschod od miasta Witnica w powiecie gorzowskim. Przechodza
przez nig 4 tory gldwne, z czego 2 sa tranzytowe a pozostate 2 to rozjazdy.
Do obstugi sktadu towarowego stuza kolejne 4 tory boczne - dwa prowadza
do rampy a kolejne dwa do placow tadunkowych. Jeden z placow pomigdzy
torami jest utwardzony za$ drugi (zewngtrzny) jest nicutwardzony i petni
funkcje sktadu drewna. Trasa dojazdu od najblizszej gltownej drogi
(DW-131) do punktu kolejowego jest krotka i wynosi ok. 0,3 km [IIL, IV].

Tabela 5.29 Dane techniczne punktu prognostycznego
Nowiny Wielkie [16, VII]

Nazwa punktu: NOWINY WIELKIE Glowna linia kolejowa: 203
Numer Po{oieflie Rodzaj rampy Powiergchnia Dlugos$¢ uzyteczna Dlugos¢ frontu
toru przy: [m7] toru [m] tadunkowego [m]
8 rampie | czotowo-boczna 489 54 8
6 placu brak 2340 640 634
10 placu brak 1800 385 300
Uwagi: Dodatkowo istnieje 4 tor i jego przedtuzenie (nr 4 i 4a) do rampy czotowej




e Leszno Gorne

Leszno Gorne to przelotowa stacja na linii kolejowej nr 275 lezaca
przy samej granicy wojewodztwa lubuskiego z dolno$laskim w powiecie
zaganskim. Jest to tadownia prognostyczna. Do obstugi sktadu towarowego
(zatadunku lub wytadunku) shuzy jeden tor boczny, wzdhuz ktérego znajduje
si¢ oswietlony i prawdopodobnie nieutwardzony plac tadunkowy. Sama
stacja lezy na obszarze calkowicie pokrytym lasami. Diugo$¢ dojazdu do
najblizszej glownej drogi (DW-297) wynosi okoto 100 m [III, IV].

Tabela 5.30 Dane techniczne punktu prognostycznego Leszno Gorne [16, II]

Nazwa punktu: NOWINY WIELKIE Glowna linia kolejowa: 203
Numer | Polozenie | Rodzaj | Powierzchnia | Dhugo$¢ uzyteczna Dlugosc frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
9 placu brak 2000 459 245
Uwagi: Obok stacji znajduje si¢ nieczynna rampa boczna

e Lubsko

Lubsko to ostatnia stacja kolejowa na czynnym fragmencie linii
kolejowej nr 275 od strony Zagania. Niegdy$ przez ten punkt przebiegala
linia nr 365, a stacja pelnita kluczowg role. Obecnie infrastruktura kolejowa
wokot punktu tadunkowego jest catkowicie zdewastowana. Obserwuje si¢
tutaj tylko sporadyczny ruch towarowy w strong bazy paliwowej
w Mirkowie po torach nr 1, 2 i 3. Do perspektywicznego roztadunku lub
wyladunku skladow towarowych z kruszywem (punkt prognostyczny)
mozna wskaza¢ 3 tory ladunkowe (tab. 5.31). Sama stacja lezy
w centrum miasta a dojazd do najblizszej drogi gtownej (DW-287) wynosi
0,3 km [II1, IV].
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Tabela 5.31 Dane techniczne punktu prognostycznego Lubsko [16, VII]

Nazwa punktu: LUBSKO Glowna linia kolejowa: 275
Numer - . .
toru Potozenie przy: Rodzaj rampy
138 brak danych brak danych
140 brak danych brak danych
204 placu brak

Z toru 138 i 140 korzystaja czasem Lasy
Panstwowe i drobni klienci, za$ przy torze
204 dziata prywatny sktad opatu i materiatow
budowlanych, ponadto brak danych, jesli
chodzi o dtugos¢ toru, frontu tadunkowego i
powierzchni placu

Uwagi:

e Krosno Odrzanskie

Krosno Odrzanskie to druga stacja przelotowa na linii kolejowej nr 358
w powiecie krosnienskim. Ruch pociggow odbywa sie tutaj na 4 torach
gtéwnych. Jest to punkt prognostyczny. Do obstugi sktadu z kruszywem
wykorzystane moga by¢ 2 tory boczne. Jeden z nich prowadzi do rampy
a drugi do potozonego w sasiedztwie placu. Obydwa obiekty maja asfaltowa
nawierzchni¢. Obok nich znajduje si¢ budynek ekspedycji towarowej
z zadaszong rampa pod samochody ciezarowe. Wokdét magazynu stoja
latarnie, ale nie wiadomo czy sg sprawne. Najblizsza gtowna droga (DK-29)
do tego punktu znajduje si¢ w odleglosci okolo 0,3 km. Sama stacja
zlokalizowana jest na obrzezach miasta - na potudnie od centrum [IIL, IV].

Tabela 5.32 Dane techniczne punktu prognostycznego
Krosno Odrzanskie [16, VII]

Nazwa punktu: KROSNO ODRZANSKIE Glowna linia kolejowa: 358
Numer | Potozenie | Rodzaj | Powierzchnia | Diugo$¢ uzyteczna Dtugos¢ frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
9 rampie | boczna 774 100 74
13 placu brak 1360 427 200
Uwagi: Brak
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e Babimost

Babimost to stacja kolejowa lezaca na linii kolejowej nr 358 pomiedzy
Sulechowem a Zbgaszynkiem. Posiada ona 3 tory gtdéwne, ktore znajdujg si¢
przy peronach oraz dwa tory boczne, ktéore prowadza do rampy
i nieutwardzonego placu ‘ladunkowego. Obydwa obiekty mogace
potencjalnie obstugiwa¢ wagony towarowe lezag w bliskim sasiedztwie, po
przeciwnej stronie niz dworzec pasazerski. Prognostyczna punkt
zatadunkowo-wytadunkowy zlokalizowany jest daleko od centrum miasta
imozna dojecha¢ do niego drogami wojewodzkimi nr 303, 304 i 313.
Najkrotsza trasa (do DW-303) wynosi okoto 0,6 km [III, IV].

Tabela 5.33 Dane techniczne punktu prognostycznego Babimost [16, VII]

Nazwa punktu: BABIMOST Gléwna linia kolejowa: 358
Numer toru 5 Sa
Potozenie przy: placu rampie
Rodzaj rampy brak czotowo-boczna
Powierzchnia [m?] 1000 234
Dhugos¢ uzyteczna 300 36
toru [m]
Dlugos$¢ frontu
tadunkowego [m] 309 1
Uwagi: Teren oswietlony

e Sulechow

Sulechéw to stacja weztowa, na ktoérej spotykaja si¢ linie kolejowe
nr 358 (linia gtowna), 379 oraz nieczynna 384. Punkt tadunkowy lezy
w potnocno-zachodniej cze$ci miasta. Najblizsza trasa tranzytowa to droga
krajowa nr 3, ktéra lezy w odlegtosci 0,8 km w kierunku poétnocno-
zachodnim od omawianego obiektu. Jest to punkt prognostyczny,
w przysztosci moze pehi¢ funkcje stacji zatadunkowo-wytadunkowej
kruszywa. Infrastruktura kolejowa w Sulechowie jest rozbudowana i sktada
si¢ z kilku torow gtownych oraz bocznych. Do obstugi sktadow towarowych
wykorzystywane sg 4 tory (2 przy rampach i 2 przy utwardzonym placu).

124



Obiekty eksploatacyjne sa oswietlone, dzigki czemu mozna dokonywaé
zatadunku lub wytadunku wagondéw w porach nocnych. Ponadto obok placu
znajduje si¢ magazyn towarowy z wiata [II1, IV].

Tabela 5.34 Dane techniczne punktu prognostycznego Sulechow [16, VII]

Nazwa punktu: SULECHOW Glowna linia kolejowa: 358

Numer toru 7 26 28 30
Potozenie przy: rampie | rampie placu placu
Rodzaj rampy boczna | czotowa brak brak
Powierzchnia [m?] 1012 734 4050 4050

Dlugo$¢ uzyteczna

580 82 261 346
toru [m]
Dlugos¢ frontu 117 70 250 300
tadunkowego [m]
Uwagi: brak

e Rzepin

Rzepin to druga i najwigksza stacja wegztowa w powiecie stubickim, na
ktorej spotykaja si¢ linie kolejowe nr 3, 273 oraz 364 biegnace z kilku
réznych kierunkow. Najwazniejsza to magistrala E20 E-C20, ktora taczy
Warszawe z Berlinem. Obecnie Rzepin po likwidacji stacji w Kunowicach
petni rolg stacji granicznej - znajduje si¢ tutaj terminal celny. Punkt
fadunkowy zlokalizowany jest na zachod od centrum miasta. Dojecha¢ do
niego mozna drogg wojewddzka nr 134 lub 139. Trasa do drogi nr 134
wynosi ponad 2 km. Jest to obiekt prognostyczny, w przysztosci moze
stanowi¢ punkt zatadunkowo-wytadunkowy kruszywa. Infrastruktura
kolejowa na tym punkcie jest rozbudowana i sktada si¢ z kilkunastu
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torow glownych, bocznych oraz tacznic kolejowych (nr 821, 822 i 981).
Cala stacja jest o$wietlona, dzigki czemu mozna dokonywaé
zatadunku kruszywa na wagony w porach nocnych. Do obstugi sktadow
towarowych wykorzystywanych jest az 5 torow. Czgs¢ torow pasazerskich
i towarowych obstugujacych pociagi na linii nr 3 wyremontowano

w ostatnich latach [III, IV].

Tabela 5.35 Dane techniczne punktu prognostycznego Rzepin [16, VII]

Nazwa punktu: RZEPIN Glowna linia kolejowa: 3
Numer Po%ozeflie Rodzaj rampy Powiergchnia Dlugos¢ uzyteczna Dlugos¢ frontu
toru przy: [m7] toru [m] tadunkowego [m]
32a rampie czolowo-boczna 650 93 37
36 placu brak 1285 226 84
38 placu brak 1285 195 84
150 placu brak 12440 262 200
152 placu brak 12440 257 200
Uwagi: brak

e Torzym

Stacja Torzym to posterunck odgatezny, ktéry powstal podczas
przebudowy linii kolejowej nr 3 (magistrala E20 C-E20). Jest to jeden
z trzech punktow prognostycznych na terenie wojewodztwa sulecinskiego.
Przez omawiany punkt kolejowy przebiegaja dwa zelektryfikowane tory
glowne. Infrastrukture tadunkowg stanowi plac tadunkowy, ktory jest
brukowany oraz rampa. Obydwa te obiekty obstugiwane sa przez dwa tory
boczne, ktére znajdujg si¢ naprzeciwko dworca. Caly teren jest oswietlony.
Stan toréw po gruntownej modernizacji jest bardzo dobry i przystosowany
do duzych predkosci. Obok punktu tadunkowego w odlegtosci nie wigkszej
niz 200 m przebiega stara droga krajowa nr 2 (obecnie nr 92) [I1I, IV].
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Tabela 5.36 Dane techniczne punktu prognostycznego Torzym [16, 1]

Nazwa punktu: TORZYM Glowna linia kolejowa: 3
Numer Po%oZeTlie Rodzaj rampy Powiergchnia Dtugos¢ uzyteczna Dtugos¢ frontu
toru przy: [m?] toru [m] tadunkowego [m]
6a placu brak 3290 200 200
6b placu brak 3290 155 155
6¢ rampie | czotowo-boczna 431,6 68 68
Uwagi: Brak

e Szczaniec

linii
kolejowej nr 3 (magistrala E20 C-E20). Ten prognostyczny i gruntownie
przebudowany punkt ladunkowy znajduje si¢ pomiedzy Swiebodzinem
a Zbaszynkiem (powiat $wiebodzinski). Przez opisywang stacj¢ przebiegaja
2 glowne tory przystosowane do szybkich predkosci oraz dwa tory boczne.
Do obstugi wagonow towarowych stuza trzy bocznice, z czego tylko jedna
lezy w poblizu brukowanego i o$wietlonego placu fadunkowego. Obok placu
znajduje si¢ magazyn a za nim kolejny budynek z rampa, przy ktorej konczy
si¢ tor nr 5. W odlegtosci okoto 4,3 km od stacji biegnie droga krajowa nr 92
(stara droga nr 2) [1I1, IV].

Szczaniec to matla, przelotowa stacja na zmodernizowanej

Tabela 5.37 Dane techniczne punktu prognostycznego Szczaniec [16, VII]

Nazwa punktu: SZCZANIEC Glowna linia kolejowa: 3
Numer Polozenie przy: Rodzaj Powiergchnia Dlugos$¢ uzyteczna Dlugos¢ frontu
toru rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
5 placu i rampie | czotowa | 35001300 300 100130
Uwagi Dane sg podane w przyblizeniu
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e Wschowa

Punkt prognostyczny Wschowa to jedyny taki obiekt w powiecie
wschowskim. Lezy on na czynnej linii kolejowej nr 14 i byl kiedy$ stacja
weztowa, z ktorej odchodzita linia numer 387 do Lipinki Glogowskie;j.
Infrastruktura stacji ulegta czeSciowej likwidacji i obecnie do rampy
czolowo-bocznej prowadzi tylko jeden tor. Do roztadunku lub zatadunku
sktadu towarowego z kruszywem perspektywicznie moze stuzy¢ tor 11,
wzdtuz ktérego biegnie droga tadunkowa. Oswietlenie jest tylko na stacji, na
obszarze zatadunkowym brak. Po przeciwnej stronie torow znajduje si¢
spory plac skladowy (przy torze nr 6) oraz magazyn towarowy.Do punku
fadunkowego mozna dojecha¢ droga krajowa nr 12, ktéra przebiega
w odleglosci okoto 0,3 km [III, IV].

Tabela 5.38 Dane techniczne punktu prognostycznego Wschowa [16, VII]

Nazwa punktu: WSCHOWA Glowna linia kolejowa: 14
Numer . . . Powierzchnia | Dlugo$¢ uzyteczna Dtugos¢ frontu
toru Polozenie przy: Rodzaj rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
9a rampie czotowo-boczna 650 50 20
placu
11 (dr. tadunkowej) brak 2000 400 240

Dane dotyczace dtugosci uzytecznej toru, frontu oraz powierzchnie placu sa podane

Uwagi: w przyblizeniu

e Niegostowice

Niegostawice to najdalej wysuniety na wschod prognostyczny punkt
fadunkowy w powiecie zaganskim. Byla to kiedy$ stacja weztowa, przez
ktora biegla linia kolejowa nr 14 oraz 303. Obecnie czynna jest tylko ta
pierwsza. Mimo rozbudowanej infrastruktury kolejowej obiekt ten wyglada
na opuszczony i sporadycznie eksploatowany. Do obstugi wagonoéw
towarowych shuzy tor nr 3, ktory biegnie w stron¢ nieoswietlonego
utwardzonego placu tadunkowego i rampy. Trasa dojazdu od najblizszej
gtéwnej drogi (DW-328) do punktu kolejowego jest krotka i wynosi niecate
0,6 km [II1, IV].
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Tabela 5.39 Dane techniczne punktu prognostycznego Niegostowice [16, VII]

Nazwa punktu: NIEGOSLOWICE Gléwna linia kolejowa: 14
Numer | Potozenie | Rodzaj | Powierzchnia | DI uzyteczna | Diugo$é frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
3 | placu jezolowo- | )3, ;04 225 120128
irampie | boczna
Uwagi: Stacja lezy faktycznie blizej miejscowosci Gosciszowice

o Zary

Obiekt w Zarach to jedna z wiekszych stacji weztowych w powiecie
zarskim, przez ktéra przebiega linia kolejowa nr 14, 370 oraz 282. Jest to
punkt prognostyczny. Do obstugi skladow towarowych obiekt ten posiada
rozbudowang infrastrukture tadunkowsa. Rampa roztadunkowa znajduje si¢
w centralnej czgsci terenu kolejowego zaraz za dworcem za$ tory z placem
fadunkowym w cze$ci potnocnej. Ponadto tor numer 15 wyposazony jest
w suwnic¢ samojezdng a obok starej parowozowni utworzony jest plac
sktadowy. Do stacji mozna dojecha¢ drogami miejskimi (centrum miasta)
a odleglo$¢ do najblizszej drogi krajowej nr 12 wynosi 1,3 km [III, IV].

Tabela 5.40 Dane techniczne punktu prognostycznego Zary [16, VII]

Nazwa punktu: ZARY Gtoéwna linia kolejowa: 14
Numer | Potozenie Rodzaj rampy Powiergchnia Dt uzyteczna | Dlugosc¢ frontu
toru przy: [m?] toru [m] tadunkowego [m]
15 placu brak 3707 231 231
17 placu brak 3707 139 139
36a rampie | czolowo-boczna 820 27 39
40 rampie czolowa 820 63 20
Uwagi: Oswietlone sg tylko place przy rampach (tor 36a i 40)
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e Nietoperek

Nietoperek to jedna z pigciu stacji tadunkowych w powiecie
mig¢dzyrzeckim. Zlokalizowana jest na nieczynnym odcinku linii kolejowe;j
nr 375. Opisywany obiekt znajduje si¢ na wschod od wsi Nietoperek i jest
punktem prognostycznym. W przysztosci, przy wznowieniu ruchu na linii
kolejowej, mozliwy na nim bylby wyladunek i zatadunek sktadéw
towarowych. Przez stacj¢ przechodzi jeden tor gléwny oraz boczny. Do
obstugi wagonow towarowych stuzy przedtuzenie bocznicy, ktére prowadzi
do rampy czotowo-bocznej. Infrastruktura kolejowa jest w bardzo dobrym
stanie - tory zostaly zmodernizowane w 2007 roku i na calej dlugosci
bocznicy postawiono nowe stupy os$wietleniowe. Trasa dojazdu od
najblizszej gtéwnej drogi (DK-3) do punktu kolejowego jest bardzo krotka
i wynosi niecate 100 m [IIL, IV].

Tabela 5.41 Dane techniczne punktu prognostycznego Nietoperek [16, 11]

Nazwa punktu: NIETOPEREK Gtowna linia kolejowa: 375

Numer toru

brak danych

Potozenie przy:

rampie

Rodzaj rampy

czolowo-boczna

Powierzchnia [m?] 650

Dtugos¢ uzyteczna 140
toru [m]

Dtugos¢ frontu 30

tadunkowego [m]

Uwagi:

Dane dotyczace dtugosci uzytecznej toru, frontu oraz
powierzchni sa podane w przyblizeniu
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e Sulecin

Sulecin to jeden z trzech prognostycznych punktow tadunkowych
w powiecie sulgcinskim. Lezy on na linii kolejowej nr 364 w przemystowej
czgsci miasta, na potnoc od centrum. W odleglosci okoto 0,7 km od
stacji znajduje si¢ droga wojewddzka nr 137. Przez stacje przebiegaja
dwa tory gléwne oraz sie¢ torow bocznych. Do zatadunku lub wytadunku
sktadu towarowego shizy jeden tor, ktory biegnie wzdluz drogi
fadunkowej (ul. Dworcowa) i konczy si¢ na rampie zlokalizowane]
w poblizu nieczynnej nastawni 1 wiezy cisnien. Caly teren stacji wyglada na
opuszczony 1 nieuzytkowany - w ostatnich latach wyburzono zaniedbany
dworzec [111, IV].

Tabela 5.42 Dane techniczne punktu prognostycznego Sulecin [16, I1I]

Nazwa punktu: SULECIN Gtowna linia kolejowa: 364
Numer toru Brak danych
Potozenie przy: placu (Qr. }adanowej )
i rampie
Rodzaj rampy czotowo-boczna
Powierzchnia [m2] 31001350
Dlugos¢ uzyteczna 250
toru [m]
Dtugos¢ frontu .
tadunkowego [m] 200515
Uwagi: Dane pod.a.ne sa
w przyblizeniu

e Trzemeszno Lubuskie

Trzemeszno Lubuskie to niewielka przelotowa stacja lezaca na linii
kolejowej nr 364 w powiecie sulecinskim. Przebiegaja przez nig 2 tory
gltowne. Do obstugi sktadu towarowego wykorzystane mogg by¢ 2 tory
boczne, przy ktorych zlokalizowany jest utwardzony (brukowany) plac
tadunkowy oraz dwie rampy. Jedna z nich jest po przeciwnej stronie
torowiska. Teren obiektu jest oswietlony jednak nie wszystkie lampy sg
sprawne. Wiekszos¢ ma zdemontowane klosze. Obok prognostycznego
punktu tadunkowego w odlegto$ci nie przekraczajagcej 100 m przebiega
droga wojewodzka nr 137 [III, IV].
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Tabela 5.43 Dane techniczne punktu prognostycznego
Trzemeszno Lubuskie [16, II]

Nazwa punktu: TRZEMESZNO LUBUSKIE

Glowna linia kolejowa: 364

Numer toru 4 6
Potozenie przy: placu i rampie rampie
Rodzaj rampy boczna czotowa
Powierzchnia [m2] 53921770 176
Dlugosc¢ uzyteczna toru [m] 642 73
Dtugos¢ frontu tadunkowego [m] 136150 Brak danych
Uwagi: Rampy sporadycz.nie 53 Wykorzystywane przez
pobliski poligon wojskowy

e Gorzoéw Wielkopolski Zieleniec

Gorzéw Wielkopolski Zieleniec to pierwsza
(prognostyczna) od strony Gorzowa Wielkopolskiego znajdujaca si¢ na linii
kolejowej 367. Kiedy$ punkt ten byl stacja weztows, od ktérej odchodzita
linia 414 (nieczynna od polowy lat 90). Obecnie posiada ona dwa tory
gtéwne i jeden tor boczny. Do obstugi wagonéow towarowych stuzy droga
fadunkowa oraz rampa, ktore lezg wzdtuz toru nr 5 i 5a. Caty teren jest
o$wietlony a dlugo$¢ dojazdu do niego z najblizszej gtéwnej drogi (DK-3)

wynosi niecate 100 m [III, IV].
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Tabela 5.44 Dane techniczne punktu prognostycznego
Gorzow Wielkopolski Zieleniec [16, 11]

Nazwa punktu: GORZOW WIELKOPOLSKI ZIELENIEC | Glowna linia kolejowa: 367
Numer toru 5i5a o _.' b "
Potozenie przy: placu i rampie .
Rodzaj rampy boczna
Powierzchnia [m?] 5000
Dhugos¢ uzyteczna toru [m] 3001 100
Dtugosé frontu . % ;-
fadunkowego [m] 2001100 Iy e
.. Plac fadunkowy jest zajety przez sktad ztomu i podzielony
Uwagi:
na 2 potowy przegroda

e Skwierzyna

Skwierzyna to niewielka stacja wezlowa, na ktérej spotykaja si¢ linie
nr 367 i 363. Dodatkowo odchodzita stad rowniez linia nr 430 w strong
Starych Bielic, ktora czeSciowo rozebrano w latach 90. Jest to
prognostyczny punkt ladunkowy, lezacy w polnocnej cze$ci powiatu
migdzyrzeckiego. W poblizu stacji spotykaja si¢ 3 drogi gtowne (DK-3
i DK-24 oraz DW-129), z ktérych najblizej znajduje si¢ ta pierwsza
(ok. 0,7 km). Przez teren stacji przebiegaja 4 tory glowne, z czego trzy
znajduja si¢ przy peronach stacyjnych. Dla obstugi wagondéw towarowych
shuzy szereg toro6w bocznych. Czynny i dostgpny plac tadunkowy oraz rampa
boczna zlokalizowane s zaraz za dworcem i magazynem towarowym. Caly
teren jest o$wietlony - odnowiono lampy. Ponadto w miejscu tym znajduje
si¢ dodatkowa nieczynna rampa czolowo-boczna (obstugiwana przez tor
nr5a, 11 i 13) oraz duzy nieutwardzony plac wykorzystywany na sktad
drewna (obstugiwany przez tor nr 9) [II1, IV].

Tabela 5.45 Dane techniczne punktu prognostycznego Skwierzyna [16, 1]

Nazwa punktu: SKWIERZYNA Glowna linia kolejowa: 367
Numer toru 7
Potozenie przy: placu i rampie
Rodzaj rampy boczna
Powierzchnia [m’] 1000252
Dlugo$¢ uzyteczna toru [m] 240
Dheiciowe | esiso
Uwagi: brak




e Miedzyrzecz

Prognostyczny punkt fadunkowy w Migdzyrzeczu to $redniej wielkosci
stacja wezlowa, na ktorej spotykaja si¢ linie kolejowe nr 364, 367 oraz 375
(zamkniegta). Sam obiekt lezy we wschodnio-centralnej czesci miasta. Do
miejsc tego mozna dojecha¢ droga wojewddzka nr 137, ktéra lezy
w bezposrednim sgsiedztwie (niecate 100 m). Ze wzgledu na weztowy
charakter stacji sie¢ kolejowa jest rozbudowana i posiada kilka torow
glownych oraz bocznych. Do obstlugi wagondéw wykorzystywane sg
3 bocznice. Dwie z nich biegng w kierunku utwardzonego placu za$ trzecia
do rampy. Wszystkie wymienione obiekty znajdujg si¢ na zachod od
budynku dworca. W centrum placu zlokalizowany jest maty sklad opalowy
oraz magazyn towarowy. Caly teren jest o$wietlony [III, IV].

Tabela 5.46 Dane techniczne punktu prognostycznego
Miedzyrzecz [16, 1]

Nazwa punktu: MIEDZYRZECZ Gtowna linia kolejowa: 367
Numer toru 14 16 18

Potozenie przy: placu | placu | rampie

czolowo-
boczna

Powierzchnia [m®] | 1840 | 1840 580

Rodzaj rampy brak | brak

Dlugos¢ uzyteczna 233 146 120

toru [m]
Dlugos¢ frontu
tadunkowego [m] 233 106 >0
Uwagi: brak

e Zielona Gora

Zielona Gora to stacja wezlowa, na ktorej spotykaja sie linie kolejowe
nr 273 (linia gléwna), 370 oraz zlikwidowana Zielona Goéra - Jedrzychow -
Szprotawa. Punkt tadunkowy zlokalizowany jest w centrum miasta.
Najblizsza trasa tranzytowa to droga wojewodzka nr 282, ktora lezy
w odlegtosci 1,9 km od omawianego obiektu. Jest to punkt prognostyczny.
Infrastruktura kolejowa na stacji jest rozbudowana i posiada kilkanascie
torow gléwnych, manewrowych oraz bocznic. Do obshugi skladow
towarowych wykorzystywanych jest az 5 toréow, z czego 4 lezg przy
utwardzonych (asfaltowych) placach tadunkowych, ktére usytuowane sg
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wzgledem siebie réwnolegle. Pigty tor natomiast prowadzi do rampy
czolowej, ktéra jednocze$nie jest zakonczeniem wewnetrznego placu
fadunkowego. Ponadto w sasiedztwie eksploatowanych toréw znajduje si¢
magazyn z zadaszong rampg pod ci¢zardwki a po przeciwnej stronie torow
polozona jest lokomotywownia [III, IV].

Tabela 5.47 Dane techniczne punktu prognostycznego Zielona Gora [16, 1]

Nazwa punktu: ZIELONA GORA Gtlowna linia kolejowa: 273
Numer | Potozenie | Rodzaj Powierzchnia | Dhugos¢ uzyteczna Dlugos¢ frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] fadunkowego [m]
8 placu brak 1500 588 175
10 rampie czotowa 493 34 9
12 placu brak 1500 255 175
14 placu brak 1300 279 210
16 placu brak 1300 335 275
Uwagi Brak pewnej informacji dot. o$wietlenia -sg shupy, ale niewiadomo czy latarnie sa
& sprawne

Punkt tadunkowy w Nowej Soli to jedyny taki obiekt w powiecie
nowosolskim. Lezy on na czynnej linii kolejowej nr 273 1 byt kiedy$ stacja
weztowa, przez ktora przebiegata linia numer 371. Infrastruktura wokot
fadowni jest rozbudowana i posiada kilka torow glownych, bocznice oraz
rozjazdy. Jest to obiekt prognostyczny. Do przysziego roziadunku lub
zatadunku sktadu towarowego stuzy¢ moze jeden tor, ktory biegnie wzdtuz
utwardzonego placu tadunkowego. Tor kolejowy konczy si¢ na rampie i nie
jest os$wietlony. Najblizsze zrédlo $wiatla znajduje si¢ na dworcu.
W sasiedztwie punku przebiega droga wojewddzka nr 315, do ktoérej mozna
dojecha¢ miejskimi drogami (odlegtos¢ ok. 0,6 km) [111, IV].
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Tabela 5.48 Dane techniczne punktu prognostycznego Nowa Sol [16, VII]

Nazwa punktu: NOWA SOL Glowna linia kolejowa: 273
Numer toru 14
Potozenie przy: placu i rampie
Rodzaj rampy boczna
Powierzchnia [m?] 22001309
Dlugosc¢ uzyteczna 240
toru [m]
Dtugos¢ frontu .
tadunkowego [m] 230160
. Wzdhuz czgéci toru, ktory biegnie do rampy rosna
Uwagi: . X
nieprzyciete drzewa.

e (Czerwiensk

Czerwiensk to trzecia z kolei stacja wezlowa w wojewodztwie lubuskim
jadac gtownym szlakiem z poludnia na pétnoc. Oprocz linii 273 przebiega
przez nig linia kolejowa numer 358. Miasto, w ktorym znajduje sie¢
prognostyczny punkt tadunkowy pomimo, Ze jest niewielkie to posiada
rozbudowang infrastruktur¢ kolejowa. Za stacja osobowa w kierunku
pétnocno-zachodnim zlokalizowany jest przystanek towarowy z budynkami
przemystowymi (warsztaty, magazyny, lokomotywownie). Do obstugi
wagonoéw towarowych stuza 2 tory boczne znajdujace si¢ w sasiedztwie
ul. Sktadowej. Wzdluz pierwszego toru ciagnie si¢ rampa boczna
z brukowanym placem. Zaraz za nig jest duzy plac tadunkowy, tylko
w polowie utwardzony kostka brukowa. Na wschod od placu postawiony jest
magazyn z zadaszong rampg pod samochody cigzarowe. Za budynkiem
gospodarczym zlokalizowana jest druga rampa (rowniez z brukowanym
placem) o nie najlepszym stanie technicznym (préog od strony czotowej
wymaga remontu). Dojazd do stacji jest tatwy i szybki. W poblizu
opisywanego obiektu krzyzujg si¢ dwie drogi wojewodzkie nr 279 i 280
a dlugos¢ dojazdu do pierwszej z nich wynosi jedynie 100 m [II1, IV].
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Tabela 5.49 Dane techniczne punktu prognostycznego Czerwiensk [16, VII]

Nazwa punktu: CZERWIENSK Glowna linia kolejowa: 273
Numer Potozenie Rodzaj | Powierzchnia | Dlugosé uzyteczna | Dhugosc¢ frontu
toru przy: rampy [m?] toru [m] tadunkowego [m]
12 placuirampie | boczna | 20251504,5 588 262150
18 rampie czotowa 389 97 31
Uwagi: Brak o$wietlenia na wszystkich torach -sa stupy, ale niewiadomo czy sa sprawne

e Budachéw

Budachow to jedyna stacja przelotowa na linii kolejowej 273 w powiecie
krosnienskim, ktora w przyszitosci moze by¢ wykorzystywana, jako punkt
zatadunkowo-wytadunkowy (fadownia prognostyczna). obiekt
przebiegaja 3 tory gtéwne, w tym jeden dodatkowy. Do obslugi wagondéw na
stacji sluzy boczny tor, ktory biegnie wzdtuz drogi tadunkowej w strong
rampy. Oba obiekty znajdujg si¢ na wschod od dworca kolejowego.
Najblizsza gltéwna trasa to do$¢ znacznie oddalona droga wojewodzka
nr 138, do ktorej dojazd przekracza 7,4 km [III, IV].

Przez

Tabela 5.50 Dane techniczne punktu prognostycznego Budachow [16, VII]

Nazwa punktu: BUDACHOW Glowna linia kolejowa: 273
Numer . . Rodzaj | Dlugos¢ uzyteczna
Potozenie przy:
toru rampy toru [m]
placu (dr.
3 tadunkowej) brak 300
3a rampie boczna 50
Dane dotyczace dtugosci uzytecznej toru sa podane
Uwagi: | w przyblizeniu, brak danych o powierzchni placu
i dlugosci uzytecznej frontu tadunkowego
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e Jerzmanice Lubuskie

Jerzmanice Lubuskie to jeden z dwoch punktow tadunkowych
(prognostycznych) w powiecie stubickim. Od momentu wybudowania
kolejowego obejscia miasta Rzepina jest to stacja wezlowa, od ktorej
rozchodzi si¢ linia kolejowa numer 273 oraz tacznica nr 821. Przez obiekt
ten przechodza dwa tory gldwne oraz jeden dodatkowy. Do obstlugi
wagondéw stuzy bocznica kolejowa, wzdhuz ktorej biegnie plac tadunkowy.
Ponadto w poblizu zlokalizowany jest drugi wickszy obszar sktadowy, na
ktorym magazynuje si¢ drewno. Wzdluz torow kolejowych w odleglosci
mniejszej niz 100 m biegnie droga wojewodzka numer 139 [II1, IV].

Tabela 5.51 Dane techniczne punktu prognostycznego
Jerzmanice Lubuskie [16, VII]

Nazwa punktu: JERZMANICE LUBUSKIE Gléwna linia kolejowa: 273
Numer toru 3
Potozenie przy: placu
Rodzaj rampy brak
Powierzchnia [m?] 2726

Dlugos$¢ uzyteczna
toru [m]
Dhugos¢ frontu
tadunkowego [m]

395

360

Plac tadunkowy jest
oswietlony

Uwagi:

5.3. Charakterystyka infrastruktury transportu wodnego

Oprécz transportu samochodowego 1 kolejowego do przewozenia
duzych ilosci tadunkéw masowych moze by¢ wykorzystywany transport
wodny. Najsilniejszymi stronami zeglugi $rodladowej s3: mata ucigzliwos¢
dla $rodowiska, nizsze koszty transportu na jednostke masy oraz pozytywne
nastawienie spolecznosci lokalnych ze wzgledu na odcigzenie lokalnych
i regionalnych drog.

Niniejszy  podrozdzial  poswigcony jest przede  wszystkim
charakterystyce $rodladowych drog wodnych oraz infrastrukturze punktowej
znajdujacej si¢ na terenie wojewodztwa lubuskiego.
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Przez region lubuski przeptywaja 4 rzeki wykorzystywane w zegludze
srodladowe;j. Sa to nastepujace szlaki wodne:

» Odra;

> Warta;

> Notec;

» Nysa Luzycka.

Glowny szlakiem zeglugi $rdédladowej w regionie jest Odrzanska
Droga Wodna, ktora jest jedna z osi komunikacji Srodkowoeuropejskiego
Korytarza Transportowego CETC-ROUTE 65 na terenie Polski oraz stanowi
element europejskiego szlaku zeglownego E30. Wojewddztwo lubuskie
laczy z wodami $rédladowymi Europy Zachodniej kanal Odra-Szprewa.
W szczegbdlowej charakterystyce Odry na analizowanym terenie wyrdzniaja
si¢ ze wzgledu na parametry zeglugowe jej dwie czesci [11, X].

Odcinek od potudniowej granicy wojewodztwa do ujscia Warty
stanowi Odre Srodkowa — ma charakter swobodnie ptynacej i w wiekszosci
uregulowanej rzeki. Zaliczany jest do II klasy drog wodnych. Naturalny
charakter tego odcinka powoduje, ze warunki nawigacyjne nie sa stabilne
imocno zalezag od czynnikéw atmosferycznych oraz hydrologicznych.
W okresach suchszych gleboko$¢ na tym fragmencie spada do poziomu od
0,6 do 0,7 m. Problemu tego nie rozwigzuje dostepna mozliwos¢
podwyzszenia standw wod poprzez istniejace na obszarze zlewni zbiorniki
wodne. Utrudnione korzystanie ze szlaku wodnego jest rdwniez
spowodowane przez mate promienie tukéw i zakoli, ktorych czes$¢ jest
mniegjsza niz 400 m. Odcinek do ujscia Nysy Luzyckiej zarzadzany jest
przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej we Wroctawiu a dalszym
fragmentem zarzadza RZGW w Szczecinie [11].

Drugi odcinek Odry, na potudnie od ujscia Warty, wchodzi w sktad
tzw. Odry Dolnej. Jest on w cato$ci zarzadzany przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Szczecinie i stanowi droge wodna klasy III. Odcinek
ten posiada lepsze parametry eksploatacyjne w stosunku do Odry Srodkowej
1 jest obustronnie uregulowany ostrogami. Utrudnieniami w zeglowaniu sg
luki o promieniach 650 m i odsypiska, tworzace si¢ w korycie Odry przy
ujsciu Warty. Niezaleznie od tego, na tym odcinku glebokosci sa 0 0,2-0,3 m
wigksze niz na odcinku powyzej ujscia Warty [11].

Utrudnieniem w zegludze na obydwu odcinkach sa mosty. Mosty
drogowe w Krosnie Odrzanskim i Kostrzynie nad Odra posiadaja zbyt niskie
przeswity: od 3,28 do 3,67 m w odniesieniu do najwyzszej wody zeglowne;j
(WWZ). Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow w sprawie klasyfikacji
srédladowych drog wodnych (Dz. U. z 2002 r., Nr 77, poz. 695) nie
spetniajg one ustalonych parametréw (4 m) dla klasy III drogi wodnej [X].
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Kolejnym waznym szlak wodnym w wojewodztwie lubuskim jest
Warta. Jest to nizinna, swobodnie ptyngca rzeka uregulowana ostrogami
i tamami réwnolegltymi. W catosci jest zarzadzana przez Regionalny Zarzad
Gospodarki Wodnej w Poznaniu. Zgodnie z klasyfikacja srodladowych drog
wodnych jest to rzeka o znaczeniu regionalnym. Okres nawigacyjny trwa na
niej od kwietnia do listopada.

Na terenie wojewodztwa lubuskiego wyrdznia si¢ na Warcie 2 odcinki:

e od wschodniej granicy wojewodztwa do Santoka;

e od Santoka do Kostrzyna nad Odra [IX].

Pierwszy odcinek cechuje si¢ szerokoscia szlaku zeglownego od 36 do
40 m, glebokoscig tranzytowa 0,9 m przy $rednio niskiej wodzie i 1,6 m przy
$redniej wodzie. Przy WWZ najmniejszy 4 metrowy prze$wit wystepuje pod
mostem drogowym w Sierakowie. Statki plynace ta droga wodna
nie powinny przekracza¢ 57 m dhugosci i 9,2 m szerokoSci (przy
odpowiednich warunkach hydrologicznych). Rzeka ta nalezy do klasy Ib
drég wodnych [IX].

Drugi - dolny odcinek Warty wchodzi w sktad drogi wodnej Wista -
Odra oraz drogi miedzynarodowej E70 (europejski szlak komunikacyjny
wschod-zach6d). Parametry zZeglugowe rzeki na tym odcinku sg
zdecydowanie lepsze. Szeroko$¢ szlaku zeglownego wynosi 65 m,
glebokos¢ tranzytowa przy Srednio niskiej wodzie 1,0 m, za$ przy $redniej
wodzie 1,8 m. Przy WWZ najmniejszy przeswit wystepuje pod mostem
drogowym w Kostrzynie nad Odrg i wynosi 3,9 m. Prze§wity pozostatych
mostéw wynosza 4,0 m 1 wigcej. Statki, ktore moga ptywaé po tym odcinku
rzeki nie powinny przekracza¢ 82,0 m dlugosci i 9,5 m szerokosci. Rzeka
nalezy do klasy II drég wodnych [1X].

Trzecim szlakiem wodnym jest Note¢. Jest to najdluzsza rzeka
wchodzaca w sktad drogi wodnej Wista - Odra. Ponadto jest czeScia
europejskiego szlaku komunikacyjnego wschod-zachdéd (migdzynarodowa
droga wodna E70). Swobodnie ptynacy odcinek na terenie woj. lubuskiego
jest zarzadzany przez Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu.
Jest to rzeka nizinna zaliczana do II klasy dréog wodnych. Koryto Noteci
zabudowane zostato systemem tam poprzecznych (ostrég) i podtuznych.
Szerokos¢ szlaku zeglugowego waha si¢ od 30 do 35 m. Glebokosé
tranzytowa wynosi 1,2 m przy $rednio niskiej wodzie i 2,0 m przy $redniej
wodzie. Przy WWZ najmniejsze prze$wity (ponizej 4 m) wystepuja pod
mostami w Trzebiczu i Goscimiu. Rzeka Notecia plywa¢ moga statki i barki
nieprzekraczajace 57,0 m dlugosci i 9,2 m szerokosci. Okres nawigacyjny
trwa od marca do grudnia [IX].
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Tabela 5.52 Wykaz portow i przystani w wojewodztwie lubuskim [VIII]

Transport Najblizsza Odleglosé

Nazwa portu/przystani Powiat na rzle’ce Uwagi droga od drogi

DK/DW DK/DW
Bytom Odrzanski nowosolski Odra bliskie potozenie wzglgdem budowy S3 293 0,3
Cigacice zielonogorski Odra bliskie pologenle w.zglqdeyn budowy 83, S3 32

polaczenie kolejowe - linia nr 393
Drezdenko strzelecko-drezdenecki Notec przytan 160 0,2
GOrZOWp:Z;Z?;zp"ISk‘ " | m. Gorzéw Wielkopolski |  Note¢ bliskie potozenie wzgledem budowy S3 151 04
Gor:t(;‘;vzgfrll(:cpz (ill:kl " | m. Gorzéw Wielkopolski Noteé bliskie potozenie wzglgdem budowy S3 22 0,1
Gorzyca stubicki Odra - 31 0,4
Kostrzyn nad Odra gorzowski Note¢ nanowoczesnie)szy por.t W Woj e\yodZthe, 31 0,6
potaczenie z koleja (bocznica)
Krosno Odrzanskie kro$nienski Odra - 29 0,6
Mitow kro$nienski Odra przystan nieczynna 138 5,0
Nowa Sél nowosolski Odra bliskie potozenic wzgledem budowy S3, 315 02
potaczenie kolejowe - bocznica od linii nr273

Santok gorzowski Noteé przystan 158 0,2
Stubice stubicki Odra - 29 0,1
Urad stubicki Odra na poinoc jest nabrzeze wykorzystywana przez 29 20

kopalni¢




Ostatnig rzeka, a doktadnie 15 kilometrowym jej odcinkiem, na ktérym
odbywa si¢ zegluga sroédladowa jest Nysa Luzycka. Zaczyna si¢ on od
Gubina i konczy na ujsciu do Odry. Opisywany fragment w catosci jest
rzeka graniczng i nalezy do dréog wodnych klasy Ib. Po Nysie Luzyckiej
porusza¢ si¢ moga statki i barki o dlugosci nie wigkszej niz 41,0 m,
szerokosci 4,7 m, maksymalnej gltgbokos$ci zanurzenia 1,4 m i tadownosci do
180 ton [XII].

Podstawowe zaplecze zeglugi $rodladowej na przedstawionych drogach
wodnych stanowig porty i przystanie przedstawione w tabeli 5.52.

W grupie tej najwigksze znaczenie posiada obecnie port Kostrzyn, ktéry
ma rozbudowane nabrzeze oraz dogodne polaczenie od strony ladu. Do
punktu tadunkowego mozna dojecha¢ drogg krajowa nr 22 i 31 oraz linig
kolejowa nr 273 1 203 (do nabrzeza prowadzi bocznica). Pozostate porty sg
wykorzystywane w niewielkim stopniu (Nowa Sol, Cigacice), badz tez nie
sa w ogole eksploatowane. Poza Kostrzynem wszystkie punkty tadunkowe
wymagaja modernizacji. Ponadto obiekty w Nowej Soli oraz Kro$nie
Odrzanskim sg przystosowane do celow turystyki wodnej [3, 11].

W ostatnich latach jedynym punktem obstugujacym kopalnie byla
przystan w Uradzie. Korzystata z niej Kopalnia Surowcow Mineralnych
Rybocice Sp. z o.0., ktora eksploatowata kruszywo naturalne ze ztoza
Rybocice-Kunice. Transport i zaladunek wydobytego surowca na barke
odbywat si¢ za posrednictwem przenosnika tasmowego. Zatadowane barki
byly kierowane w strong¢ portu szczecinskiego. Obecnie ztoze ma formalnie
status zaniechanego, ale przedsigbiorca ma zamiar w przysztosci wznowic
produkcje [3, 11].

6. Pokrycie zapotrzebowania w surowce skalne wzgledem inwestycji

6.1. Produkcja kruszywa naturalnego i lamanego w regionie
lubuskim

Czynnych kopaln eksploatujacych kruszywo naturalne w wojewodztwie
lubuskim w 2010 roku bylo 53, za§ roczne wydobycie w zakladach
gbrniczych rozktadato si¢ nastepujaco:

» w7 kopalniach powyzej 300 tys. ton;

» w 14 kopalniach od 51 do 300 tys. ton;

» w32 kopalniach do 50 tys. ton [21].

Wsrod czynnych zakladow gorniczych az 60% stanowily kopalnie male,
ktorych produkcja jest wykorzystywana lokalnie. Oprocz czynnych kopaln
wydobywajacych kruszywo piaskowo-zwirowe w 2010 roku bytly w regionie
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22 zagospodarowane zloza, w ktorych jest prowadzona okresowa
eksploatacja. Lacznie ze wszystkich z16z w 2010 roku wydobyto ponad
5 min ton surowca. Wynik ten w odniesieniu do innych regionéw nie jest
imponujaco duzy i plasuje region lubuski na przedostatnim miejscu [21].

Glownym producentami asortymentu zwirowo-piaskowego w regionie
lubuskim sg Szczecinskie Kopalnie Surowcow Mineralnych z trzema
duzymi kopalniami Debowiec I, Zwierzyn Kozia Wolka i Nowogrod
Bobrzanski Zbiornik — Gorzupia Dolna. Kolejnym duzym dostawca
kruszyw drobnych sa Gorazdze Kruszywa, eksploatujace obecnie 2 duze
kopalnie: Grajéwka Zbiornik i Nowogrdéd Bobrzanski I. Na pozostatych
miejscach plasuja si¢ Bardbud z kopalnia Maczkéw, Eurovia Kruszywa
z kopalnia Tarmnawa Kro$nienska oraz Lafarge Kruszywa i Beton
z kopalnia w Gryzycach. Udziat innych przedsiebiorstw gorniczych jest
znacznie mniejszy 1 cechuje si¢ znaczng zmiennos$cia wydobycia
w kolejnych latach [5].

Wielko$¢ wydobycia kruszywa naturalnego w wojewddztwie lubuskim
(ponad 5,0 mln ton w 2010 r.) jest znacznie wyzsza niz oficjalne -
statystyczne dane na temat produkcji kruszyw (GUS - 1,7 mln ton). Dane
GUS odnoszg si¢ jednak do produkcji z duzych zaktadow i dotycza podazy
przetworzonego surowca, tj. gtownie zwirow, piasku klasyfikowanego
i mieszanek klasyfikowanych. Natomiast dostawy kruszywa zwirowo-
piaskowego od matych producentow w regionie lubuskim, szacuje si¢
w ostatnich latach na nawet 70% tacznej produkcji kruszyw naturalnych
zwirowo-piaskowych. Poniewaz sa to jednak gltownie piaski (czesto
tzw. surowe czyli nie przesortowane), tak wigc rzeczywista wielkos¢
produkcji kruszyw naturalnych moze by¢ okreslona tylko poprzez
oszacowanie [5, XI].

32,1%

6,9%

0O Piaski

O Piaski z domieszkg zw iréw
B Pospotki

o Zwiry

@ Mieszanki

1,0%
O Piaski w zbogacone

0,
11,8% 30,9%

Rys. 6.1 Udzial asortymentow zwirowo-piaskowych w tgcznej produkcji
kruszyw w woj. lubuskim w 2009r. [5]

143



Odnoszac si¢ do wczesniejszego roku (2009) asortyment produkcji
kruszyw naturalnych oszacowany na podstawie wydobycia, punktu
piaskowego oraz wyposazenia technicznego poszczegélnych zakladow
przedstawiono w tabeli 6.1 i na wykresie 6.1.

Tabela 6.1 Wielkosé i udzial krajowy poszczegolnych produktow
w wojewodztwie lubuskim w 2009 roku [5]

Produkcja Udzial w produkcji krajowej
Rodzaj oferowanego produktu
[tys. ton] [%]
Piasek surowy (zwykty) 1217 4,2
Piasek surowy z domieszka zwiréw 464 2,5
Pospotki 40 0,8
Zwiry 683 2,1
Mieszanki klasyfikowane 272 4,9
Piasek klasyfikowany (wzbogacony) 1265 2,9
SUMA: 3941

Analizujac oszacowane dane mozna zaobserwowac niezgodno$¢ w ilosci
wydobytego surowca mineralnego 1 13gcznej wielkosci oferowanych
produktow (ok. 200 tys. ton). Roznica ta wynika ze strat przerobczych, ktore
ogoblnie dla catej Polski szacuje si¢ na 6-7 min ton na rok. Najwigksza grupe
asortymentowa w wojewodztwie lubuskim stanowig piaski zwykle
i wzbogacone (ponad 60%), ktore maja udzial w skali kraju od 4,2% do
4,9%. Najwicksze znaczenie dla gospodarki surowcow zwirowo-piaskowych
majg mieszanki klasyfikowane, ktore stanowia ponad '/;y dostepnych
produktéw w regionie lubuskim. Najmniejszy procent w ilosci i udziale
odgrywa pospotka (<1%).

Jesli chodzi o produkcje kruszyw tamanych w wojewodztwie lubuskim,
to nie jest ona prowadzona nawet z otoczakow odseparowanych w zaktadach
gorniczych wydobywajacych kruszywo naturalne. Poza tym na terenie
wojewodztwa w ogdle nie wystepuja jakiekolwiek ztoza kamieni tamanych
i blocznych [5, 21].

6.2. Ocena obecnego zapotrzebowania na Kkruszywa naturalne
i lamane

Urzedy statystyczne (w szczegdlnosci GUS) nie spisuja w zadnej
formie wielkosci zuzycia kruszywa naturalnego w poszczegoélnych
wojewodztwach. W celu oszacowania zuzycia kruszyw zwirowo-
piaskowych w wojewddztwie lubuskim, niezb¢dne jest postuzenie si¢
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wskaznikami posrednimi. Jednym z nich jest udzial regionu lubuskiego
w kubaturze wybudowanych budynkéw, gdzie zuzywana jest duza ilosé
betonu towarowego i wyrobow betonowych.

Z danych zaczerpnietych z Gtownego Urzedu Statystycznego wynika, ze
w wojewodztwie lubuskim w latach 2004-2009 udziat kubatury oddawanych
do uzytku nowych budynkéw utrzymywata si¢ na mniej wiecej stalym
poziome wahajac si¢ od 2,4% odnotowanych w 2006 roku do 3,4% w 2004
roku. Zauwazalny wzrost odnotowano dopiero w 2010 roku z 2,7% do 5%.
Pomimo prawie dwukrotnego wzrostu, S$redni udziat w kubaturze
wybudowanych budynkéw dla wojewodztwa lubuskiego wynosi 3,2%
i plasuje opisywany region w dolnej stawce wszystkich wojewodztw
w Polsce. Dla poréwnania danych zdecydowanym liderem jest
wojewodztwo mazowieckie, ktérego $redni udzial przekracza 19,4%,
natomiast najnizszy ma wojewoddztwo opolskie - 1,6%.
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Rys. 6.2 Udzial procentowy wojewodztw w kubaturze wybudowanych
budynkow [5, XI]

Kolejnym mozliwym do zastosowania wskaznikiem informujacym
o regionalnej strukturze zuzycia kruszywa naturalnego, sg dane dotyczace
wielkosci produkcji betonu towarowego w omawianym regionie. Nalezy
jednak podkreslic, ze dane te nie sg pelne, poniewaz GUS nie
rejestruje takich informacji od przedsigbiorcow zatrudniajagcych mniej niz
10 pracownikow. W tej sytuacji pod uwage pominigte moga zosta¢ firmy,
ktore posiadajg jeden wezetl betoniarski. Szacuje si¢ jednak, ze udziat takich
malych firm w produkcji jest niewielki i sigga 10-20% zaleznie od danego
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regionu. Wojewodztwo lubuskie w ostatnich siedmiu latach (2004-2010)
utrzymywato mniej wiecej staly udzial w kraju, jesli chodzi o produkcje
betonu towarowego przez wigksze cementownie. Przedziat ten wahat si¢ od
5,4% odnotowanych w 2009 roku do 6,8% w 2004 i 2005 roku. Sredni
udzial wynosi réwne 6% 1 jest to wynik $redni na skale krajowa. Dla
poréwnania danych tak jak w poprzednim przypadku zdecydowanym
liderem jest wojewodztwo mazowieckie - 13,8% za$ najmniejsze udzialy
posiada region opolski - 2,3%.
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Rys. 6.3 Udziat procentowy wybranych wojewodztw w produkcji betonu towar.
i wyrobow betonowych [5, XI]

Analiza udzialu wojewodztwa lubuskiego w kubaturze wybudowanych
budynkéw oraz w produkcji betonu towarowego pozwala, w sposob
szacunkowy, okresli¢ udzial tego wojewddztwa w zuzyciu kruszywa
naturalnego, a w szczeg6lnosci zwiréw, mieszanek 1 pospodtek
(piaski zuzywane sa w wigkszosci do innych celow). Wartos¢ ta
oszacowano, jako $rednig pomiedzy udzialem wojewddztwa w kubaturze
wybudowanych budynkoéw oraz udzialem w produkcji betonu towarowego.
Z przedstawionych na wykresie 6.3 wynikéw zapotrzebowanie na zwiry,
mieszanki 1 pospoiki ulegalo w ostatnich latach czestym wahaniom.
Najwigksze zuzycie kruszywa naturalnego odnotowano w 2006, 2007
1 2010 roku przy $redniej konsumpcji na poziomie 1,6 min ton na rok.

Jesli chodzi o relacje pomigdzy popytem i podazg na kruszywa naturalne
to jest ona zrdznicowana na terenie wszystkich regionéw w Polsce. Do
wojewodztw o najwigkszej podazy nalezy Malopolska, Podlasie, Dolny
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Slask, Mazowsze, Warmia i Mazury a takze ostatnio Pomorze i Pomorze
Zachodnie. Wojewddztwo Lubuskie nalezy do regiondow, w ktorych
produkcja i wykorzystanie kruszywa naturalnego jest niewielka, ale tez nie
najmniejsza. Poza tym region ten jest jednym z 8 wojewddztw, w ktorych
odnotowuje si¢ trwaty deficyt kruszyw zwirowo-piaskowych na rynku
regionalnym. Najmniejsze zapotrzebowanie na kruszywo naturalne do
produkcji betonow i wyrobow betonowych odnotowano w 2004 roku
natomiast najwieksze w ostatnim roku (2010). Z powodu niewystarczalno$ci
kruszywa pochodzacego ze zrédet lokalnych wymagany jest dowoz tego
surowca mineralnego z wigkszych odleglosci. Najwyzszej jakosci zwiry
moga by¢ dostarczane koleja z kopaln oddalonych nawet o 250-350 km
(np. Dolny Slask). Zwiry nizszej klasy i czesciowo mieszanki poza
sprzedaza na rynku regionalnym, znajdujg zbyt na rynkach sgsiednich
regionow. Niewielkie natomiast znaczenie maja dostawy kruszywa
naturalnego z krajow sasiednich (dla wojewodztwa lubuskiego sa to
Niemcy), ktore wyniosto ostatnio 0,5-1,0 mln ton na rok w skali
catego kraju.
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Rys. 6.4 Szacunkowe zuzycie i saldo koncowe kruszywa naturalnego
w woj. lubuskim [5]

Kruszywo tamane podobnie jak piaski i zwiry nie jest przez urzedy
statystyczne rejestrowane, pod katem zuzycia w poszczegolnych regionach
Polski. Aby oszacowac to zapotrzebowanie nalezy si¢ postuzy¢ kolejnymi
wskaznikami posrednimi.
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Jednym z nich jest udzial opisywanego regionu w warto$ci produkcji
budowlano-montazowej w zakresie budownictwa infrastrukturalnego, gdzie
odnotowuje si¢ duze zapotrzebowanie na surowce drogowe i budowlane.

Z analizy danych zaczerpnigtych z Gléwnego Urzedu Statystycznego na
lata 2004-2010 wynika, ze w regionie lubuskim utrzymywat si¢ staly udziat
w warto$ci robdt o charakterze inwestycyjnym. Byl on stosunkowo niski
i plasowat region lubuski w dolnej stawce obok takich wojewodztw jak
Podlaskie, Swigtokrzyskie czy tez Warminsko-Mazurskie (wszystkie maja
srednie udzialy pomiedzy 2-3%). Jedyny wigkszy wzrost do wartosci 2,7%
w Lubuskim odnotowano w 2005. Byt on prawdopodobnie zwigzany
z modernizacja linii kolejowej nr 3, ktora intensywnie remontowano
w latach 2000-2007. Pozostale warto$ci wahaty od 1,6 do 2,1%, przy
$rednim udziale réwnym 2,0%. Dla poréwnania danych z pozostatymi
wojewddztwami zdecydowanym liderem (tak jak w przypadku kruszywa
naturalnego) jest Mazowsze, natomiast najmniejszym udzialem w produkcji
(nie przekraczajacym 2%) charakteryzuje si¢ wojewddztwo opolskie.
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Rys. 6.5 Udzial procentowy wybranych wojewodztw w wartosci produkcji
budowlano-montazowej w zakresie budownictwa infrastrukturalnego [5, XI]

Jesli chodzi o szacunkowe zuzycie kruszywa drogowego 1 budowlanego
w regionie lubuskim to wzrosto ono dwukrotnie w ostatnich latach z 0,6 min
ton w 2004 roku do 1,3 mln ton w 2010 roku. Srednie wykorzystanie tego
surowca wynosi 0,9 min ton na rok i jest niewielkie w poréwnaniu
do pozostatych wojewddztw (mniej miato tylko woj. opolskie - 0,8 min ton
na rok).
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Rys. 6.6 Szacunkowe zuzycie i saldo koncowe kruszywa tamanego
i blocznego w wojewddztwie lubuskim [5]

Jesli chodzi o relacje pomigedzy popytem i podaza na kruszywa tamane
to jest ona zréznicowana. W Polsce potnocnej brakuje powyzszego surowca
skalnego, natomiast w potudniowej czegsci kraju skupia si¢ gléwna czesé
bazy zasobowej i produkcyjnej. Najwigksza podaz majg wojewoddztwa
dolnoslaskie, malopolskie i S$wietokrzyskie. Lubuskie nalezy do grupy
10 regionéw, w ktorych odnotowuje si¢ deficyt kruszyw tamanych na
rynkach regionalnych. Brak zrodet - zt6z do produkcji kruszyw drogowych
i budowlanych w opisywanym regionie powoduje konieczno$¢ dostaw
gltownie z trzech wyzej wymienionych jednostek administracyjnych.
Ponadto ze wzgledu na stosunkowo wysoki koszt transportu pewna role
odgrywa réwniez importowany materiat skalny z Niemiec (0,9 -1,3 mln ton
na rok). W przypadku odleglosci transportowych do 150-200 km dominuje
transport samochodowy a powyzej tej wartosci, bardziej optacalny staje sie
transport kolejowy siggajacy nawet 500 km [5, 21].

7. Dzialania strategiczne

7.1. Prognoza wydobycia i zapotrzebowania kruszywa naturalnego
i famanego w regionie lubuskim na lata 2012-2020

Podstawa do oszacowania przyszlego zapotrzebowania na kruszywa

famane i piaskowo-zwirowe na celu budownictwa infrastrukturalnego
w wojewodztwie lubuskim jest zanalizowanie plandéw (programow)
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dotyczacych przysztych inwestycji drogowych ikolejowych na szczeblu
krajowym, regionalnym i lokalnym.

Na podstawie "Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011-2015"
[23] oraz pdzniejszych zmian [22] w regionie lubuskim zaplanowane do
budowy zostang nastgpujace drogi krajowe:

» Zadania priorytetowe, ktorych realizacja moze zosta¢ rozpoczeta do
2013 roku:

= budowa autostrady A-18 Olszyna - Golnice (przebudowa jezdni
potudniowej - na terenie wojewddztwa lubuskiego autostrada ma
dhugo$é ok. 50,1 km a na terenie Dolnego Slaska ok. 20,8 km);

= budowa drogi S-3 Gorzow Wielkopolski - Nowa Sél na odcinku
Sulechéw (wezet Kruszyna) - Nowa So6l, druga jezdnia obwodnicy
Gorzowa Wielkopolskiego oraz druga jezdnia obwodnicy
Miedzyrzecza (catkowita dlugos¢ wszystkich odcinkow - 62,0 km);

* budowa obwodnicy miasta Kargowa na drodze krajowej nr 32
(obwodnica na terenie wojewddztwa lubuskiego ma dtugos¢ okoto
7,0 km a na terenie Wielkopolski okoto 0,5 km).

» Zadania inwestycyjne, ktorych realizacja rozpocznie si¢ do 2013 roku:

= budowa drogi S-3 Gorzéw Wielkopolski - Nowa Sél na odcinku
Gorzow Wielkopolski (wezet Gorzéw Potudnie) - Sulechow (wezet
Sulechéw i1 Kruszyna), dlugosé wszystkich odcinkow - 80,6 km.

» Zadania, ktorych realizacja przewidywana jest po roku 2013:

= budowa obwodnicy miasta Nowogrod Bobrzanski w ciagu drogi
krajowej numer 27, dlugos¢ okoto 5,6 km;

= wzmocnienie drogi krajowej nr 12 na odcinku teknica - Trzebiel
(dhugos¢ okoto 10,9 km).

» Zadania inwestycji realizowanych w nowej perspektywie finansowej
Unii Europejskiej, dla ktérych postepowania przetargowe na wybor
wykonawcow robot zostang uruchomione w 2013 roku:

» budowa drogi S-3 na odcinku Sulechéw - Legnica (catkowita
dlugos$¢ drogi to ok. 141,2 km z czego ok. 13,2 km przebiega¢ ma
przez wojewodztwo lubuskie).

Zapotrzebowanie surowcoéw  skalnych (tamanych i piaskowo-
zwirowych) na drogi krajowe to tylko cze$¢ materiatéw potrzebnych do
realizacji budowy i modernizacji drog w Polsce. Duzym zapotrzebowaniem
charakteryzujg si¢ tez drogi samorzadowe. Nalezy rowniez pamigtaé
o liniach kolejowych, ktore szczegdlnie faworyzowane s3 przez
administracje UE.

Realizacja tych przedsigwzie¢ uzalezniona jest od wielkosci obecnie
pozyskiwanych i wykorzystywanych s$rodkow oraz przyznawania Polsce
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nowych, w budzecie unijnym na lata 2014 -2020. Nalezy do tych danych
podchodzi¢ bardzo ostroznie ze wzgledu na rzeczywisty stan gospodarki
krajow starej UE oraz spowolnienia gospodarek gtownych platnikow.

Prognoze przysztego wydobycia kruszywa piaskowo-zwirowego na lata
2013-2020 w regionie lubuskim oszacowano na podstawie zebranych
danych dotyczacych produkcji od 2001 do 2012 roku wlacznie oraz
prognozy, jaka zaproponowat A. Kabzinski na lata 2012-2020 [zrédto 9].

Analizujac zebrane dane z lat 2001-2012 oszacowano S$redni udziat
wojewoddztwa lubuskiego w krajowej produkcji kruszywa naturalnego, ktory
wyniost okoto 3,1%. Podkresli¢ nalezy, iz warto$¢ ta obarczona jest
nieznaczacym bledem statystycznym, poniewaz coroczny udzial w catym
analizowanym okresie plasowal si¢ na niskim poziomie i podlegat
niewielkim wahaniom - od 2,3% odnotowanych w 2004 roku do 4,1%
zarejestrowanych w 2001 roku.

Kolejny etap prognozy polegat na skonfrontowaniu otrzymanej srednie;j
z danymi, jakie zaproponowal w swojej krajowej prognozie A. Kabzinski
[9]. Otrzymane wartosci pozwolity okresli¢ przyszta produkcje kruszywa
piaskowo-zwirowego w regionie lubuskim na lata 2013-2020 (rys. 7.1).
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Rys. 7.1 Dotychczasowe i prognozowane wydobycie kruszywa naturalnego
w wojewoddztwie lubuskim na lata 2013-2020 [obliczono na podstawie 9]

Przyszte wydobycie kruszywa naturalnego bedzie kontynuowane
gwattownym spadkiem odnotowanym w ostatnim roku (2012) i osiagnie
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swoje minimum w 2013 i 2014 roku na poziomie okoto 4,33 min ton. Po
tym okresie produkcja piaskowo-zwirowa w regionie ustabilizuje si¢
i charakteryzowa¢ si¢ bedzie nieznacznym wzrostem. Swoje maksimum
wynoszace okoto 4,63 min ton osiggnie w 2017 roku i utrzyma si¢ na tym
poziomie do 2020. Nie wyklucza si¢ rowniez spadku po tym czasie, o czym
$wiadczy choéby przebieg linii trendu (rys. 7.1).

Chcac w dalszym etapie oszacowaé wielko$¢ uzyskiwanego asortymentu
niezbednego do produkcji betonu i zarazem okresli¢ czy prognozowane
wielkos$ci sprostaja zapotrzebowaniu na rynku lokalnym wykorzystano dane
opracowane w rozdziale 6, ktore zostaly oszacowane przez K. Galosa [5].
Wedhig  informacji za  lata  2004-2010  procentowy  udzial
zwirow, mieszanek 1ipospotki w calkowitym wydobyciu wahat si¢
od 24,3% do 42.6%. Przyjmujac S$rednig (ok. 32,1%) jako wartosc
bazowa obliczono prognozowana produkcje niezbednego asortymentu
wykorzystywanego w przemysle betonowym. Otrzymane dane dodatkowo
pomniejszono lub powigkszono o 7,0% zgodnie z proponowanym
scenariuszem gospodarczym. Otrzymane dane dla wszystkich trzech
scenariuszy przystawiono na ponizszym rysunku:
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Rys. 7.2 Dotychczasowa i prognozowana produkcja zwirow mieszanek
i pospotki na lata 2011-2020 [obliczono na podstawie 5]
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Regionalny rozktad prognozowanego zapotrzebowania na kruszywo
naturalne w przemysle betonowym wedlug przyjetych scenariuszy
gospodarczych kraju jest zréznicowany (rys. 7.3). Zalezy on od wicelu
czynnikow, ale przede wszystkim od ilosci planowanych inwestycji
infrastrukturalnych oraz zamozno$ci danego wojewodztwa. Najwicksze
zapotrzebowanie na kruszywo naturalne wykorzystywane w przemysle
betonowym  szacunkowo  wystapi W wojewodztwie  mazowieckim
(7,4-9,0 mIn ton)  oraz  $lagskim  (5,5-6,5 mln ton). Wazng role
w zapotrzebowaniu odgrywa rowniez Wielkopolska, Matopolska, Dolny
Slask oraz region 1odzki. Lubuskie nalezy do grupy wojewodztw
(warminsko-mazurskie, swietokrzyskie, podlaskie, opolskie) o najmniejszym
popycie na kruszywo naturalne.

Analizujac poszczegolne okresy oraz warianty gospodarcze (rys. 7.3)
mozna zaobserwowac, iz popyt na mieszanki i zwiry w rozpatrywanym
regionie praktycznie si¢ nie bedzie roznil. Wzrost oraz spadek
zapotrzebowania na kruszywo naturalne dla wariantu ozywienia
i spowolnienia gospodarczego kraju w poréwnaniu do stanu umiarkowanego
roznié sie bedzie jedynie o okoto /. 10%.
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Rys. 7.4 Produkcja, zapotrzebowanie i saldo konicowe kruszyw naturalnych
wykorzystywanych w przemysle betonowym wg danego scenariusza gosp.[7]

Ostatecznie porownujac ze soba popyt i podaz na kruszywo naturalne
w wojewodztwie lubuskim (rys. 7.4) mozna zaobserwowaé¢ dodatnie saldo
koncowe dla wszystkich trzech scenariuszy gospodarczych. Najmniejsza
warto$¢ dodatnig (Srednio ok. 0,2 mln ton za rok w okresie od 2016-2020)
odnotuje si¢ w scenariuszu dynamicznym, natomiast najwigksza (Srednio
okoto 0,8 mlnton za rok w okresie 2011-2015) podczas spowolnienia
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gospodarczego kraju. Nalezy tu jednak wspomnie¢ o jednym waznym
fakcie, jakim jest mate zr6znicowanie i jako$¢ produkowanego asortymentu
pisakowo-zwirowego w regionie lubuskim, ktéry moze powodowaé deficyt
i konieczno$¢ sprowadzenia konkretnej frakcji z wojewodztw sagsiednich.

Analizujac zapotrzebowanie na kruszywo tamane i bloczne w woj.
lubuskim mozna tylko oszacowaé prognozowane zuzycie, gdyz produkcji
kruszywa tamanego w opisywanym regionie jest niemozliwa ze wzgledu na
brak rozpoznanych z16z i danych dotyczacych kruszywa pozyskiwanego z
recyklingu oraz rozdrabniania otoczakow odseparowanych od kruszywa
piaskowo-zwirowego. Przyjmuje si¢, ze cale kruszywo bedzie sprowadzane
do regionu z potudnia kraju lub z zagranicy (Niemcy).

Prognoze¢ zuzycia kruszywa lamanego wykonano analogicznie jak dla
piaskow 1 zwirdw bioragc pod uwage trzy scenariusze gospodarcze
kraju (umiarkowany, spowolniony i dynamiczny) [7]. Dodatkowo popyt
rozdzielono na trzy kierunki zbytu:

¢ do produkcji betonu na lata 2012-2020 (rys. 7.5);

% do budowy infrastruktury drogowej na lat 2012-2020 (rys. 7.6);

% do budowy infrastruktury kolejowej na lata 2012-2015 (rys. 7.7).

Zdecydowanym liderem w przysztym zapotrzebowaniu kruszywa
lamanego na potrzeby produkcji betonu jest wojewddztwo mazowieckie.
Zaleznie od przyjetego okresu i scenariusza gospodarczego jego wartosci
wahaja si¢ od 1,8 do 2,3 mln ton na rok. Co si¢ tyczy ostatniego miejsca to
zajmuje je wojewodztwo opolskie z nastepujacym wartosciami: 0,2-0,3 min
ton na rok Popyt kruszywa tamanego dla przemyshu betonowego
w wojewodztwie lubuskim jest prawie identyczny jak na Opolszczyznie.
Jedyna roznica jest pierwszy okres spowolnienia gospodarczego (lata
2011-2015), gdzie odnotowuje si¢ wicksze zuzycie kruszyw o jakie$
500 tys. ton (100 tys. ton rocznie).

Inaczej natomiast wyglada sytuacja, jesli chodzi o popyt kruszywa
lamanego na budowe infrastruktury drogowej. Pierwsze miejsce w skali
kraju na przemian zajmuje wojewddztwo mazowieckie z 1odzkim za$
ostatnie tak jak w poprzednim przypadku wojewodztwo opolskie. Region
lubuski ma dosy¢ zréznicowany popyt na kruszywo tamane i w kazdym ze
scenariuszy zajmuje ono inne miejsce w skali kraju. Dla scenariusza
umiarkowanego z warto$ciami §rednimi 1,7 i 1,4 mln ton na rok zajmuje
odpowiednio dziewigte 1 dwunaste miejsce. Dla spowolnienia
gospodarczego sa to pozycje dziewigc i trzynascie (Srednio 1,4 1 0,8 min ton
na rok), natomiast dla wzrostu gospodarczego pozycja jedenasta i pigtnasta
($rednio 2,6 1 2,3 min ton na rok).
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Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywa tamane do realizacji
inwestycji kolejowych w latach 2012-2015 dla catej Polski wyniesie okoto
23,6 mln ton. Wedlug scenariusza umiarkowanego i dynamicznego
najwickszy popyt (przekraczajacy 3,0 min ton na rok) bedzie posiadato
wojewodztwo $laskie i mazowieckie. Region lubuski z zapotrzebowaniem
okoto 0,9 mln ton na rok zajmie dopiero jedenasta pozycje W skali kraju (za
wojewodztwem opolskim 1 przed warminsko-mazurskim). Ostatnie miejsce
w klasyfikacji zajmie wojewddztwo podlaskie, w ktorym prognozowane
zapotrzebowanie na kruszywo bedzie znikome lub zerowe - brak duzych
inwestycji kolejowych.
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Rys. 7.7 Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywo tamane (w min t) do
realizacji liniowych inwestycji kolejowych w ujeciu wojewodzkim w latach
2012-2015 (wg scenariusza dynamicznego i umiarkowanego rozwoju) [7]

7.2. Doskonalenie logistyki transportu surowcéw skalnych

7.2.1. Analiza kolejowych punktow ladunkowych pod inwestycje
drogowe

W regionie lubuskim w niedalekiej przysztosci planowane sg 4 duze
inwestycje drogowe, wsrod ktorych znajduja si¢ dalsze (brakujace) odcinki
drogi ekspresowej nr 3, przebudowa ,autostrady” nr 18 do parametrow
rzeczywistej autostrady oraz obwodnice miasta Nowogrod Bobrzanski
i Kargowa. Do budowy tych wielkich przedsiewzig¢ drogowych niezbedne
sa duze ilo$ci kruszywa tamanego oraz naturalnego. W tym celu niezbedne
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jest wykorzystanie wszystkich dostepnych s$rodkéw transportu miedzy
innymi réowniez kolejowego. Aby dowiez¢ kruszywo do wyznaczonego
miejsca nalezy najpierw zaplanowaé¢ odpowiednig inajbardziej korzystng
tras¢ dojazdu oraz strategiczne punkty wyladunkowe. Wykorzystujac
narzedzia GIS przeprowadzono tego typu analize¢ w wyniku, ktorej
otrzymano 21 stacji kolejowych, ktore spelnity wszystkie 3 kryteria selekcji.

Pierwszy etap analizy polegat na odrzuceniu punktéw tadunkowych, do
ktorych nie jest na obecna chwile mozliwy dojazd liniami kolejowymi. Sa to
dwie stacje:

e Gozdnica w powiecie Zaganskim,
e Nietoperek w powiecie miedzyrzeckim.

Nalezy jednak wspomnie¢, iz obiekty te spetnity dwa pozostate kryteria
iw przyszlosci po modernizacji i otwarciu odpowiedniej linii kolejowej
moglyby one potencjalnie pelni¢ swojg funkcje logistyczna.

W drugim etapie selekcji odrzucono dwa punktu tadunkowe, ktore
pierwotnie pehity funkcje stacji wytadunkowych pod inwestycje kolejowe.
Sa to stacje:

e Dobiegniew w powiecie strzelecko-drezdeneckim,
o Kostrzyn w powiecie gorzowskim.

W tym przypadku nalezy wyjasni¢, iz obydwa te punkty leza w sporej
odleglosci od planowanych inwestycji i nawet po zmianie funkcji, jaka
petnia, sa obiektami nie branymi pod uwage, chyba, ze w ich poblizu
rozpocznie si¢ nowe przedsigwzigcie drogowe.

Ostatni etap analizy GIS pozwolit na szczegotowa selekcje
poszczegodlnych obiektow kolejowych pod wzgledem odleglosci, w jakiej sie
one znajduja od planowanej drogi. W tym celu wyznaczono trzy strefy
odleglosciowe (kazda o szerokosci 4 km) oraz rzeczywistg tras¢ dojazdu
dostepnymi drogami. Ostatecznie otrzymano:

o 10 stacji w odlegto$ci nie wiekszej niz 4 km,
e 2 stacje w odlegtosci od 4 do 8 km,
e O stacji w odlegtosci od 8 do 12 km.

Pozostate punkty tadunkowe (15 stacji) nie spetnily ostatniego kryterium
selekcji 1 zostaly odrzucone. Wyniki analizy przedstawiono na mapie 7.8
i tabeli 7.1.
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Rys. 7.8 Potozenie punktow tadunkowych wzgledem planowanych inwestycji
drogowych [1, 8, 14, 16, XIII]
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Tabela 7.1 Wykaz stacji wytadunkowych spetniajgcych wszystkie 3 kryteria selekcji

Strefa od Trasa
Nazwa punktu wyladunkowego Powiat inwestycji Nazwa/odcinek budowanej drogi dojazdu

drogowej [km]

Nowa Soél nowosolski do 4 km S3 odcinek: Nowa Sol - Zielona Goéra - Sulechéw 2,4

Zielona Goéra m. Zielona Géra do 4 km S3 odcinek: Nowa Sol - Zielona Goéra - Sulechdéw 3,5
Swiebodzin $wiebodzinski do 4 km S3 odcinek: Sulechéw - Swiebodzin - Miedzyrzecz 0,8
Sulechow zielonogorski do 4 km S3 odcinek: Sulechow - Swiebodzin - Migdzyrzecz 2,4
Skwierzyna migdzyrzecki do 4 km S3 odcinek: Migdzyrzecz - Skwierzyna - Gorzow Wielkopolski 3,2
Migdzyrzecz migdzyrzecki do 4 km S3 odcinek: Obwodnica Migdzyrzecza 2,5

Gorzow Wielkopolski Zieleniec m. Gorzoéw Wielkopolski do 4 km S3 odcinek: Obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego 0,8
Gorzow Wielkopolski m. Gorzéw Wielkopolski do 4 km S3 odcinek: Obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego 4,1
Gorzéw Wielkopolski Wieprzyce | m. Gorzéw Wielkopolski do 4 km S3 odcinek: Obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego 1,7
Nowogrod Osiedle zielonogorski do 4 km Obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego 2,1
Tuplice zarski od 4 do 8 km Autostrada A18 8,6

Bogdaniec gorzowski od 4 do 8 km S3 odcinek: Obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego 6,1
Zagan zaganski od 8 do 12 km Autostrada A18 14,0
Zary Zarski od 8 do 12 km Autostrada A18 10,5
Niegostawice zaganski od 8 do 12 km S3 odcinek: Gr. wojewodztwa - Nowa Sol 12,6
Czerwiensk zielonogorski od 8 do 12 km S3 odcinek: Nowa Sol - Zielona Gora - Sulechow 12,2
Szczaniec $wiebodzinski od 8 do 12 km S3 odcinek: Sulechéw - Swiebodzin - Migdzyrzecz 11,2
Bukowiec Migdzyrzecki migdzyrzecki od 8 do 12 km S3 odcinek: Sulechow - Swiebodzin - Migdzyrzecz 12,3
Nowiny Wielkie gorzowski od 8 do 12 km S3 odcinek: Obwodnica Gorzowa Wielkopolskiego 11,6
Babimost zielonogorski od 8 do 12 km Obwodnica Kargowa 14,2

Bieniow zarski od 8 do 12 km Obwodnica Nowogrodu Bobrzanskiego 8,5




7.2.2. Analiza kolejowych punktéw ladunkowych, jako stacji
zaladunkowych

Scharakteryzowane w poprzednich rozdziatach punkty ladunkowe
w przysztoSci moga rowniez petni¢ funkcje stacji zatadunkowych dla
najblizszych zt6z. W celu wyznaczenia kopalni, ktére moglyby
wykorzystywaé transport kolejowy do wywozu kruszywa przeprowadzono
kolejng analiz¢ GIS. Polegata ona na wyznaczeniu kopalni, ktore
znajdowalaby si¢ w bliskim sgsiedztwie (maksymalnie do 6 km) danego
punktu i wyznaczenia do niego najkrotszej drogi dojazdu. W opracowaniu
danych wzieto 2 grupy zt6z - zagospodarowane (E i T) oraz rozpoznane
(R 1 P). Wyniki analizy przedstawiono w tabeli 7.2 oraz na mapie 7.9.

Z przeprowadzonej analizy sposrod 40 dostepnych stacji tadunkowych
wyznaczono 26 punktow zaladunkowych obstugujacych 73 zloza. 25 z nich
to ztoza, na ktoérych zlokalizowane sa okresowo lub ciggle dziatajace
kopalnie. Moga one by¢ obstugiwane przez 16 stacji kolejowych.
Najbardziej obcigzonym punktem zatadunkowym w  przysztosci
prawdopodobnie bedzie stacja w Zaganiu oraz Bukowcu Miedzyrzeckim.
Jest to zwigzane przede wszystkim z wydobyciem rocznym oraz iloscig
zasobow geologicznych w zlozach. Ponadto analizujac otwarcie przysztych
kopaln na ztozach rozpoznanych wstepnie i szczegdtowo (dodatkowe 48)
ilo§¢ obshugiwanych stacji moze wzrosng¢ do maksymalnej wartosci
(26 stacji). Oprocz wymienionych wezesniej najbardziej obcigzonych dwoch
punktow tadunkowych dosztyby jeszcze nastepujace stacje:

e Nowogrod Osiedle,

e Lutol Suchy,

e Jerzmanice Lubuskie,

e Krosno Odrzanskie,

e  Gorzéw Wielkopolski Zieleniec.

Niegostawice oraz Gozdnica pomimo sporych zasobow geologicznych
nie beda obcigzonymi stacjami, poniewaz w ich sasiedztwie wystepuja
w wigkszos$ci surowce ilaste do ceramiki budowlanej oraz piaski kwarcowe
do produkcji betonow komorkowych. Sa to kopaliny o wykorzystaniu
lokalnym i nie wymagaja transportu kolejowego na duze odleglosci.
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Tabela 7.2 Wykaz przysztych stacji zatadunkowych

Ztoza zagospodarowane (E i T)

Suma

Zloza rozpoznane (P i R) Minimalna
Nazwa stacji zaladunkowej | T1o§¢ obslug. Zlasqby Wydobycie Tlo§¢ obstug. Zla soby Tlo§¢ obstug. Zla soby it::::;( ?1};1?:1133
262 geologiczne roczne 2162 geologiczne 262 geologiczne )
[tys. ton] [tys. ton] [tys. ton] [tys. ton] [km]
Babimost brak - - 2 710 2 710 1,6 -3.8
Bogdaniec brak - - 2 579 2 579 52-6,1
Bukowiec Miedzyrzecki 5 9555 175 3 1120 8 10 675 2,7-5,0
Czerwiensk 1 273 33 1 195 2 468 4,8-6,8
Gorzow Wielkopolski Zieleniec 2 3794 207 4 99 178 6 102972 39-6,5
Gozdnica 3 10 669 58 3 2590 6 13 259 1,9-6,2
Gorki Noteckie 1 1401 67 2 6 660 3 8061 2,8-73
Jerzmanice Lubuskie brak - - 1 15160 1 15 160 5,1
Krosno Odrzanskie 1 20 0 2 7312 3 7332 2,8-3,1
Leszno Gorne brak - - 1 275 1 275 45
Lubsko 1 550 0 1 860 2 1410 1,3-29
Lutol Suchy 1 1611 0 6 20 087 7 21698 44-6,5
Niegostawice brak - - 1 10 775 1 10 775 8,8
Nietoperek 2 390 20 1 1462 3 1852 0,7-5,9

Uwaga: Dalszy cigg tabeli na nastgpnej stronie
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Cigg dalszy tabeli 7.2 z poprzedniej strony - "Wykaz przyszlych stacji zatadunkowych”

Ztoza zagospodarowane (E i T)

Zloza rozpoznane (P i R)

Suma

Minimalna

Nazwa stacji zaladunkowej | oS¢ obstug. | oo oey | VYIOPYAE] e obstug. | oD | Hlosé obstug. | ool L maksymalna
A6 geologiczne roczne o162 geologiczne 162 geologiczne )
[tys. ton] [tys. ton] [tys. ton] [tys. ton] [km]
Nowe Drezdenko 1 526 7 1 42 2 568 5,1-5,5
Nowogrod Osiedle 1 474 149 3 24923 4 25397 34-79
Rzepin brak - - 1 72 1 72 9,1
Skwierzyna brak - - 2 3051 2 3051 43-7,8
Sulechéw brak - - 2 2455 2 2455 5,0-7,0
Sulgcin brak - - 1 171 1 171 2,0
Szczaniec 1 577 0 1 3205 2 3782 7.4
Swiebodzin brak - - 1 1499 1 1499 7,0
Tuplice 1 568 0 Brak - 1 568 6,8
Wschowa 2 120 10 2 134 4 254 42-6,7
Zbaszynek 1 162 4 1 752 2 914 52-8,7
Zielona Gora brak - - 1 2870 1 2870 7,8
Zagan 1 63 456 520 2 1 864 3 65320 5,0-8,6




Rys. 7.9 Rozmieszczenie planowanych punktow zatadunkowych
i najblizszych zagospodarowanych kopaln [8, 14, 16, 1, XII]
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7.2.3. Analiza wodnych punktéw tadunkowo-roziadunkowych

Bardzo optacalnym rodzajem transportu wykorzystywanym do
przewozu kruszywa na znaczne odleglosci jest zegluga s$rodladowa.
W wojewddztwie lubuskim do tego celu wykorzystaé mozna az 4 drogi
wodne i 13 punktow tadunkowych.

W celu skali mozliwo$ci wykorzystania barek do przewozéw kruszywa
przeprowadzono analiz¢ GIS, w ktorej wyznaczono nabrzeza oraz kopalnie
mogace wykorzysta¢ tego typu transport. Proces postepowania byt
identyczny jak w przypadku wyznaczania stacji zatadunkowych
w transporcie kolejowym.

W analizie pod uwagg wzigto wszystkie 13 portow i przystani lezacych
wzdhiz Odry, Warty, Noteci 1 Nysy Luzyckiej. W odleglosci nie wigkszej
niz 6 km od portu/przystani znalazto si¢ 11 zt6z zagospodarowanych oraz
10 z16z rozpoznanych wstegpnie i szczegdtowo (2 zloza to surowce ilaste do
ceramiki budowlanej). Laczne zasoby do potencjalnego transportowania
barkami okreslono na ponad 40 mlin ton, z czego 32,5 miln ton to kruszywo
naturalne. Docelowym obiektami, gdzie mozna bedzie dokonaé szybkiego
roztadunku barek beda wigksze przystanie i porty rzeczne zlokalizowane na
terenie wojewddztwa lubuskiego:

‘0

% Kostrzyn nad Odra;
+ Cigacice;

‘0

*
% nabrzeza w Gorzowie Wielkopolskim.

Najwieksze potencjalne zatadunki moglaby obslugiwaé przystan
w Uradzie. Bylaby ona punktem obstugujacym az 4 zaktady gornicze
(najwiecej ze wszystkich przystani/portow). Laczny materiat do zatadunku
wyniostby ponad 11,5 min ton. Barki ptynace z nurtem rzeki roztadowaé
bedzie mozna w Kostrzyniu. Ponadto moga one plynac z kruszywem
w przeciwnym kierunku do Cigacic (budowa/przebudowa pobliskiej drogi
S3). Kolejnymi punktami pod wzgledem mozliwego maksymalnego
zatadunku piasku i zwiru moga by¢ przystanie w Krosnie Odrzanskim
i Santoku - zasoby geologiczne bliskich z16z mieszcza si¢ w przedziale od
5,0 do 7,5 mln ton (s3 mniejsze o prawie o potowe w poréwnaniu do Uradu).
Jedna i1 druga przystan rzeczna moglaby obshuzy¢ 3 zloza. Punktem
docelowym dla barek wyruszajacych z Santoku bytby port w Gorzowie
Wielkopolskim oraz Kostrzynie nad Odra natomiast barki wyptywajace
z Krosna Odrzanskiego moglyby poptynaé¢ w stron¢ Cigacic.
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Tabela 7.3 Wykaz przysztych przystani rzecznych w wojewodztwie lubuskim do zatadunku kruszywa na barki

Z}oza zagospodarowane (E i T)

Z}oza rozpoznane (P i R)

Suma ogélem

- Minimalna
Nazzv&; Ilo$é Zlasqby Wydobycie | Tlosé Zlas0_by Ilo$é Zasoby |i maksymalna
portu mozliwych . geologiczne | roczne |mozliwych . geologiczne | mozliwych eologiczne | trasa dojazdu
przystani | do obstugi Nazwa zloza W sumie w sumie | do obshugi Nazwa zloza w sumie | do obshugi geologicz
zléz [tys. ton] [tys. ton] 26z [tys. ton] zléz [tys. ton] [km]
Nowe Miasteczko
Bytom brak - - - 3 Siedlisko 8 980 3 8 980 5.8-7,0
Odrzanski
Rejow 11
o Gorzykowo I1
Cigacice brak - - - 2 405 2 405 2,4-17,5
Ledno
Drezdenko 1 Lipno-Niegostaw 526 7 1 Niegostaw ML 42 2 568 49-52
Owczary-p. Potudniowe
Gorzyca 3 Owczary-p. Pénocne 3774 90 brak - - 3 3774 2,2-25
Gorzyca |
Stary Raduszec
Krosno. 1 Polupin-SE 20 0 2 1y Bacusz 7312 3 7332 6,0-6,7
Odrzanskie Potupin
Gralewo
Santok 3 Gralewo-pole ES 5975 27 brak - - 3 5975 5,7-6,6
Janczewo Potudnie
Stubice 1 Kunowice 1455 10 brak - - 1 1455 7,5
Maczkéw Zachod Maczkow Potnoc 1
Urad 2 ) , 2344 614 2 i i 9221 4 11565 49-55
Maczkow Wschod Maczkoéw Potnoc 1T

Uwaga: Zloze Nowe Miasteczko i Siedlisko sq kopalinami IB o zasobach geologicznych 4 768 i 2 786 tys. ton
(nalezy te wartosci zredukowad, jesli pod uwage brane jest tylko kruszywo naturalne)




Rys. 7.10 Rozmieszczenie planowanych przystani /portow zatadunkowych
i najblizszych zagospodarowanych kopaln [VIII]
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Na koniec nalezy wspomnie¢, iz Odrzanska Droga Wodna moze réwniez
teoretycznie shuizy¢ jako szlak transportowy dla kruszywa tamanego
wydobywanego z kopaln znajdujacych si¢ na potudniu kraju. Jest to mozliwe
pod warunkiem, ze bedzie to bardziej oplacalne niz wykorzystanie samego
transportu kolejowego lub samochodowego. Zaktadajac urzeczywistnienie
si¢ takiego scenariusz barki przewozace kruszywo drogowe moglyby by¢
roztadowywane w  portach/przystaniach zlokalizowanych niedaleko
duzych inwestycji drogowych. Takimi rzecznymi punktami zatadunkowo-
roztadunkowymi sg:

= Bytom Odrzanski;
=  Nowa Sol;
= (Cigacice.

7.2.4. Dzialania mozliwe do realizacji w zakresie logistyki
transportu zmniejszajgce niekorzystne oddzialywania na
Srodowisko

* nie dopuszczanie (w miar¢ mozliwosci, na poziomie decyzji
formalnoprawnych) do lokalizowania zbiorczych =zakladow przerdbki
(obstugujacych wigcej niz jeden zaktad gorniczy jednego przedsigbiorcy)
w miejscach szczeg6lnie eksponowanych z punktu widzenia rozchodzenia
si¢ hatasu na tereny okoliczne a zwlaszcza na tereny zamieszkania oraz
cenne jako siedliska fauny ptakow i ssakow;

* zastgpowanie przestarzatych 1 wyeksploatowanych pojazdow
nowymi/nowoczesnymi o wigkszej sprawnosci i obnizonym zuzyciu energii
/paliwa, co przektada si¢ na zmniejszenie emisji gazow spalinowych do
atmosfery;

* poprawa jako$ci nawierzchni gtownych drog transportu surowca -
zmnigjszenie poziomu wibracji i hatasu przy jednoczesnym skroceniu
efektywnego czasu ich trwania oraz wielkoSci emisji spalin (mozliwos$¢
przejazdu pojazdow z utrzymaniem pracy silnika na wyzszych
przetozeniach, z nizszym i wyréwnanym w czasie poziomem obrotow);

» redukcja /eliminacja problemu przetadowywania samochoddéw
poprzez stosowanie wag samochodowych — duze zaktady /firmy przewaznie
stosuja, jednak problemem sg kopalnie bgdace wlasnoscia wykonawcow
inwestycji budowlanych, dla ktoérych nie ma sensu ekonomicznego wazenie
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surowca, ktory sami wykorzystuja a zmniejszenie liczby kursow powrotnych
oznacza oszcz¢dnos¢ czasu i kosztow;

* wyznaczenie dla cigzkich pojazdow  alternatywnych  drog
dojazdowych przebiegajacych poza strefami bezposredniej bliskosci
zabudowy mieszkalno-gospodarczej;

* wprowadzenie nasadzen ochronnych krzewéw i drzew, a nawet
zastosowanie ekranow wzdluz odcinkdéw drog przecinajacych obszary
mieszkaniowe 1 szczegélnie interesujace przyrodniczo i/lub wrazliwe,
narazone na zapylenie i hatas;

* budowa obwodnic i objazdéw miejscowosci potozonych na szlakach
drog krajowych i wojewodzkich;

* poprawa ukladu sieci drogowej poprzez mozliwie rownomierne
i dopasowane do faktycznych potrzeb rozmieszczenie drog okreslonych
kategorii i klas technicznych;

* zmiany w istniejacych ofertach spedytorow kolejowych w kierunku
zwigkszenia elastycznosci ich struktury oraz cenowe;j;

* wzrost zainteresowania 1 zaangazowania finansowego wiladz
samorzadowych w remonty i modernizacje lokalnych/regionalnych linii
kolejowych oraz towarzyszacej infrastruktury punktowej ze szczegdlnym
uwzglednieniem istniejagcych 1 potencjalnych punktéw zatadunkowo-
roztadunkowych;

» wykorzystanie formuly partnerstwa publiczno-prywatnego do
realizacji projektow, ktorych charakter (jak lokalne linie kolejowe
i przystanie rzeczne) sprawia, ze moga by¢ zrodtem potencjalnych korzysci
dla wigkszej liczby zainteresowanych podmiotéw (nie tylko samorzadow
i branzy gorniczej);

» uwzglednianie w decyzjach inwestycyjnych pelnej analizy kosztow,
w tym takze kosztow zewnetrznych (srodowiskowych i spotecznych);

* tworzenie przez gminy systemOw motywacyjnych (na przyktad
poprzez ulgi w podatkach i innych optatach pobieranych przez gminy) dla
firm chcacych prowadzi¢ dziatalnos¢ 1 inwestycje zmierzajace do
zmniejszenia niekorzystnych oddzialywan na $rodowisko - promujacego
m.in. transport kolejowy, wodny jak tez kombinowany;

* wywieranie przez samorzady i organizacje branzowe réznego rodzaju
naciskow na rzad i parlament (w tym z wykorzystaniem mediéw) w celu
doprowadzenia do zmiany polityki transportowej panstwa powodujacej
wystepowanie dzi§ w transporcie bardzo nierownych warunkéw konkurencji
stawiajacych transport kolejowy i wodny $rodladowy w nieuzasadnionej
silnie niekorzystnej sytuacji.
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8. Podsumowanie

10.

11.

Pod wzgledem wielko$ci wojewodztwo lubuskie w 2010 roku
obejmowato obszar 13 987,9 km” i stanowilo 4,5% powierzchni catego
kraju. Bylo to 13 miejsce w Polsce. Dzigki swojemu centralnemu
potozeniu ma ono charakter obszaru tranzytowego - przebiegaja tedy
gtowne europejskie szlaki komunikacyjne. Region ten nalezy do
srednio zasobnych wojewodztw pod wzgledem wystepowania zt6z
kopalin skalnych

Najwigksza baz¢ zasobowa surowcow skalnych pod wzgledem
najwigkszej ilosci zasobow geologicznych oraz przemystowych
w regionie lubuskim stanowi kruszywo piaskowo-zwirowe.

Z posrod 277 udokumentowanych zt6z na koniec 2010 rok najwigksza
liczbg stanowity zloza rozpoznane szczegdétowo - 95 o tacznych
zasobach geologicznych 234 695 tys. ton.

Ponad 34% catkowitych zasobdéw bilansowych w regionie lubuskim
stanowi jedno duze zloze - Nowogrod Bobrzanski Zbiornik.
Geologiczne zasoby bilansowe piasku i zwiru wedtug stanu na koniec
2010 roku wyniosty ogétem 10952 min ton, z czego az 47,2%
stanowity zloza rozpoznane wstegpnie (P).

Catkowite zasoby geologiczne i przemystowe zt6z zagospodarowanych
(75 zt67) na koniec 2010 roku wyniosty odpowiednio 198 483 tys. ton
i 148 950 tys. ton.

Najwigksze zasoby geologiczne wszystkich udokumentowanych
716z odnotowano w powiecie zielonogérskim - 430416 tys. ton
a najmniejsze we wschowskim - 6 816 tys. ton.

Najwigksza koncentracje wydobycia na koniec 2010 roku odnotowano
w powiecie zaganskim - 1 235 tys. ton na rok (Zaglebie Doliny Bobru).
Gléownymi producentami asortymentu zwirowo-piaskowego w regionie
lubuskim sg Szczecinskie Kopalnie Surowcow Mineralnych z trzema
duzymi kopalniami Debowiec I, Zwierzyn Kozia Wdlka i Nowogrod
Bobrzanski Zbiornik — Gorzupia Dolna oraz Goérazdze Kruszywa,
eksploatujace obecnie 2 duze kopalnie: Grajowka Zbiornik i Nowogrod
Bobrzanski I.

Wedhug danych za lata 2001-2010 wystarczalno$¢ kruszywa
naturalnego w regionie lubuskim szacowana jest na okoto 59 lat.
Drugim surowcem skalnym pod wzgledem wielko$ci bazy zasobowej
w wojewodztwie lubuskim sg skaty ilaste wykorzystywane w ceramice
budowlanej - zasoby taczne w 40 udokumentowanych ztozach wynosza
43 933 tys. m’.

171



12

13.

14.

15.

16.

17.

18.

. Ity do ceramiki budowlanej wystepuja w oSmiu powiatach

wojewodztwa lubuskiego, z czego tylko w dwoch prowadzona jest
eksploatacja (powiat zaganski i zarski).

Ponad 50% wszystkich zasobow geologicznych IB w regionie stanowig
zloza zaniechane - 22 199 tys. m”.

Wedtug danych za lata 2001-2010 wystarczalnos¢ itow do ceramiki
budowlanej w regionie lubuskim szacowana jest na okoto 87 lat.
Pozostala grupe surowcow skalnych w wojewddztwie lubuskim
stanowig:

=jedno zagospodarowane i sze$¢ niezagospodarowanych zt6z glin
ogniotrwatych o tacznych zasobach 3 243 tys. ton - wszystkie zloza
zlokalizowane s3 w potudniowej czeSci wojewodztwa lubuskiego
(powiat zarski 1 zaganski);

= niezagospodarowane ztoza piaskow kwarcowych do produkcji cegly
wapienno-piaskowej w powiecie zarskim (3 ztoza o tacznych zasobach
geologicznych 5 750 tys. m’);

»dwa zloza niezagospodarowanych piaskow kwarcowych do produkcji
betonéw komorkowych potozone w powiecie strzelecko-drezdeneckim
i zaganskim (o tacznych zasobach geologicznych - 9 113 tys. m’).

= niezagospodarowane ztoza surowcow szklarskich w powiecie zarskim
i zaganskim i (4 zloza o tacznych zasobach geolog. - 337 tys. ton).

W wojewodztwie lubuskim z grupy zl6z niezagospodarowanych lub
zaniechanych, przedmiotem waloryzacji stato si¢ jedynie 8 zt6z, ktore
na podstawie kryteriow jakoSciowych i zasobowych, zaliczono do
wysokiej kategorii pod wzgledem ich warto$ci. Reprezentuja one
4 grupy surowcowe: piaski i1 zwiry, piaski do produkcji cegly
wapienno-piaskowej i betonow komoérkowych oraz kopaliny ilaste
ceramiki budowlane;.

Wojewodztwo lubuskie w odniesieniu do pozostatych regonéw
w Polsce charakteryzuje si¢ matym zageszczeniem drég. Laczna
dlugos¢ wszystkich tras w 2011 roku wyniosta 11 337,2 km, przy czym
wspot. zageszezenia rowny byt 97,2 km na 100 km”.

Do drog wojewodzkich charakteryzujacych si¢ najwigkszym dobowym
obcigzeniem w ruchu ci¢zarowek z/bez przyczepy zaliczy¢ mozna:
DW 132 (35,6 km), DW 134 (20,5 i 42,1 km), DW 137 (40,5
156,5 km), DW 156 (40,7 km), DW 159 (14 km), DW 160 (35,7 km),
DW 181 (5,9 km), DW 292 (18,3 km), DW 296 (21,6 km), DW 297
(42,5 km), DW 304 (17,7 i 6,5 km), DW 305 (11 km) i DW 324
(6,1 km), plus dodatkowo tylko dla cigzarowek z przyczepa: DW 276
(41,1 km) i DW 295 (21 km);
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

25

26

Do drég krajowych charakteryzujacych si¢ najwickszym dobowym
obcigzeniem w ruchu ci¢zarowek z/bez przyczepy zaliczy¢ mozna:
DK 2 - obecnie 92 (96,1 km), DK 3 (106 1 110,6 km), DK 12 (35,2
34,4 km), DK 18 (16,2 i 54,1 km), DK 24 (27,7 km).
Réznica w obcigzeniu drog wojewodzkich 1 krajowych jest bardzo
duza, natgzenie ruchu pojazdéow ogotem jest blisko 2 razy wicksze na
drogach krajowych.
Jesli chodzi o potozenie z16z zagospodarowanych (eksploatowane - E
i okresowe - T) wzgledem drég krajowych lub wojewddzkich to:

=w pasie do 1 km lezy 26 zt6z, co stanowi 45% z16z E i T;

swpasicod 1 do2 kmlezy 16 zZt6z Ei T;

=w pasie od 2 do 3 km lezy 9 76z czynnych.
W wojewodztwie lubuskim na infrastrukture kolejowa sklada sie
967 km czynnych toréw, z czego prawie 34% to linie zelektryfikowane
i 42% wiecej niz jedno torowe. W catosci czynnych jest 11 linii
kolejowych oraz 9 eksploatowanych cze$ciowo. Pozostate odcinki
sa zamknigte, nieprzejezdne lub calkowicie wylaczone z ruchu
(rozebrane). Czynne linie kolejowe wykorzystane moga by¢
w transporcie kolejowym, jako alternatywa dla komunikacji drogowe;.
Stan torow w calej Polsce w 40% jest zadawalajacy i wymaga jedynie
robot konserwacyjnych. Pozostate 60% stanowig linie kolejowe
o obnizonych parametrach technicznych ze wzgledu na zly stan
techniczny. W celu podwyzszenia tych standardow wymagane sa
w niektorych przypadkach drobne naprawy lub gruntowne remonty
catego torowiska.
Na terenie wojewodztwa lubuskiego zlokalizowanych jest 40 stacji
kolejowych, na ktérych potencjalnie dokona¢ mozna zatadunku lub
roztadunku podstawionego sktadu towarowego. Wigkszosci z nich
znajduje si¢ na czynnych linia kolejowych i tylko do dwoch obiektow
mozliwy jest dojazd po 6wczesnym zmodernizowaniu glownej linii
kolejowej. Wsrod zebranych stacji znajduje sie:

=26 tadowni prognostycznych;

= 8 tadowni zatadunkowo-wytadunkowych;

=4 fadownie wytadunkowe przeznaczone pod inwestycje drogowe;

=2 fadownie wytadunkowe przeznaczone pod inwestycje kolejowe.

. W obstudze duzych inwestycji drogowych w przysztosci wykorzystaé¢

bedzie mozna 21 stacji tadunkowych lezacych w odleglosci nie
wiekszej niz 12 km od planowanego przebiegu budowane;j trasy.

. W analizie punktow kolejowych, jako przysztych stacji zatadunkowych

wynika, ze do transportu kolejowego wykorzystat mozna az
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

26 tadowni, ktore obshuza lacznie 73 zloza o Igcznych zasobach
geologicznych okoto 302,2 min ton.

W transporcie kruszywa tamanego i piaskowo-zwirowego do/z regionu
lubuskiego wykorzysta¢ mozna roéwniez wodne drogi srodladowe. Do
tego celu shuza cztery rzeki oraz 13 portow/przystani. Niestety
stan techniczny tych szlakow oraz obiektow nabrzeznych ulega
systematycznemu pogorszeniu.

W analizie portow/przystani, jako przysztych obiektow zatadunkowo-
wyladunkowych wynika, ze w odleglosci nie wigkszej niz 6 km
znalazto si¢ 21 zt6z. Laczne zasoby do potencjalnego transportowania
barkami okreslono na ponad 40,0 mln ton, z czego 32,5 min ton to
kruszywo naturalne.

Wojewodztwo lubuskie nalezy do regiondéw, w ktérych produkcja
i wykorzystanie kruszywa naturalnego jest niewielka, ale tez nie
najmniejsza. Region ten jest jednym z 8 wojewodztw, w ktorych
odnotowywano (lata 2004-2010) si¢ trwaty deficyt kruszyw zwirowo-
piaskowych na rynku regionalnym.

Lubuskie nalezy rowniez do grupy 10 regionéw, w ktorych odnotowuje
si¢ deficyt kruszyw lamanych na rynkach regionalnych. Brak zrodet -
76z do produkcji kruszyw drogowych i budowlanych w opisywanym
regionie powoduje koniecznos¢ dostaw z wojewodztw bogatych w ten
surowiec skalny (dolno$laskie, matopolskie §wigtokrzyskie).
Prognozowane na lata 2013-2020 wydobycie kruszywa naturalnego
w wojewodztwie lubuskim bedzie kontynuowane gwalttownym
spadkiem odnotowanym w roku poprzednim (2012) i osiggnie swoje
minimum w 2013 i 2014 roku na poziomie okoto 4,33 miln ton. Po tym
okresie produkcja piaskowo-zwirowa w regionie ustabilizuje si¢
i charakteryzowa¢ si¢ bedzie nieznacznym wzrostem. Swoje
maksimum wynoszace okoto 4,63 min ton osiggnie w 2017 roku
1 utrzyma si¢ na tym poziomie do 2020 (nie wyklucza si¢ spadku).
Prognozowane saldo koncowe dla kruszyw piaskowo-zwirowych
wykorzystywanych w przemysle betonowym na lata 2011-2015 oraz
2016-2020 dla wszystkich przyjetych scenariuszy gospodarczych
w wojewodztwie lubuskim bedzie dodatnie jednak moze nie zapewnié
catkowitemu zapotrzebowaniu ze wzgledu na ograniczona
r6znorodnos¢ w oferowanym asortymencie.

Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywa famane dla przemystu
betonowego w wojewddztwie lubuskim bedzie zblizone do siebie
dla kazdego z przyjetych scenariuszy. Wartosci te waha¢ si¢ moga od
0,2 do 0,3 mln ton na rok.
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34. Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywa lamane na potrzeby
budowy drég bedzie zrdéznicowane i dla kazdego z scenariuszy bedzie
wynosi¢ odpowiednio:

=0d 1,4 do 1,7 min to na rok dla scenariusza umiarkowanego;
=o0d 2,3 do 2,6 mIn ton na rok dla scenariusza dynamicznego;
=0d 0,8 do 1,4 mIn ton na rok dla spowolnienia gospodarczego.

35. Perspektywiczne zapotrzebowanie na kruszywa tamane do realizacji
inwestycji kolejowych w latach 2012-2015 w wojewodztwie lubuskim
wyniesie okoto 0,9 min ton na rok.
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