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Wprowadzenie

Polskie goérnictwo skalne w ostatnim czasie stangto przed licznymi wy-
zwaniami, zwigzanymi m.in. z rosngcym zapotrzebowaniem na kruszywa
mineralne do budowy drég oraz budownictwa mieszkaniowego i ogolnego,
rozwojem zapotrzebowania na surowce ze strony przemystu ceramicznego
i szklarskiego, przyjeciem norm europejskich na materialy budowlane, za-
ostrzaniem kryteriow ochrony $rodowiska naturalnego przez wprowadzanie
nowych dyrektyw UE, konieczno$cig wzrostu konkurencyjnosci i ogranicza-
nia energochtonnosci w zaktadach produkujacych surowce skalne. Jednymi z
kluczowych problemow staty si¢ roéwniez: konieczno$¢ przewozu znacznych
ilo$ci kruszyw mineralnych i innych surowcow skalnych na wigksze odlegto-
$ci (wymiana migdzyregionalna), a takze czgsto coraz bardziej ograniczona
dostepnos¢ do rezerwowych z16z kopalin skalnych.

Kazde wojewodztwo cechuje si¢ odmienng charakterystyka w zakresie po-
zyskiwania i uzytkowania kruszyw mineralnych i innych surowcow skalnych.
Podczas gdy jedne wykazuja znaczna nadwyzke ich produkcji, w istotnej czg-
$ci kierowang na rynki regionalne innych wojewodztw, w drugich notowa-
ny jest gleboki deficyt podazy niektorych surowcoéw skalnych w stosunku do
obecnych i prognozowanych potrzeb regionu.

Wielokierunkowa analiza pozyskiwania oraz uzytkowania najwazniej-
szych surowcow skalnych w obrebie danego wojewddztwa powinna uwzgled-
nia¢ m.in.: wystgpujace na jego obszarze dostgpne i perspektywiczne zrodla
produkcji tych surowcow, relacje miedzy wielko$cig ich podazy a poziomem
zapotrzebowania w regionie, jak réwniez ocen¢ mozliwosci 1 uwarunkowan
wykorzystania infrastruktury drogowej i kolejowej do ich transportu. Analiza
taka moze stac si¢ podstawg do:

e oceny roli danego wojewodztwa w kontekscie pozyskiwania najwazniej-
szych surowcoéw skalnych - wraz z prognoza do 2020 roku (zgodnie z
trzema scenariuszami),

e wskazania stabych i mocnych stron danego wojewodztwa w tym zakre-
sie.

Bedzie to takze punktem wyjscia do sformutowania propozycji dziatan
strategicznych, m.in. w zakresie:

e kierunkow stosowania innowacyjnych technologii celem ograniczenia
ujemnego oddzialywania eksploatacji i przerobki surowcow skalnych na
srodowisko;

e doskonalenia logistyki transportu surowcow skalnych;

e zapewnienia ochrony waznych z16z niezagospodarowanych kopalin skal-
nych.



Praca prezentuje zarysowang wyzej metodyke w odniesieniu do woje-
wodztwa podlaskiego. Wojewodztwo to cechuje sie¢ duza baza zasobowa i
produkcyjng kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych, przy ograniczonej
podazy innych surowcow skalnych. Skutkuje to i zapewne nadal bedzie skut-
kowac¢ rozwinigta produkcja w obrgbie wojewodztwa kruszyw zwirowo-pia-
skowych, zabezpieczajacych potrzeby takze innych wojewddztw (zwlaszcza
mazowieckiego). Z drugiej strony konsekwencja jest konieczno$¢ sprowa-
dzania wigkszos$ci pozostatych surowcow (zwlaszcza kruszyw tamanych)
dla zaspokojenia zapotrzebowania na te surowce w obrebie wojewddztwa.
W zatozeniu stuzy¢ ma jako materiat pomocniczy w dziataniach organéw sa-
morzadowych (szczeg6lnie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Podla-
skiego) oraz stuzb planistycznych (zwlaszcza Podlaskiego Biura Planowania
Przestrzennego w Biatymstoku).

Praca powstala w ramach realizacji projektu rozwojowego pt. ,,Strategie
1 scenariusze technologiczne zagospodarowania i wykorzystania zt6z surow-
cow skalnych” (nr UDA-POIG.01.03.01-00-001/09-00), wspodtfinansowane-
go ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Programu Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka, Priorytet 1. Badania i
rozw0j nowoczesnych technologii, Poddziatanie 1.3.1. Projekty Rozwojowe.
Projekt realizowany byt od 2009 r. przez konsorcjum naukowe z IGO Poltegor
Instytut jako liderem konsorcjum. Niniejsza praca, dotyczgca wojewodztwa
podlaskiego, zostata przygotowana przez zesp6t pracownikow Instytutu Go-
spodarki Surowcami Mineralnymi i Energiag PAN w Krakowie.



1. Charakterystyka bazy zasobowej i produkcji
surowcow skalnych w wojewodztwie podlaskim

1.1. Piaski i zwiry

Baza zasobowa piaskow i zwiréw w wojewodztwie podlaskim wg stanu
na 31.12.2010 r. obejmuje 518 zl6z o tacznych zasobach ok. 1 254 min t,
co stanowi 7,5% krajowych zasobdw tych kopalin (Bilans zasobow ... 2011).
Plasuje to wojewodztwo na czwartym miejscu wsrod najbardziej zasobnych
w kruszywa naturalne zwirowo-piaskowe w Polsce. Bardziej rozwinigtg udo-
kumentowana baz¢ zasobowa posiadaja tylko wojewodztwa: dolnoslaskie,
malopolskie i opolskie. Rozmieszczenie z16z na obszarze wojewoddztwa pod-
laskiego jest nierbwnomierne, co pozostaje w Scistym zwigzku z budowg geo-
logiczna omawianego obszaru. Ztoza dokumentowane sg w obregbie utworéw
glacjalnych i fluwioglacjalnych zlodowacenia potnocnopolskiego i srodkowo-
polskiego, tworzacych w tym obszarze zroznicowane formy morfologiczne,
m.in. sandry (np. suwalsko-augustowski), ozy, kemy i moreny czotowe (Sili-
wonczuk 1985, Objasnienia do arkuszy MGP). Najwigksza koncentracja z16z
notowana jest w powiatach suwalskim, sokélskim, i grajewskim, podczas gdy
m.in. w powiecie bielskim, monieckim, sejnenskim i hajnowskim wystepuja
one nielicznie, a ich zasoby sg niewielkie. Udziat frakcji zwirowej w ztozach
kruszyw wojewddztwa jest na ogot wysoki, czesto rzedu 50-60%.

1.1.1. Zloza zagospodarowane i ich wystarczalnos$¢

W ztozach zagospodarowanych w wojewddztwie podlaskim udokumen-
towanych jest obecnie okoto 516,9 mln t kruszyw naturalnych zwirowo-pia-
skowych, w tym az 85% w powiatach suwalskim i sokolskim (tab. 1, rys. 1).
Srednia statyczna wystarczalno$¢ zasobow tych kruszyw w wojewodztwie
(wyliczona jako iloraz wielko$ci zasobow bilansowych 1 wydobycia w 2010 1.)
oceniana jest na okoto 39 lat (tab. 1). Nalezy jednak podkresli¢, iz okres ten
ulegnie skroceniu, gdyz tylko czes¢ zasoboéw bilansowych zostanie wydobyta,
po uwzglednieniu strat projektowych, pozaeksploatacyjnych i eksploatacyj-
nych. Wskaznik wykorzystania zasobéw bilansowych dla gornictwa skalnego
zaproponowany przez zespot S. Koztowskiego (1990) osigga wartos¢ 0,77.
Zatem skorygowany wedhug niego okres wystarczalnosci zasobow w woje-
wodztwie mazowieckim wynosi zaledwie okoto 30 lat.



Tabela 1. Wystarczalnos$¢ statyczna zasobow zt6z piaskow 1 zwirow w wojewodztwie
podlaskim wyznaczona na podstawie wielkosci zasobow z16z zagospodarowanych
i wielkosci wydobycia w 2010 r. (Bilans zasobdw ... 2011, obliczenia wiasne)

Powiat Zasoby bilansowe Wydobycie Wystarczalno$c¢"
[tys. 1] [tys. 1] [lata]
Ogotem wojewodztwo 516 908 13184 39
Suwatki 292 189 4887 60
Sokétka 148 540 4727 31
Grajewo 26 578 823 32
Zambrow 9 656 726 13
Siemiatycze 9 065 380 24
Kolno 6774 244 28
tomza 6 664 290 23
Biatystok 5936 663 9
Augustow 4301 140 31
Monki 2 865 67 43
Hajnowka 1576 95 17
Wysokie Mazowieckie 1212 37 33
Bielsk Podlaski 1019 47 22
Sejny 533 58 9

*faktyczny okres wystarczalnosci zt6z po korekcie zgodnie ze wskaznikiem podanym
przez zespot Koztowskiego (1990) ulegnie skroceniu o niemal 1/4

Objasnienia:
=== powiaty o zasobach >10 min t
59 powiaty o zasobach 5-10 min t
powiaty o zasobach < 5 min t
O  wigksze miasta

— granica wojewddztwa
292 wielkos¢ zasobéw w min t

"‘_ hajnowski
! bielski []BiELSK PODL. |
1

Rys. 1. Rozmieszczenie zasobow zagospodarowanych zt6z kruszyw naturalnych
zwirowo-piaskowych w wojewddztwie podlaskim wg stanu na 31.12 2010 r. (Bilans
zasobow ... 2011)



Wystarczalno$¢ zasobow wynosi w przypadku powiatu suwalskiego az 60
lat (po korekcie okoto 46 lat), a w przypadku powiatu sokolskiego znacznie
mniej, tj. 31 lat (po korekcie okoto 24 lata). W omawianych powiatach wy-
stepuja najwicksze zagospodarowane ztoza kruszyw w wojewodztwie. W po-
wiecie suwalskim sg to przede wszystkim ztoza: Potasznia I (127 825 tys. t),
Potasznia III (63 112 tys. t), Sobolewo-Krzywe (56 156 tys. t) oraz Kukow IV
(16 779 tys. t), a w powiecie sokolskim: Drahle III (89 399 tys. t), Zadworza-
ny III (25 475 tys. t) i Racewo (18 162 tys. t). Mniejsze znaczenie ma powiat
grajewski z lacznymi zasobami zt6z zagospodarowanych 26 578 tys. t, gtow-
nie w rejonie Wasosza. Statyczna wystarczalno$¢ zasobow w tym powiecie
oceniana jest na 32 lata (po korekcie okoto 25 lat). W pozostatych powiatach
baza zasobowa kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych jest ograniczona,
a ich laczne zasoby nie przekraczajg 10 min t (tab. 1). Przy obecnym pozio-
mie wydobycia (2010 r.) najszybciej ulegng wyczerpaniu udokumentowane
zasoby zt6z eksploatowanych w powiecie biatostockim i sejnenskim (za 9
lat), nastgpnie zambrowskim (za 13 lat) i hajnowskim (17 lat). W przypadku
pozostalych powiatow wystarczalnos¢ zasobow przekracza 20 lat (powiaty
bielski, fomzynski, siemiatycki, kolnenski), a sporadycznie nawet 30 i 40 lat
(powiaty augustowski, wysokomazowiecki i moniecki).

Wojewodztwo podlaskie jest jednym z najwazniejszych obszarow wy-
dobycia kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w kraju. Jest to region
samowystarczalny pod wzgledem ilosci wydobywanych kopalin zwirowo-
piaskowych. Nadwyzki pozyskiwanych zwiréw kierowane sag do wytworni
betonu polozonych w wojewodztwach sasiednich, gtownie w obrebie aglo-
meracji warszawskiej, w mniejszym stopniu na rynek wojewodztwa lubel-
skiego. Wielko$¢ wydobycia kruszyw w wojewodztwie podlaskim w latach
2001-2010 ulegta niemal podwojeniu, wzrastajac z 5,8 min t do 13,2 min t
(tab. 2). Poczatkowo niemal nieprzerwanie wykazywata ona tendencje¢ wzro-
stowa, osiagajac 13,0 mln t w 2007 r., a wojewodztwo podlaskie przesuneto
si¢ z sidbdmej na trzecig pozycje wsrod najwickszych krajowych dostawcow
kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych. W kolejnych dwodch latach wydo-
bycie zostato znaczaco ograniczone do 9,0 miln t w 2009 r. (szdsta pozycja). W
2010 r. wojewddztwo to zajmowalo pigte miejsce, mimo skokowego wzrostu
wydobycia do rekordowej wielkosci 13,2 mln t. Udziat wojewddztwa podla-
skiego w krajowym wydobyciu kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w
latach 2001-2010 z reguty miescit si¢ w przedziale 7-9%.



Tabela 2. Wydobycie kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w Polsce i w
wojewodztwie podlaskim w latach 2001-2010 (Bilans zasoboéw ... 2011 i wydania
wczesniejsze)

Wyszczegol-
nienie

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010

taczne wy-
dobycie kra-
jowe (tys. t)

73 107

66 722

78 970

81 398

99 966

116 693

139 538

150 034

141 037

163 441

w tym woj.
podlaskie

—ilos¢ (tys. t)

5812

5872

5868

6 717

7270

9112

13 017

11 485

9010

13184

— udziat (%)

7,9

8,8

7,4

8,3

7,3

7,8

9,3

7,7

6,4

8,1

W wojewddztwie podlaskim czynnych jest obecnie ok. 160 kopaln kruszyw
naturalnych zwirowo-piaskowych, przy czym w okoto 30 kopalniach wielkos¢
wydobycia przekracza 50 tys. t/r., w tym w czterech kopalniach miesci si¢ ona
w przedziale 0,5-1,0 mln t/r, a w trzech - powyzej 1,0 min t/r. Najwigksze
ilosci kopaliny wydobywane sg obecnie w kopalniach Drahle III (ponad 2 min t/r)
i Zadworzany III (ponad 1 min t/r.) w powiecie sokolskim oraz Sobolewo-
Krzywe (ponad 1 mln t/r) w powiecie suwalskim. Nieco mniejsze kopalnie,
dostarczajace miedzy 0,5 a 1,0 mln t/r piaskow 1 zwirow to: Kukow Folwark
IT w powiecie suwalskim, Drahle V i Racewo w powiecie sokolskim oraz
Szumowo V w powiecie zambrowskim. Eksploatacja skoncentrowana jest
obecnie w powiatach suwalskim (2,6-5,4 mln t/r.), sokolskim (0,6-4,7 min t/r.)
i grajewskim (do 0,8 mln t/r.) (tab. 3, rys. 2).

Tabela 3. Wydobycie kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w poszczegolnych
powiatach wojewodztwa podlaskiego w latach 2001-2010 (tys. t) (Bilans zasobow...

2011 i wydania wcze$niejsze)

Powiat 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Suwatki 2693| 3192| 3044 3506| 2584| 3657 5393| 5014| 2765 4887
Sokotka 1070| 1244| 724| 712| 641| 1081 2690 2804| 3116| 4727
Grajewo 39| 344| 333 198| 273| 284| 446| 573| 361| 823
Zambrow 686| 408| 579| 809| 1547| 1461| 1504| 721| 838| 726
Biatystok 602| 310| 396| 569 751| 861| 647 726| 540| 663
Siemiatycze 368 82| 135 191 184| 513| 945 571| 312 380
tomza 223| 142| 267| 415 285| 04| 342 276 276 290
Kolno 63 82| 136| 133| =270| 324| 443| 431 231| 244
Augustow 12 12 14 79| 599 189| 337 154| 234| 140
Hajnowka 14 22 12 22 58 72 69 19| 127 95
Moriki 4 0 0 0 0 0 0 0 2 67
Sejny 17 16 30 25 24 36 35 35 46 58
Bielsk Podlaski 7 6 37 8 12 11 17 10 30 a7
Wysokie Maz. 14 12| 161 50 42| 119 149 51| 132 37
Ogétem 5812| 5872| 5868| 6717| 7270| 9112| 13017| 11485 9010| 13184
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Pochodzito z nich w ostatnim czasie 70-80% pozyskiwanych w wojewodz-
twie podlaskim kruszyw zwirowo-piaskowych (tab. 3). Zwraca uwage ogrom-
ny, ponad siedmiokrotny, w okresie pigciu lat wzrost wydobycia w powiecie
sokélskim (rys. 3), zwigzany z rozwojem produkcji w dotychczasowych ko-
palniach (zwlaszcza Racewo i Zadworzany), a przede wszystkim z urucho-
mieniem w 2008 r. przez Olsztynskie KSM najwigkszej w wojewodztwie ko-
palni Drahle III. Znaczace wydobycie kruszyw, rzedu nawet 1,5 min t/r., po-
chodzito w latach 2005-2007 z powiatu zambrowskiego, gdzie rozwijana byta
intensywna eksploatacja zt6z w okolicach Szumowa (tab. 3, rys. 2). Od 2008
r. poziom wydobycia w tym powiecie ulegt zdecydowanemu ograniczeniu do
700-800 tys. t/r, w zwigzku ze stopniowym wyczerpywaniem si¢ zasobow
z¥6z w rejonie Szumowa, i to mimo stosunkowo korzystnej lokalizacji tych
kopaln w stosunku do rynku warszawskiego.

Objasnienia:
=== powiaty o wydobyciu >1 min t
=9 powiaty o wydobyciu 0,5-1 min t

towski -
S avausron] | powiaty o zasobach < 1 min t

O  wieksze miasta

~— granica wojewodztwa
823 wielkos¢ wydobycia w tys. t

: I". hajnowski
! bielski  [] BIELSK PODL.|
A ]

siomiatycki

Rys. 2. Powiaty o najwigkszym wydobyciu kruszyw naturalnych zwirowo piaskowych
w wojewodztwie podlaskim w 2010 r. (Bilans zasobow kopalin... 2011)
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Rys. 3. Wydobycie kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w poszczegoélnych
powiatach wojewoddztwa podlaskiego w latach 2001-2010 (tys. ton) (Bilans zasobow...

2011 i wydania wcze$niejsze)

Wydobycie i produkcja kruszyw w czterech wiodacych powiatach: suwal-
skim, sokolskim, grajewskim i zambrowskim, prowadzona jest w kopalniach
z istniejacymi, $redniej lub duzej wielkosci zaktadami przerdbezymi, gdzie
otrzymywane sg rozne frakcje zwirow, kruszyw tamanych (grysow z krusze-
nia otoczakow), a niekiedy takze mieszanek. Produkcja tych okoto 10 zakta-
dow (tab. 4) ukierunkowana jest w duzej czes$ci na pozyskiwanie wysokiej
klasy zwirdéw, ktore znajduja zastosowanie nie tylko na rynku lokalnym lub
regionalnym (w obrgbie wojewddztwa), ale takze kierowane sg na odleglosci
nawet 300 km, gléwnie na rynek warszawski (Guzik, Szlugaj 2012, 2013;
Smakowski 1 in. 2011).

Tabela 4. Glowne kopalnie kruszyw zwirowo-piaskowych w wojewodztwie podla-
skim, w ktorych prowadzona jest przerobka mechaniczna i dostarczane sg kruszywa
zbywane nie tylko na rynku lokalnym (Guzik, Szlugaj 2012, 2013)

Producent Zaktad Ztoze (-a) Powiat | Asortyment
Suwalskie Kopalnie |Sobolewo Sobolewo-Krzywe Suwatki z,t
Surowcéw Mineral- | Potasznia Potasznia |, Kukéw IV | Suwatki z,t
nych Sp. z o0.0.

Olsztynskie Kopal- | Drahle Drahle Il Sokoétka Z,hLm

nie Surowcéw Mine-
ralnych Sp. z 0.0.

ZPK Rupinscy s.|. Szumowo Szumowo |V, V Zambréw z,t
Osowa Kukéw Folwark [l Suwatki z,t
Wierzbowo | Wierzbowo Mareckie | Grajewo z
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Producent Zaktad Ztoze (-a) Powiat | Asortyment
Biatostockie Kopal- | Racewo Racewo Sokoétka z
nie Surowcow Mine- | Zadworzany | Zadworzany IlI Sokotka 2t
ralnych Sp. z 0.0.

Przedsiebiorstwo Trzciane Potasznia lll Suwafki z, 1
Produkcji Mate- Suwatki Sobolewo C, Krzywe || Suwatki 7t
riatbw Drogowych

LKruszbet” S.A.

Suwalki

Ustugi Drogowe Drahle Drahle II, IV, V Sokotka z, 1
Krzysztof Bfahu-

szewski, Sokdtka

Zygmunt Chomicz, |Brod Nowy | Brod Nowy Il Suwatki z,m
Suwalki

FHU Pol-Krusz Wasosz Wasosz 2, 3 Grajewo z,hLm
Zbigniew Waojno,

Szepietowo

Objasnienia: z - zwiry, t - kruszywa tamane (grysy z otoczakéw), m - mieszanki

1.1.2. Zloza niezagospodarowane i ich waloryzacja

Zasoby udokumentowane w niezagospodarowanych ztozach kruszyw na-
turalnych zwirowo-piaskowych wojewddztwa podlaskiego wg stanu na koniec
2010 r. oceniane byly tacznie na niemal 737 mlin t (tab. 5). Liczba niezagospo-
darowanych z16z piaskow i zwirow w tym wojewddztwie siega trzystu, jednak
zasoby tylko dwudziestu pigciu sposrod nich przekraczajg 5 min t (tab. 6).

Tabela 5. Zestawienie zasobow zl6z niezagospodarowanych kruszyw zwirowo-
piaskowych w wojewddztwie podlaskim wg stanu na 2010 r. (Bilans zasobow...2011,

obliczenia wlasne)

. Zasoby bilansowe
Powiat ftys. ]
Ogotem wojewodztwo 736 795
Suwatki 303 720
Sokotka 256 981
Grajewo 102 567
tomza 24 857
Biatystok 15109
Zambréw 7 474
Augustow 7 039
Kolno 6 310
Wysokie Mazowieckie 4 060
Siemiatycze 2 800
Sejny 1924
Hajnéwka 1721
Bielsk Podlaski 1513
Monki 720
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Tabela 6. Wykaz nieeksploatowanych zt6z piaskow i zwiréw o zasobach powyzej 5
mln t w wojewodztwie podlaskim, wg stanu na 2010 r. (Bilans zasobow ... 2011)

. Stan Waloryzacja ztoza'
Zioze Zasoby bilansowe zagospodarowania
(tys.9 ztoza

Powiat suwalski 262 537

Krzywolka-Suwatki 5 056 Z WWNX
Kukow Folwark 11 6 389 R nie podlega
Osowa Il 11 840 R nie podlega
Potasznia 111 528 P WWWX
Potasznia Il 58 168 R WWNN
Potasznia II-1 55 950 R WWNN
Sobolewo A 5353 Z WWNX
Zielone Kamedulskie 8 253 R nie podlega
Powiat sokélski 228 182

Janowszczyzna 8 315 P nie podlega
Kamionka-Drahle 47 132 P WZNN
Kamionka-Drahle 1 62 864 P WZWN
Kamionka-Drahle 2 23 316 R WWWN
Racewo Il 5502 R nie podlega
Stojka 21024 R nie podlega
Starowlany 33 342 P WZNN
Zadworzany |l 18 967 P nie podlega
Zadworzany V 7720 R nie podlega
Powiat grajewski 92 521

Kosowka-Toczytowo 19 262 P WZWN
Szymany 24 882 P WZWW
Wasosz 13541 Z nie podlega
Wasosz | 12 012 R nie podlega
WozZna Wie$ 22 824 P WZWW
Powiat tomzynski 11 502

Matwica 6 5107 R nie podlega
Jedwabne I 6 395 R nie podlega
Powiat biatostocki 7 587

Leonowicze 7 587 R nie podlega
OGOLEM 602 329

Objasnienia: P - zloze o zasobach rozpoznanych wstgpnie, R - zloze o zasobach

rozpoznanych szczegotowo,

Z - 71oze zaniechane

"' wg metodyki zaproponowanej przez Niecia i Radwanek-Bak (2011)
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Wystepowanie wickszych zt6z ogranicza si¢ niemal wytacznie do trzech
powiatow, zajmujacych czotowe miejsca pod wzgledem wielkosci wydoby-
cia kruszyw zwirowo-piaskowych, tj. suwalskiego, sokolskiego oraz grajew-
skiego (rys. 4, tab. 6). Najwickszymi zasobami kruszyw naturalnych w zto-
zach niezagospodarowanych (ponad 300 mln t) dysponuje powiat suwalski,
w ktorym udokumentowanych jest 8 z16z kruszyw zwirowo-piaskowych i
piaskowo-zwirowych $redniej wielkosci (zasoby 5-10 mln t) i duzej wielko-
$ci (zasoby powyzej 10 mln t). Buduja je fluwioglacjalne utwory sandru su-
walsko-augustowskiego (Objasnienia do arkuszy MGP). Sa to gtownie ztoza
kruszyw piaskowo-zwirowych (punkt piaskowy 50-75%, zasoby ok. 141 mln
t) 1 zwirowo-piaskowych (punkt piaskowy ponizej 50%, zasoby 122 min t).
Ewenementem w skali wojewodztwa sg 3 ogromne, niezagospodarowane
zloza, tj. Potasznia (112 mln t), Potasznia II (58 mln t) oraz Potasznia II-1
(56 min t). Drugi pod wzgledem wielkosci udokumentowanych zasobow jest
powiat sokolski (ok. 260 mlIn t zasobow bilansowych w 9 ztozach niezagospo-
darowanych), gdzie wystepuja gtownie ztoza piaskowo-zwirowe (punkt pia-
skowy 50-75%). Najwazniejsze ztoza niezagospodarowane w tym powiecie
to: Kamionka-Drahle, Kamionka-Drahle 1, Kamionka-Drahle 2, Starowlany
oraz Zadworzany II. Polozone sg one w obrebie wysoczyzny morenowej, rza-
dziej kemow badz ozéw. Kolejne miejsce pod wzgledem wielkosci zasobow
w zlozach niezagospodarowanych zajmuje powiat grajewski z lgcznymi za-
sobami okoto 103 mlIn t. Na jego obszarze udokumentowanych jest 5 zt6z,
kazde o zasobach powyzej 10 min t. Sg to gtownie ztoza kruszyw piaskowo-
zwirowych o genezie glacjalnej 1 fluwioglacjalnej. Wystepuja one w miejsco-
wosci Wasosz, a pojedyncze rowniez w Woznej Wsi, Szymanach, Kosowce
i Toczylowie. Pozostale powiaty wojewodztwa nie majg obecnie wigkszego
znaczenia dla mozliwosci rozwoju wydobycia kruszyw naturalnych ze z16z
niezagospodarowanych, a tagczna wielko$¢ udokumentowanych w nich zaso-
bow to zaledwie okoto 74 min t. Wigksze zasoby wystepuja jedynie w powie-
cie tomzynskim (facznie ok. 25 mln t) i biatostockim (tgcznie ok. 15 min t),
jednak udokumentowane na ich obszarze ztoza charakteryzuja si¢ znacznie
wyzsza zawartoscig frakcji piaszezystej niz w poprzednio opisanych powia-
tach (Guzik, Szlugaj 2012).
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Rys. 4. Rozmieszczenie zasobow niezagospodarowanych zt6z kruszyw naturalnych
zwirowo-piaskowych w wojewodztwie podlaskim wg stanu na 31.12. 2010 (Bilans
zasobow... 2011)

W wojewodztwie podlaskim waloryzacja objetych zostato 12 nie eksplo-
atowanych zt6z piaskéw i zwirdw, ktore na podstawie kryteriow ztozowo-
surowcowych zaliczono do kategorii wysokiej (W) pod wzgledem ich war-
tosci. W przypadku tej grupy kopalin do kategorii wysokiej zaliczano ztoza
o zasobach bilansowych powyzej 20 mln ton przy punkcie piaskowym 50-
75% lub powyzej 5 min ton przy punkcie piaskowym ponizej 50% (tab. 6).
ZYoza te maja znaczenie ponadlokalne, a mozliwosci ich zagospodarowania
oraz ochrony na potrzeby przysziej eksploatacji rozpatrywane sg na poziomie
planowania przestrzennego w skali wojewddztwa. Dla wymienionych 12 nie-
eksploatowanych zt6z piaskow i zwiréw przeprowadzono dalsza waloryzacje
uwzgledniajaca kryteria gornicze (druga litera w kodzie waloryzacji ztoza),
srodowiskowe (litera trzecia) oraz ewentualne ograniczenia planistyczne,
zwigzane np. z istniejacg zabudowa terenu ztoza (litera czwarta).

O atrakcyjnos$ci gorniczej zt6z decyduje m.in. stopien trudnosci ich eks-
ploatacji (w tym grubo$¢ nadktadu, wskaznik N/Z, grupa zmiennosci ztoza,
rodzaj wyrobiska, doptyw wod) oraz mozliwos$ci transportu surowca do od-
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biorcéw (dostepnos¢ komunikacyjna, odlegtos¢ od potencjalnych odbior-
cow). W tym wzgledzie zadne z 12 zt6z nie otrzymato najwyzszej kategorii
(N), sze$¢ zt6z zakwalifikowano do kategorii wysokiej (W), a pozostate 6
716z do najnizszej kategorii zadowalajacej (Z). Na tak niska ocen¢ gornicza
tych ostatnich wptyneta przynalezno$¢ do Il grupy zmiennosci zt6z, nadktad
0 migzszo$ci przekraczajacej 2 m oraz znaczna odlegto$¢ od potencjalnych
odbiorcow.

Gloéwnymi kryteriami srodowiskowymi branymi pod uwage w waloryza-
cji byly m.in. obecnosé¢ zinstytucjonalizowanych wielkoobszarowych form
ochrony przyrody, zbiornikow wéd podziemnych, gleb klas I-IV oraz zwar-
tych obszaréw lesnych. Duze bogactwo i roznorodno$¢ przyrodnicza woje-
wodztwa podlaskiego, o randze krajowej i europejskiej, wptynety na wysoce
ograniczong dost¢pnos¢ dwoch sposrod 12 waloryzowanych zt6z. Osiggnely
one trzeci, zastrzezony (Z) - stopien dostgpnosci, w zwigzku ze wspotwyste-
powaniem kilku czynnikow: catkowite pokrycie lasem, instytucjonalne formy
ochrony przyrody, ochrona wod podziemnych oraz / lub znaczny udziat gleb
chronionych. 6 z16z piaskow i1 zwirow uzyskato warunkowy (W) stopien do-
stepnosci, a 4 ztoza najwyzszy (N) stopien dostgpnosci. Warunkowa dostep-
no$¢ wynika zazwyczaj z zaistnienia tylko jednego z wymienionych powyzej
czynnikow.

Ostatni etap waloryzacji pozwolil na zweryfikowanie dostgpnosci do zt6z
w nawigzaniu do ograniczen planistycznych. Pod tym wzgledem 10 z nich za-
klasyfikowano do najwyzszej kategorii (N) oceniajac, ze pod tym wzgledem
dostepnos¢ do nich jest nicograniczona, cho¢ warto nadmienié, ze trzy z nich
- Potasznia, Krzywolka-Suwatki i Sobolewo A - znalazty si¢ w strefie ochrony
posredniej ujecia wod dla Suwalk, zlokalizowanego w potnocno-wschodniej
czedci miasta. Dwa ztoza piaskow 1 zwirdw przynalezne sg do wysokiej kate-
gorii (W), na ich powierzchni bowiem istnieje zabudowa rozproszona i obiek-
ty liniowe o znaczeniu lokalnym (drogi).

Sposrod 12 waloryzowanych zt6z kruszyw naturalnych zwirowo-piasko-
wych najwyzej w rankingu oceniono zloza Krzywdlka-Suwatki i Sobolewo
A, ktére w waloryzacji surowcowej 1 gorniczej uzyskaty kategorie W, a w
zakresie ograniczen srodowiskowych i planistycznych - najwyzsza katego-
ri¢ N, oraz zloza Potasznia II, Potasznia II-1 i Kamionka-Drahle 2, ktore w
waloryzacji surowcowej, gorniczej i Srodowiskowej uzyskaty kategorie W, a
w zakresie ograniczen planistycznych - najwyzsza kategori¢ N (tab. 7). Wy-
soko ocenione zostato takze ztoze Potasznia (WWWW). Dwa kolejne ztoza
- Kamionka-Drahle i Starowlany — w waloryzacji gérniczej otrzymaty nizszg
kategori¢ Z, ale w waloryzacji sSrodowiskowej - N. Jeszcze nieco nizej zostaty
ocenione ztoza Kamionka-Drahle 1 1 Wozna Wie$, a najnizej dwa kolejne zto-
7a - Szymany 1 Kosowka-Toczytowo.
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Tabela 7. Ranking nieeksploatowanych zt6z piaskow i zwirow w wojewddztwie
podlaskim, poddanych waloryzacji (Bilans zasobdw... 2011, opracowanie wtasne)

Lp. Zloze Zasoby bilansowe Powiat Walory_zacja
(tys. t) ztoza
1 Krzywolka-Suwatki* 5 056 Suwalki WWNN
2 Sobolewo A* 5353 Suwatki WWNN
3 Potasznia Il 58 168 Suwalki WWWN
4 Potasznia II-1 55 950 Suwalki WWWN
5 Kamionka-Drahle 2 23 316 Sokotka WWWN
6 Potasznia 111 528 Suwatki WWWW
7 Kamionka-Drahle 47 132 Sokotka WZNN
8 Starowlany 33 342 Sokotka WZNN
9 Kamionka-Drahle 1 62 864 Sokotka WZWN
10 |Wozna Wies 22 824 Grajewo WZWW
11 |Kosowka-Toczytowo 19 262 Grajewo WZZN
12 | Szymany 24 882 Grajewo WZZW

* zloze zaniechane

1.1.3. Obszary perspektywiczne

Na podstawie ,,Bilansu perspektywicznych zasobow kopalin Polski wg
stanu na 31.12.2009 r.” zasoby prognostyczne kruszyw zwirowo-piaskowych
w wojewodztwie podlaskim oceniono na 227,9 min t w 22 wydzielonych ob-
szarach: 6 w powiecie hajnowskim, 5 w powiecie biatostockim, 4 w powiecie
lomzynskim, 3 w powiecie sokolskim, 2 w powiecie grajewskim, oraz poje-
dynczych w powiatach suwalskim i siemiatyckim (rys. 5). Stanowi to tylko
okoto 18% zasobow bilansowych w ztozach udokumentowanych i §wiadczy
o tym, ze potencjat zasobowy tych kruszyw w wojewodztwie zostat juz w wy-
sokim stopniu rozpoznany, a gospodarka zasobami wymaga wielkiej ostroz-
nosci i uwagi w potaczeniu z racjonalno$cia, wynikajaca z uwarunkowan
srodowiskowych i administracyjnych.
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Rys. 5. Rozmieszczenie obszaréw prognostycznych kruszyw naturalnych zwirowo-
piaskowych w wojewodztwie podlaskim wg stanu na 31.12 2009 r. (Bilans
perspektywicznych zasobow ... 2011)

1.2. Pozostale kopaliny skalne

Poza ztozami piaskow i zwirow, w wojewddztwie podlaskim udokumen-

towano ztoza:

kopalin ilastych ceramiki budowlanej (22 ztoza, w tym 3 zagospodarowa-
ne, o tacznych zasobach 25 533 tys. m?),

piaskéw kwarcowych do produkcji betonéw komoérkowych i wyrobow

wapienno-piaskowych (9 zt6z, w tym 2 zagospodarowane, o tacznych za-
sobach 24 041 tys. m?),

kredy piszacej (zagospodarowane ztoze Mielnik - zasoby 3 164 tys. t),

kredy jeziornej (7 z16z niezagospodarowanych, w tym 3 zaniechane,
o0 facznych zasobach 5 588 tys. t),
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jedno niezagospodarowane ztoze kamieni tamanych - glazow narzuto-
wych o niewielkich zasobach (Krzywolka II - 244 tys. t),
jedno niezagospodarowane zloze kopaliny ilastej do produkcji kruszy-

wa lekkiego Jezewo Stare o zasobach 5 450 tys. m® (Bilans zasobow...
2011).

Plasuje to wojewodztwo podlaskie na ostatnim miejscu w kraju, jesli cho-

dzi o zasoby itow ceramiki budowlanej, na 8 pod wzgledem wielkosci zaso-
bow piaskow kwarcowych do produkeji betonow komédrkowych i wyrobdw
wapienno-piaskowych, na 2 pod wzgledem wielkos$ci zasobow kredy piszacej
oraz na 7 pod wzgledem wielko$ci zasobow kredy jeziorne;j.

1.2.1. Z1oza zagospodarowane i ich wystarczalnos$¢
W ztozach zagospodarowanych w wojewddztwie podlaskim udokumento-

wanych jest obecnie:

okoto 3 164 tys. t kredy piszacej w eksploatowanym ztozu Mielnik, co
oznacza statyczng wystarczalnos¢ tych zasobow przy obecnym (2010 r.)
poziomie wydobycia przekraczajaca 60 lat (po korekcie wg wskaznika
zespotu Koztowskiego (1990) okoto 49 lat);

okoto 689 tys. m? piaskow kwarcowych do produkcji betonow komor-
kowych i wyrobow wapienno-piaskowych w 2 eksploatowanych ztozach
Monki-Zodzie i Wasilkow-Biatystok; statyczna wystarczalno§¢ tych za-
sobow przekracza 70 lat (po korekcie okoto 59 lat);

okoto 3 519 tys. m® kopalin ilastych ceramiki budowlanej w 3 zagospo-
darowanych ztozach Lewkowo Stare, Lewkowo Stare II i Lewkowo Stare
II/A; statyczna wystarczalno$¢ tych zasobow to okoto 110 lat (po korekcie
okoto 85 lat).

Tabela 8. Wystarczalno$¢ statyczna zasobow zt6z kredy piszacej, piaskow kwarcowych
do betonow komorkowych 1 wyrobow wapienno-piaskowych oraz kopalin ilastych
ceramiki budowlanej w wojewddztwie podlaskim, wg stanu na 31.12.2010 r. (Bilans
zasobow ... 2011, obliczenia wlasne)

Zas0bv bi- Wystarczal-
Kopalina y Wydobycie | nos$¢ statyczna
lansowe

(lata)
Kreda piszgca (tys. t) 3164 50 63
Piaski kwarcowe do betonéw komadrko-
wych i wyrobow wapienno-piaskowych 689 9 7
(tys. m3)
Kopaliny ilaste ceramiki budowlanej 3519 32 110
(tys. m3)

*faktyczny okres wystarczalnosci zt6z po korekcie zgodnie ze wskaznikiem podanym

przez zespot Koztowskiego (1990) ulegnie skroceniu o niemal 1/4
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W wojewodztwie znajduje si¢ najwicksza kopalnia kredy piszacej w Pol-
sce - kopalnia Mielnik. Firma OMP Sp. z 0.0. w Mielniku (koncern Omya) ko-
paline kredowa poddaje wzbogacaniu w przyleglym zaktadzie przerobczym,
zmodernizowanym pod koniec lat dziewigédziesigtych XX wieku. Wielko$¢
wydobycia i zarazem lacznej produkcji wyrobdéw kredowych w tym zaktadzie
wzrosta od 2000 r. o$miokrotnie, osiagajac w 2007 r. 96 tys. t, przy wyraz-
nym ograniczeniu do okoto 50 tys. t w 2010 r. (tab. 9). Produkowane jest tu
po kilka tysiecy ton/rok kredy technicznej i kredy malarskiej. Zdecydowana
wigkszos¢ stanowig jednak nizszej jakosci gatunki kredy pastewnej oraz naj-
nizszej jakosci kreda nawozowa.

W wojewodztwie czynne sg dwie niewielkie kopalnie piaskow kwarco-
wych zaspokajajace potrzeby pobliskich, niewielkich zaktadow produkcji wy-
robow wapienno-piaskowych: PPH ,,Silikaty-Biatystok™ Sp. z 0.0. w Biatym-
stoku oraz Zaktad Silikatowy Wilamowski w Zodziach. Laczne wydobycie
piaskow z tych z16z, spadto z 40-90 tys. m*/r w latach 2003-2008 do kilku
tys. m*/r. w ostatnich dwoch latach, w zwigzku z ograniczeniem ilosci kopa-
liny pozyskiwanej w kopalni Wasilkow-Biatystok. Kilka lat wczes$niej zanie-
chano wydobywania piaskéw kwarcowych ze zt6z w rejonie Szczebry.

Wiceksze zloze itow ceramiki budowlanej Lewkowo Stare oraz nieregular-
nie, mniejsze ztoza satelitarne w tym rejonie sa w ostatnich latach eksploato-
wane na tacznym poziomie 30-80 tys. m*/r. przez przedsigbiorce ,,Ceramika
Budowlana Lewkowo” Sp. z 0.0. dla potrzeb tamtejszego zaktadu ceramiki
budowlanej. Wytwarzane sg w nim gtéwnie wyroby cienko$cienne do wzno-
szenia §cian, pustaki stropowe oraz cegty kratowki i dziurawki. Zaktad ten ma
udzial 1-2% w krajowym rynku wyrobow ceramiki budowlanej, zabezpiecza-
jac zarazem znaczng czg¢$C potrzeb wojewodztwa na te wyroby. W ostatnich
10 latach zaniechano wydobywania itéw ceramiki budowlanej ze zt6z w rejo-
nie Koplan i Zlotorii.

Tabela 9. Wydobycie kopalin skalnych innych niz kruszywa zwirowo-piaskowe
w wojewodztwie podlaskim w latach 2001-2010 (Bilans zasobow 2011 i wydania
wczesniejsze)

Kopalina 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010

Kreda piszgca (tys. t) 15 35 40 74 93 70 96 70 63

Piaski kwarcowe do
betonéw komorko-
wych i wyrobéw wa- 38 12 40 44 37 68 54 93 3
pienno-piaskowych
(tys. m°)

Kopaliny ilaste cerami-

ki budowlanej (tys. m?) 84| 53 68 79 16 39 48 61 36
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1.2.2. Zloza niezagospodarowane i ich waloryzacja

W wojewddztwie podlaskim udokumentowanych jest tacznie 35 niezago-
spodarowanych (lub zaniechanych) zt6z kopalin skalnych innych niz kruszy-
wa naturalne zwirowo-piaskowe (tab. 10). Najwigksza grupe stanowi 19 zt6z
kopalin ilastych ceramiki budowlanej o tacznych zasobach 22,0 mln m?, skon-
centrowanych w powiecie hajnowskim (w tym najwigksze ztoze Trywieza),
bielskim, biatostockim, tomzynskim i monieckim. Najwieksze ztoza piaskow
kwarcowych do produkcji betonow komorkowych i cegly wapienno-piasko-
wej udokumentowano w powiatach fomzynskim, zambrowskim, biatostockim
i monieckim. Najwigksze zloza kredy jeziornej zlokalizowane sa w powiecie
sejnenskim, a jedyne duze ztoze surowca ilastego do produkcji kruszywa lek-
kiego w powiecie biatostockim.

Tabela 10. Zestawienie zasobow z16z niezagospodarowanych kopalin skalnych in-
nych niz kruszywa zwirowo-piaskowe w wojewodztwie podlaskim wg stanu na 2010
r. (Bilans zasobdw ... 2011)

llos¢ ztoz
llos¢ ztéz Zasob niezagospo
Kopalina Jednostka | niezagospo |, . Y darowanych
+ | bilansowe
darowanych poddanych
waloryzaciji
Kamienie tamane i bloczne tys. t 1 -
244
(gtazy narzutowe)
Kreda jeziorna tys. t 7 5588
Piaski kwarcowe do produkc;ji tys. mé 2 1
. . 6 890
betonéw komorkowych
Piaski kwarcowe do produkc;ji tys. m? 5 3
. : ) 16 462
cegly wapienno-piaskowej
— - 3
Kopallny_ ilaste ceramiki bu tys. m 19 22014 1
dowlanej
Kopaliny ilaste do produkgciji tys. m? 1 -
. 5450
kruszywa lekkiego

* facznie ze ztozami zaniechanymi

Sposrod 19 nie eksploatowanych zt6z kopalin ilastych ceramiki budowla-
nej w wojewodztwie podlaskim waloryzacji poddano jedynie ztoze Trywieza,
ktore uzyskato wysoka ocene surowcowg (tab. 11). Otrzymato ono takze ka-
tegori¢ wysoka (W) w zakresie kryteriow gorniczych, kategori¢ warunkowa
(W) w zakresie kryteriow §rodowiskowych oraz kategori¢ najwyzsza (N) w
zakresie kryteriow planistycznych.

Sposrod 7 nie eksploatowanych zt6z piaskow kwarcowych do produkcji
betonéw komodrkowych i cegly wapienno-piaskowej, waloryzacji poddano
cztery najwieksze, ktore w waloryzacji surowcowej uzyskaly kategorie wy-
soka (W). Mimo stosunkowo niewielkich zasobow najwyzsza oceng dostaty
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ztoza Tartak Nowy i Czaplino-Barszczewo. Z kolei ztoza Podgoérze i Osowiec,
mimo korzystnych wynikéw waloryzacji surowcowej, gorniczej i ograniczen
planistycznych, otrzymato kategoric W (warunkowa) w waloryzacji pod ka-
tem pod katem srodowiskowym ze wzgledu na pokrycie lasem.

Nieeksploatowane ztoza kredy jeziornej, kamieni famanych i blocznych
oraz kopalin ilastych do produkcji kruszywa lekkiego nie zostaly poddane
petnej waloryzacji, gdyz we wstepnie wykonanej waloryzacji surowcowe;j
uzyskaty kategori¢ Z (ochrona zwykta). Zgodnie z zaproponowang metody-
ka (Nie¢, Radwanek-Bak 2011) nie zostaty one zatem poddane waloryzacji.
Stanowig one baz¢ zasobowa kopalin wykorzystywanych tylko na potrzeby
lokalne, a gospodarka nimi powinna by¢ rozpatrywana na poziomie gmin
i powiatow. Ztoze kopalin ilastych do produkcji glinoporytu (Jezewo Stare),
zgodnie z metodyka waloryzacji, zostato wytaczone spod ochrony.

Tabela 11. Wykaz nieeksploatowanych z16z pozostatych kopalin skalnych (innych niz
piaski i zwiry) poddanych waloryzacji w wojewodztwie podlaskim, wg stanu na 2010
r. (Bilans zasobdw...2011, opracowanie wtasne)

Zasoby Stan zago- | Waloryzacja

Kopalina/ztoze bilansowe | spodarowania ztoza
(tys. m®) ztoza
Kopaliny ilaste ceramiki budowlanej
Trywieza 9703 R WWWN
Piaski kwarcowe do produkcji betonéw
komérkowych
Osowiec 5914 R WNZN

Piaski kwarcowe do produkcji cegly
wapienno-piaskowej

Tartak Nowy 4735 Z WNNN
Czaplino-Barszczewo 2 553 P WNNN
Podgorze 8 652 P WNZN

Objasnienia: P - zloze o zasobach rozpoznanych wstepnie, R - zloze o zasobach
rozpoznanych szczegétowo, Z — ztoze zaniechane

1.2.3. Obszary perspektywiczne

Na podstawie ,,Bilansu perspektywicznych zasobow kopalin Polski wg
stanu na 31.12.2009 r.” w wojewodztwie podlaskim wydzielono tylko poje-
dyncze obszary prognostyczne piaskoéw kwarcowych do produkcji betonow
komoérkowych i cegly wapienno-piaskowej (w powiecie tomzynskim) oraz
surowcow ilastych ceramiki budowlanej (w powiecie hajnowskim).
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2. Wykorzystanie infrastruktury drogowej
i kolejowej do transportu surowcow skalnych

2.1. Ogoélna charakterystyka infrastruktury transportowej
wojewodztwa

Dhugos¢ drog krajowych w wojewodztwie podlaskim wg stanu na koniec
2010 r. wynosita ogotem 977,3 km, przy catkowitym braku autostrad i drog
ekspresowych. Zdecydowana wigkszo$¢ tych drég jest w zarzadzie GDD-
KiA Oddzial w Biatymstoku, a niewielka cze$¢ w zarzadzie miast - powia-
tow grodzkich Biatystok, Suwalki i Lomza. W wojewddztwie nie planuje
si¢ budowy zadnej autostrady, natomiast w 2012 r. oddano do uzytkowania
dwa odcinki drogi ekspresowej S8: Obwodnica Zambrowa i Wisniewa oraz
Jezewo-Bialystok o tacznej dhugosci 35,6 km (tab. 12, rys. 6). Obecnie na
etapie realizacji sg trzy odcinki drogi ekspresowej S61: Obwodnica Augusto-
wa, Obwodnica Stawisk, Obwodnica Szczuczyna. Na etapie przygotowania
sa pozostate odcinki drog ekspresowych S8, S19 i S61, ktérych realizacja
nie rozpocznie si¢ przed 2015 r., a zakonczona zostanie najwczesniej w 2020
r. (S8), 2026 . (S61) 1 2030 r. (S19). Odcinek drogi krajowej nr 8 od grani-
cy wojewodztwa do Bialegostoku ma by¢ droga ekspresowa S8. Ponad 80%
drogi nr 19 w obrgbie wojewodztwa (czgSciowo nowy przebieg: Kuznica-So-
kotka-Korycin-Choroszcz-Biatystok-Bielsk Podlaski-Siemiatycze) ma miec¢
status drogi ekspresowej S19. Zdecydowana wigkszo$¢ drogi nr 61 o zmienio-
nym przebiegu (w obrgbie wojewddztwa podlaskiego: granica wojewodztwa
— Lomza — Stawiski — Szczuczyn — granica wojewddztwa oraz granica woje-
wodztwa — Raczki — Suwatki — Budzisko) ma mie¢ status drogi ekspresowe;j
S61 (Program ... 2011).

Tabela 12. Drogi ckspresowe i krajowe w wojewddztwie podlaskim (GDDKiA/
Biatystok; stan na 2012 1.)

Lp. | Nr Przebieg drogi Klasa
techniczna
1 S8 | Obwodnica Zambrowa i Wisniewa; Jezewo-Biatystok S
8 | Wyszomierz Wielki (granica wojewodztwa) — Zambrow; GP

Wisniewo-Jezewo; Bialystok — Korycin — Augustow — Su-
watki — Budzisko (granica panstwa)

2 16 |Rutki Nowe (granica wojewddztwa) — Augustéw — Pomo- GP
rze — Pockuny — Ogrodniki (granica panstwa)
3 19 |Kuznica Biatostocka (granica panstwa) — Sokoétka — Czar- GP

na Biatostocka — Biatystok — Siemiatycze — Turna Mata
(granica wojewodztwa)
4 58 | Czarndwek (granica wojewddztwa) — Szczuczyn G

24



Lp. Nr Przebieg drogi Klasa
techniczna
5 61 |Rydzewo (granica wojewddztwa) — tomza — Grajewo G
— Augustow
6 62 | Tonkiele (granica wojewoddztwa) — Drohiczyn — Anusin G
7 63 | odcinku Wincenta (granica wojewodztwa) — Kisielnica G
—tomza — Zambréw — Godlewo Wielkie (granica woje-
wodztwa)
8 64 | Pigtnica Poduchowna — Wizna — Stare Jezewo G
9 65 | Grajewo (granica wojewddztwa) — Monki — Biatystok — Bo- G
browniki (granica panstwa)
10 | 66 |Zambrow — Wysokie Mazowieckie — Bransk — Bielsk G

Podlaski — Kleszczele — Czeremcha — Potowce (granica
panstwa)

Objasnienia: kategorie drog: S — ekspresowe, GP — gtdéwne ruchu przyspieszonego,

G — glowne

Dopuszczalne obcigzenie wymienionych odcinkéw drog krajowych
Wynosi:

115 kN na drodze krajowej nr 8, odcinku drogi krajowej nr 19 Biatystok
— Kuznica i drogi krajowej nr 65 Biatystok-Bobrowniki;

100 kN na drogach krajowych: 16 (z wyjatkiem odcinka Augustow —
Ogrodniki), 19 (z wyjatkiem odcinka Biatystok — Kuznica), 61, 63, 64, 65

1 66 (z wyjatkiem odcinka Bielsk Podlaski — granica panstwa),

80 kN na pozostalych odcinkach drog krajowych w wojewodztwie.
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Objasnienia:

== |inie kolejowe dwutorowe
— linie kolejowe jednotorowe
== sie¢ drog krajowych

O  wieksze miasta

o stacje kolejowe

iefplandwka
=t
(zna

Rys. 6. Sie¢ linii kolejowych oraz drog krajowych w wojewddztwie podlaskim
(GDDKIiA/Biatlystok, PKP PLK)

Istotne znaczenie maja drogowe przejscia graniczne z Litwa w Budzisku
(obecnie DK 8, docelowo S61) i Ogrodnikach (DK 16) oraz z Biatorusig w
Kuznicy Biatostockiej (DK 19, docelowo S19), Bobrownikach (DK 65) i Po-
lowcach (DK 66).

Na obszarze wojewodztwa wystepuje obecnie 30 odcinkow drog woje-
waodzkich (tab. 13). Dopuszczalne obcigzenie drog wojewddzkich wyrazone
w kN nacisku na pojedyncza o$ wynosi 80 kN. Laczna dtugos¢ drog woje-
wodzkich na koniec 2009 r. wynosita 1 240,4 km. W gestii Podlaskiego Za-
rzadu Drog Wojewddzkich byto okoto 1 170 km tych drég, a pozostata czgsé
glownie w zarzadzie miast — powiatow grodzkich Biatystok, L.omza i Suwatki.
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Tabela 13. Drogi wojewodzkie w wojewddztwie podlaskim (Podlaski Zarzad Drog
Wojewodzkich)

. . Klasa
L.p. Nr Przebieg drogi techniczna
1. 640 |Droga Nr 19 /Anusin/ - Radzittbwka — granica panstwa G
2. 645 | Myszyniec — Deby — Nowogréd — tomza G
3. 647 |Deby — Kolno — Gromadzyn — Wykno — Stawiski Z
4. 648 |Miastkowo — Nowogrod — Morgowniki — Korzeniste 4
— Stawiski — Przytuly
5. 651 |Gotdap — Zytkiejmy — Szypliszki — Sejny Z
6. 652 |Kowale Oleckie — Suwatki Z
7. 653 | Sedranki — Bakatarzewo — Suwatki — Sejny — Po¢kuny G
8. 655 |Kap — Wydminy — Olecko — Raczki — Suwatki — Rutka z
Tartak
9. 658 |Droga 640 — Kudelicze — Pawlowicze — Grabarka Zz
— Kajanka
10. | 659 |Topczewo — Hodyszewo — Nowe Piekuty — Dgbréowka z
K. — droga Nr 66
11. 663 |Pomorze — Sejny Z
12. | 664 |Raczki —Augustow — Lipsk — granica panstwa ZIGIZ
13. | 668 |Pigtnica Poduchowna — Przytuty — Osowiec Z
14. | 670 |Osowiec — Dgbrowa Biatostocka — Nowy Dwor ZIG
— granica panstwa
15. | 671 |Sokolany — Korycin — Knyszyn — Stare Jezewo ZIGlIZ
— Sokoty
16. | 673 |Lipsk — Dgbrowa Biatostocka — Sokotka G/Zz
17. | 674 |Sokotka — Krynki Z
18. | 676 |Biatystok — Suprasl — Krynki — granica panstwa G/Z
19. | 677 |tomza /droga 63/ - Sniadowo — Ostréow Mazowiecka G
— Matkinia — Koséw Lacki — Sokotéw Podlaski
20. | 678 |Biatystok — Sokoty — Wysokie Mazowieckie G
21. | 679 |komza — Podgoérze — Gaé — Mezenin Z
22. | 681 |Roszki — Wodzki — tapy — Poswietne — Bransk G
— Ciechanowiec
23. | 682 |tapy — Turosn Dolna — Markowszczyzna G
24. | 685 |Zabtudéw — Narew — Nowosady — Hajnéwka Gl/Z
— Kleszczele
25. | 686 |Zajma — Michatowo — Jatdéwka Z
26. | 687 |Juszkowy Grod — Bondary — Narewka — Nowosady Z
27. | 689 |Bielsk Podlaski — Hajnéwka — Biatowieza — granica Gl/z
panstwa
28. | 690 |Czyzew Osada — Ciechanowiec — Siemiatycze G
29. | 693 |Kleszczele — Siemiatycze Z
30. | 694 |Przyjmy — Brok — Ciechanowiec G

Objasnienia: Kategorie drog: G — gtdwne, Z — zbiorcze
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Na obszarze wojewddztwa podlaskiego drogi powiatowe wg stanu na
31.12.2010 r. miaty taczng dtugos$¢ 7 827,8 km, w tym o nawierzchni twardej
okoto 6 624,4 km. W zarzadzie miast - powiatow grodzkich byto ogétem oko-
fo 174 km tych drég. Z kolei drogi gminne wg stanu na dzien 31.12.2010 .
mialy dlugos¢ 14 150,0 km, przy czym niemal 80% stanowity drogi grunto-
we. Zdecydowana wigkszo$¢ tych drog zlokalizowana jest poza ww. miastami
grodzkimi.

Wedhig stanu na koniec 2010 r. gestos¢ sieci drog publicznych w woje-
wodztwie wynosita 119,9 km/100 km? (w kraju 129,9), w tym o nawierzchni
twardej zaledwie 59,4 km/100 km? (w kraju 87,6), a o nawierzchni twarde;j
ulepszonej 52,7 km/100 km? (w kraju 79,9). Plasowalo to wojewodztwo do-
piero na 13 miejscu w kraju. Co wigcej, stan techniczny nawierzchni tych drog
jest niezadowalajacy, za wyjatkiem wigkszosci gtéwnych drég krajowych.
Sie¢ drogowa w wojewddztwie podlaskim byta modernizowana i rozbudowy-
wana gtéwnie w latach 70-tych i 80-tych XX wieku, a wiele jej odcinkéw po-
chodzi jeszcze z lat 1960. Dzigki prowadzonym remontom stan nawierzchni
tych drog ulegt w ostatnich latach pewnej poprawie, o czym $wiadczy fakt, ze
udziat odcinkéw wymagajacych natychmiastowego remontu ulegl ogranicze-
niu z 28% pod koniec XX wieku do okoto 10% obecnie (Strategia ..., 2006;
Plan Zagospodarowania Przestrzennego, 2003) . Z drugiej strony, ze wzgle-
du na znaczne nasilenie ruchu, niedostosowanie standardu nawierzchni drog
do obcigzen oraz ograniczone $rodki na ich remonty nastepuje przyspieszony
proces degradacji nawierzchni niektorych drog, w ostatnim czasie zwlaszcza
drog krajowych nr 62 i 63 oraz odcinka drogi krajowej nr 19 w rejonie So-
kotki.

Dtugos¢ linii kolejowych na obszarze wojewddztwa wynosi obecnie tgcz-
nie 759 km, w tym jednotorowych 652 km, dwu i wigcej torowych 107 km,
zelektryfikowanych 220 km, a szerokotorowych (z bocznicami) 79 km. Na
100 km? powierzchni wojewodztwa przypada 3,8 km linii, co sytuuje to woje-
wodztwo na ostatnim miejscu w kraju (GUS 2012).

Na obszarze wojewodztwa podlaskiego czynne sg obecnie nastgpujace
normalnotorowe linie kolejowe o znaczeniu panstwowym (PKP PLK):

e 1r 6 na odcinku Czyzew — Biatystok — Sokotka — Kuznica Bialostocka
(granica panstwa) — o dlugosci 131,4 km, linia magistralna, zelektryfi-
kowana, do Biategostoku dwutorowa o nawierzchni typu cig¢zkiego o
dopuszczalnym nacisku 22,5 kN/o$, o dobrym stanie technicznym tego
odcinka, predkos¢ maksymalna 100 km/h, od Biategostoku do KuzZnicy
Biatostockiej jednotorowa o nacisku 21 kN/o$, o dobrym stanie technicz-
nym, predkos¢ maksymalna 100 km/h;
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e nr 31 na odcinku Siemiatycze — Czeremcha — Hajnéwka — Siemianowka
(granica panstwa), dlugosci 99,7 km, linia pierwszorzedna, nie zelektry-
fikowana, do Czeremchy dwutorowa, dalej jednotorowa, do Hajnowki
nawierzchnia typu §redniego, stan techniczny dobry, predkos¢ maksymal-
na 80 km/h, od Hajnowki stan techniczny zly, predkos¢ maksymalna 15
km/h,

e nr 38 na odcinku Biatystok — Grajewo, dtugosci 84,6 km, linia pierw-
szorzedna, zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu sredniego,
stan techniczny ponizej dobrego, predkos¢ maksymalna 100 km/h,

e nr 40 Sokodtka — Augustow — Suwalki, dlugosci 99,0 km, linia pierwszo-
rzedna, nie zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu $redniego,
stan techniczny dobry, na odcinku Sokodtka — Dabrowa Biatostocka pred-
ko$¢ maksymalna 80 km/h, na odcinku Dabrowa Biatostocka — Suwatki
predko$¢ maksymalna 90 km/h,

e nr 51 Suwatki — Trakiszki (granica panstwa), dtugosci 29,1 km, linia
pierwszorzedna, nie zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu
sredniego, stan techniczny dobry, predkos¢ maksymalna 60 km/h

Na obszarze wojewodztwa sg takze obecnie czynne inne normalnotorowe
linie kolejowe (PKP PLK):

e nr 32 Czeremcha — Bielsk Podlaski — Biatystok, dlugosci 76,4 km, linia
pierwszorzedna, nie zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu
sredniego, stan techniczny zly, predkos¢ maksymalna 30 km/h, zagrozona
zamknieciem z przyczyn technicznych,

e nr 36 na odcinku Sniadowo — Lapy, dtugosci 68,6 km, linia pierwszo-
rzedna, nie zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu $redniego,
stan techniczny dobry, predko$¢ maksymalna 80 km/h, zawieszony ruch
osobowy,

e nr 37 Biatystok — Zubki Biatostockie (granica panstwa), dlugos¢ 52,7 km,
linia pierwszorzedna, nie zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia
typu $redniego, stan techniczny powyzej dobrego, predkos¢ maksymalna
80 km/h, zawieszony ruch osobowy,

e nr 39 Olecko — Suwaltki, dtugo$¢ 26,4 km, linia drugorzedna, nie zelek-
tryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu sredniego, stan techniczny
ponizej dobrego, predkos¢ maksymalna 50 km/h, zawieszony ruch osobo-
WY,

e nr 43 Czeremcha — Brze$¢ Litewski, dlugos¢ 5,7 km, linia pierwszorzegd-
na, nie zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu sredniego, stan
techniczny dobry, predko$¢ maksymalna 50 km/h, zawieszony ruch oso-
bowy,
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e nr 49 Sniadowo — Lomza, dtugo$¢ 17,3 km, linia znaczenia miejscowe-
go, nie zelektryfikowana, jednotorowa, nawierzchnia typu lekkiego, stan
techniczny zty, predkos¢ maksymalna 30 km/h, zagrozona zamknigciem
z przyczyn technicznych, zawieszony ruch osobowy,

e nr 516 Turczyn — Bialystok — Starosielce, linia pierwszorzedna, zelektry-
fikowana, tgcznica jednotorowa, nawierzchnia typu $redniego, stan tech-
niczny dobry, predko$¢ maksymalna 40 km/h,

e nr 517 Papiernia— Las Suwalski, linia drugorzedna, nie zelektryfikowana,
facznica jednotorowa, nawierzchnia typu $redniego, stan techniczny do-
bry, predko$¢ maksymalna 30 km/h.

Na obszarze wojewodztwa sa takze wcigz czynne dwie linie kolejowe sze-
rokotorowe (PKP PLK):

e nr 57s Kuznica Bialostocka (granica panstwa) — Geniusze, dlugos¢ ok.
27 km, linia pierwszorze¢dna, nie zelektryfikowana, jednotorowa, stan
techniczny toréw dostateczny na odcinku Kuznica Biatostocka — Sokot-
ka, predkos¢ maksymalna 50 km/h, niedostateczny na odcinku Sokotka
— Geniusze, gdzie w 1999 1. zawieszono ruch pociggow,

e nr 57s Siemianowka (granica panstwa) — Chryzanow, dlugos¢ ok. 27 km,
linia drugorzedna, nie zelektryfikowana, jednotorowa, na odcinku Sie-
mianowka — Zabtotczyzna ok. 20 km stan techniczny toréw dostateczny,
predkos¢ maksymalna 30 km/h, na pozostalym odcinku ze wzgledu na
stan techniczny zawieszono ruch pociggéw, analogicznie jak na 5 boczni-
cach kolejowych w gminie Narewka.

2.2. Wykorzystanie infrastruktury drogowej do transportu kruszyw

Wigkszo$¢ sposrod ponad 130 czynnych kopaln kruszyw zwirowo-pia-
skowych w wojewoddztwie podlaskim dostarcza wyltacznie piaski i pospoiki,
zaspokajajac potrzeby rynku lokalnego w obrebie danego powiatu, rzadziej
powiatow sgsiednich (np. kruszywo z kopaln powiatu zambrowskiego kie-
rowane na rynek tomzynski, a z sokdlskiego na biatostocki). Wigksze ilosci
kruszyw klasyfikowanych (zwirdw i mieszanek) pochodza natomiast z du-
zych kopaln prowadzacych klasyfikacje sitowa i dostarczajacych znaczng
czg$¢ produkeji na rynek betonu towarowego w aglomeracji warszawskiej,
w mniejszym stopniu do wojewodztwa lubelskiego. Najwazniejsze sposrod
tych zaktadow podano w tabeli 4. Laczny wywoz zwirdw z najwigkszych ko-
paln w wojewddztwie podlaskim jest oceniany na 3,5-4,0 mln t/r. w ostatnich
latach, w tym zapewne nie wiecej niz 0,5-0,6 mln t/r do wojewodztwa lubel-
skiego, a pozostata czgs¢ do wojewodztwa mazowieckiego; niemal wylacznie
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do obszaru aglomeracji warszawskiej. Wobec stabo rozwinigtej infrastruktury

kolejowej i posiadania bocznicy kolejowej tylko przez 3 kopalnie (punkt 2.3)

zdecydowana wigkszos¢ dostaw prowadzona jest transportem samochodo-

wym (Guzik Szlugaj 2013). Ocenia si¢, ze wywoOz zwirdw transportem sa-
mochodowym z 13 zaktadéw podanych w tabeli 4 mogt w 2010 r. osiggnac

taczny poziom 2,5-3,0 min t. Okoto 50-55% tej iloSci przypadato na zaktady z

rejonu Suwatk, 30-35% na zaktady z rejonu Sokotki, a po 6-8% na pojedyncze

zaktady z rejonu Zambrowa i Grajewa.

Gloéwne drogi wywozu zwirdw z wojewddztwa podlaskiego do wojewodz-
twa mazowieckiego (gldwnie aglomeracji warszawskiej) oraz w potnocne;j i
srodkowej czesci wojewodztwa lubelskiego (az po Lublin) z poszczegodlnych
rejonow sg nastepujace:

e zzaktadow w rejonie Suwatk do aglomeracji warszawskiej - kilka warian-
tow:

0 droga krajowa DKS8 na odcinku Suwalki-Augustow, a nast¢pnie
droga krajowg DK61 na odcinku Augustow-tLomza, DK63 na od-
cinku Lomza-Zambrow i ponownie DK8 na odcinku Zambrow-
Warszawa (tacznie okoto 290 km),

0 droga krajowg DKS8 na odcinku Suwatki-Augustow, a nastepnie
droga krajowg DK61 na odcinku Augustow-Lomza-Ostroteka-
Warszawa (tacznie okoto 290 km)

0 droga krajowa DKS8 na odcinku Suwalki-Augustow-Biatystok-
Zambrow-Warszawa (tacznie okoto 310 km),

e 7 Sokotki do aglomeracji warszawskiej: droga krajowg DK 19 na odcinku
Sokoétka-Biatystok, a nastepnie drogg krajowa DKS8 na odcinku Biatystok-
Warszawa (tacznie okoto 230 km),

e 7z Zambrowa do aglomeracji warszawskiej: droga krajowa DK8 z Zamb-
rowa do Warszawy (okoto 120 km),

e 7z Grajewa - dwa warianty:

0 droga krajowa DK61 na odcinku Grajewo-L.omza, DK63 na od-
cinku Lomza-Zambrow i DK8 na odcinku Zambroéw-Warszawa
(tacznie okoto 210 km),

0 droga krajowa DK61 na odcinku Grajewo-Lomza-Ostroteka-
Warszawa (tacznie okoto 215 km)

e 7z Sokotki do Lublina: drogg krajowa DK19 na odcinku Sokotka-Biaty-
stok-Lublin (okoto 300 km).

Wymienione drogi krajowe posiadajg dopuszczalne obcigzenie 100 kN/
0§, jedynie droga krajowa DK61 na odcinku Augustow-Grajewo - 80 kN/os.
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Wymienione trasy sg w rozny sposob obcigzone ruchem samochodowym. W
2010 r. przez odcinki drogi krajowej DK8 Ostrow Mazowiecka — Zambrow,
Choroszcz-Biatystok i Augustow — Suwatki przejezdzato sredniodobowo po-
nad 4000 samochodow cigzarowych, a na pozostalych odcinkach DK8 ponad

2000 samochodow cigzarowych. Takze ponad 2000 samochodow przejez-

dzato drogg krajowag DK61 na odcinku Lomza — Augustow. Na pozostatych

odcinkach drég, ruch byt znacznie mniejszy. Sa to drogi niemal wylgcznie
jednojezdniowe. Wyjatek stanowia odcinki drogi DK8 (S8) Radzymin — Wy-
szkow o dtugosci 36,7 km i Obwodnica Ostrowi Mazowieckiej - 7,5 km, oraz

odcinek drogi DK19 Obwodnica Wasilkowa dlugosci 3,5 km, a od 2012 r.

takze dwa odcinki drogi DK8 (S8) Obwodnica Zambrowa i Wisniewa - 11,1

km oraz Stare Jezewo — Biatystok - 24,5 km. Rozpoczeto budowe odcinkow

drogi DK61 (S61) Obwodnica Stawisk, Obwodnica Szczuczyna, Obwodnica

Augustowa. Pozwoli to niewatpliwie na pewne usprawnienie ruchu z kierun-

ku m.in. Suwatk i Sokoétki do Warszawy. Wcigz jednak duzym utrudnieniem

bedzie brak obwodnic w wiekszych miejscowos$ciach, takich jak Sokolka,

Grajewo i Lomza.

W obrgbie wojewodztwa podlaskiego niewatpliwie najwigksze obciazenie
transportem kruszyw (gtownie zwiréw) dotyczy droég wojewoddzkich i lokal-
nych w najblizszej okolicy Suwatk. W szczegolnosci nalezy tu wymieni¢ od-
cinki:

e drogi wojewddzkiej DW652 na pdéinocny zachod od Suwalk miedzy
Osowa a Suwatkami (skrzyzowanie z DK8) o dtugosci okoto 9 km —
transport kruszyw z kopaln: Potasznia (Suwalskie KSM), Osowa (ZPK
Rupinscy), Trzciane (PPMD Kruszbet), Brod Nowy (Zygmunt Chomicz)
w tacznej szacowanej ilosci 1000-1200 tys. t w 2010 r.;

e drogi wojewodzkiej] DW655 na potnoc od Suwatk na odcinku Biata
Woda-Suwalki (skrzyzowanie z DK8) o dtugosci okoto 5 km — transport
kruszyw z kopaln: Biata Woda III (Zwirbet Pachuccy) i Biata Woda V
(Dariusz Krejpcio) w facznej szacowanej ilosci okoto 200 tys. t w 2010 r.;

e ulice Utrata w Suwatkach (na potudnie od centrum) dtugosci okoto 4 km
— transport kruszyw z kopaln: Sobolewo (Suwalskie KSM) i Suwatki
(PPMD Kruszbet) w tacznej szacowanej ilosci 400-500 tys. t w 2010 .

(rys. 7).
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Rys. 7. Wywo6z kruszyw zwirowo-piaskowych z wazniejszych kopaln w powiecie
suwalskim

Z kopaln potozonych przy drodze wojewddzkiej DW652, w miejscowos-
ciach Potasznia, Kukow, Kukow-Folwark oraz Osowa, utrudniony jest wywoz
kruszywa w kierunku potudniowym (do drogi krajowej nr 8) w zwigzku z ko-
niecznoscig przejazdu przez centrum Suwatk (wprowadzono zakaz przejazdu
samochoddw ciezarowych bocznymi ulicami; ulicg Grunwaldzka i Powstan-
cow Wielkopolskich). Problem z wywozem kruszywa ma réwniez otwarta
w 2010 r. kopalnia Sobolewo II. W powiecie suwalskim drogi dojazdowe do
746z sa gldwnie dobrze utrzymanymi, utwardzonymi drogami gruntowymi.
Dojazdowa droge asfaltowa posiadajg jednak kopalnie nalezace do Suwal-
skich KSM, PPMD Kruszbet oraz ZPK Rupinscy.

Najwicksze kopalnie w rejonie Sokoltki znajduja si¢ na ogot w odleglosei
kilku kilometrow od glownej drogi wywozowej, tj. drogi krajowej DK19:

e Zadworzany (Biatostockie KSM) okoto 1 km wtasng drogg z ptyt betono-
wych od drogi DK 19, wyw6z 300-400 tys. t/r.

e Racewo (Biatostockie KSM) okoto 3 km drogami lokalnymi asfaltowymi
do drogi wojewddzkiej DW673 i nastgpnie ta droga okoto 11 km od drogi
DK19, wywo6z okoto 200 tys. t/r.
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e Drahle (Olsztynskie KSM) poczatkowo szeroka utwardzong droga zwiro-
wa, a potem okoto 3 km drogg asfaltowg Szyszki-Sokotka od drogi DK19,
wywoz 300-400 tys. t/r.

e Drahle V (Krzysztof Btahuszewski) okoto 1,5 km drogami lokalnymi
(czesciowo tylko utwardzonymi) od drogi wojewodzkiej DW674 i nastep-
nie ta droga okoto 3 km od drogi DK 19, wywoz 200-300 tys. t/r. (rys. 8).
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Rys. 8. Wywoéz kruszyw zwirowo-piaskowych z wazniejszych kopaln w powiecie
sokolskim

W rejonie Grajewa najbardziej obcigzona transportem kruszyw jest droga
krajowa DK61, a najwigksze kopalnie to:

e  Wierzbowo Mareckie (ZPK Rupinscy) - wywoz droga lokalng asfaltowa
Mareckie-Swidrowo okoto 6 km do drogi krajowej DK61, wyw6z okoto
150 tys. t/r.
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e  Wasosz (Pol-Krusz Zbigniew Wojno) - wywo6z droga lokalng asfaltowa
Wasosz-Obrytki okoto 6 km do drogi krajowej DK61, wywoz okoto 200

tys. t/r. (rys. 9)

Wola

| Objasnienia
= wywoz kruszyw drogg krajowa/wojewddzka
— wywodz kruszyw z kopaln
_ . do drogi krajowejiwojewodzkiej
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1 Wasosz 3- p.A-D (Zbigniew Wojno)
2 Wasosz A (Alkrusz)
3 Wierzbowo Mareckie (ZPK Rupinscy)
1 2 km

Lomza

Rys. 9. Wywo6z kruszyw zwirowo-piaskowych z wazniejszych kopalh w powiecie
grajewskim

Wymienione kopalnie w rejonie Sokotki i Grajewa, podobnie jak i poje-
dyncze kopalnie w innych regionach wojewodztwa, nie powoduja zatem za-
sadniczych lokalnych problemow zwiazanych z wywozem kruszyw. Z kolei
problem duzego natgzenia wywozu kruszyw z kopalh na péinocny zachod
ipotnoc od Suwatk moze zosta¢ w najblizszym czasie nieco ztagodzony dzigki
planowanej budowie obwodnicy Suwalk (fragment drogi ekspresowej S61),
ktéra obecnie jest na etapie projektowania.

2.3. Wykorzystanie infrastruktury kolejowej do transportu kruszyw

Bocznice kolejowa posiadaja tylko najwigksi producenci kruszyw
wojewddztwa, jeden w powiecie suwalskim i dwoch w powiecie sokolskim:
e Suwalskie KSM zaktad Sobolewo - bocznica dtugosci okoto 2 km taczaca

si¢ z linig kolejowa nr 40 w rejonie stacji Las Suwalski, przew6z kolejo-
wy w kierunku Warszawy linig nr 40 okoto 93 km do Sokoiki, a nastgpnie
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linig nr 6 okoto 218 km do Warszawy, taczna odleglos¢ do Warszawy
okoto 310 km, wywoz do 0,5 mln t/r.

e Olsztynskie KSM zaktad Drahle III - bocznica dtugosci okoto 1 km od
linii kolejowej nr 6 i okoto 3 km od stacji Sokotka na tym szlaku, przew6z
kolejowy w kierunku Warszawy linig nr 6 okoto 220 km do Warszawy,
wywoz do okoto 0,5 mln t/r.

e Biatostockie KSM zaktad Zadworzany - bocznica dtugosci okoto 2 km
od linii kolejowej nr 40, okoto 3 km od potaczenia z linig nr 6 i okoto
4,5 km od stacji Sokotka na tym szlaku, przewo6z kolejowy w kierunku
Warszawy linig nr 6 okoto 220 km do Warszawy, wywoéz do okoto 0,3 min
t/r. na bocznicg przy kopalni w Zadworzanach przewozona jest ponadto
czgs$¢ kruszywa produkowanego w kopalni Racewo, rowniez nalezacej do
Biatostockich KSM.

Laczne dostawy transportem kolejowym oceniane sg na ok. 1,0-1,3 min t/r.
Kruszywo transportowane droga kolejowa trafia w przewadze na rynek war-
szawski, a z zaktadu Sobolewo incydentalnie kierowane jest rOwniez na rynek
biatostocki (ok. 140 km droga kolejowg). Rzadziej, dostawy droga kolejowa
kierowane sa w kierunku Lublina, gdyz najkrétsza mozliwa droga transpor-
tu kolejowego (Biatystok-Czeremcha-Siedlce-Lukoéw-Deblin-Lublin ok. 240
km) jest praktycznie niemozliwa do wykorzystania wobec ztego stanu linii
kolejowej nr 32 Bialystok-Czeremcha.

Przewoznikami kruszyw sg gtownie PKP Cargo S.A., w mniejszym stop-
niu firmy prywatne, m.in. DB Schenker. W transporcie kolejowym ogranicze-
nia wynikajg przede wszystkim z niskiej przepustowosci szlakow kolejowych
przy bocznicach. Zdarza si¢ np., ze w zaktadzie Zadworzany zatadowane wa-
hadto z kruszywem czeka kilka godzin na wyjazd z bocznicy na tor gléwny.

Potencjalnie przewoz kolejowy kruszyw moglby sie odbywaé w kierunku
Warszawy z innych zakladow, ktore nie posiadajg wiasnych bocznic kolejo-
wych. Wedle posiadanych informacji sytuacja taka ma miejsce w przypadku
kopalni Racewo, skad czes¢ produkowanych zwiréw kierowana jest do bocz-
nicy przy zakladzie Zadworzany (okoto 18 km) i stamtad przewozona trans-
portem kolejowym. Podobnego rodzaju mozliwosci istniejg w odniesieniu do
zaktadow w poblizu drogi DW652 na odcinku Osowa-Suwatki, oddalonych o
6-9 km od punktu zatadunkowego na stacji Suwalki, cho¢ z tych mozliwosci
zaktady te korzystaja w stopniu marginalnym lub w ogoéle. Ostatnio pojawit
si¢ pomyst poprowadzenia bocznicy kolejowej od stacji kolejowej Papiernia
w kierunku potnocnym o dtugosci okoto 6 km. Nowa bocznica z punktem
zatadunkowym pozwolitaby rozwina¢ wywoz z tych kopaln, ktorych taczna
produkcja wyraznie ro$nie w ostatnich latach. Na razie brak jednak konkret-
nych dziatan w tym kierunku. W przypadku innych kopaln wojewodztwa,
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dostarczajacych zwiry na bardziej odlegte rynki, odlegtos¢ do punktéw zata-
dunkowych przy czynnych liniach kolejowych jest zbyt duza, by rozwigzanie
takie byto optacalne.

Odrebnym zagadnieniem jest transport kruszyw tamanych w obrebie wo-
jewddztwa. Kruszywa tego rodzaju sg tylko w ograniczonych ilosciach pro-
dukowane w wyniku kruszenia otoczakow w wigkszych kopalniach kruszyw
zwirowo-piaskowych z rejonu Suwatk, a czgsciowo rowniez Sokotki. L.acznie
ich podaz ocenia si¢ na 0,5-0,9 mln t/r. Z kolei popyt na kruszywa lamane w
obrebie wojewodztwa ocenia si¢ obecnie na 1,4-1,5 min t/r. Deficyt regional-
nej podazy jest uzupetniany tradycyjnie dostawami takich kruszyw z innych
regionow, glownie z regionu §wietokrzyskiego i dolnoslaskiego. W przypad-
ku pierwszego kierunku dostawy sa realizowane gtéwnie transportem samo-
chodowym, natomiast z Dolnego Slaska — transportem kolejowym.

W ostatnich latach jedyne wigksze inwestycje drogowe realizowane w
wojewodztwie podlaskim to obwodnica Zambrowa i Wisniewa (dhugos¢ 11,1
km) oraz odcinek Jezewo-Biatystok (dtugos¢ 24,5 km) w ramach budowanej
drogi ekspresowej S8. Rozpoczeto takze budowe obwodnicy Augustowa (dtu-
gos$¢ 36,3 km, czgsciowo droga jednojezdniowa DKS oraz 13 km drogi dwu-
pasmowej w ramach drogi ekspresowej S61). Mozliwosci dostaw kruszyw
famanych transportem kolejowym dla potrzeb budowy obwodnicy Zambrowa
i Wisniewa sg bardzo ograniczone - dowdz do stacji kolejowej Czyzew (linia
kolejowa nr 6), a nastepnie okoto 23 km droga 63 do Zambrowa. Nieco lep-
sze s3 mozliwosci transportu kruszyw na budowe odcinka Jezewo-Biatystok
- dowdz linig kolejowa nr 6 do stacji Biatystok Starosielce, a nastepnie okoto
4 km do poczatku budowy odcinka. Z kolei w przypadku budowy obwodni-
cy Augustowa znaczna cze$¢ stosowanych kruszyw tamanych pochodzi od
producentéw w rejonu Suwatk. W przypadku ich dostaw z giebi kraju dro-
g3 kolejowa, dowo6z moze by¢ realizowany linig kolejowa nr 6 do Sokotki,
a nastepnie linig kolejowa nr 40 do stacji Augustow (niewielki punkt za- i
wytadunkowy, koniecznos$¢ przewozu kruszywa samochodami przez centrum
Augustowa w kierunku obwodnicy) lub dalej do stacji Las Suwalski, a na-
stepnie linig kolejowa nr 39 Suwalki-Olecko do stacji Raczki. Tym niemniej
odlegtos¢ od stacji Raczki do Biategostoku podang trasag wynosi okoto 150 km
(z Dolnego Slaska do Biategostoku min. okoto 500 km). Alternatywne roz-
wiazanie to wytadunek kruszyw tamanych z Dolnego Slaska w Biatymstoku
i ich dow6z na budowe obwodnicy Augustowa transportem samochodowym
(ponad 90 km), ewentualnie z Bialegostoku linig kolejowa nr 38 do Etku (oko-
to 100 km) i stamtad transportem samochodowym droga krajowa DK16 w
kierunku Augustowa (ponad 40 km). Bardziej szczegdtowe analizy dotyczace
kosztow transportu kruszyw w wojewodztwie znalez¢ mozna w opracowaniu
zespotu L. Gawlik (2011).
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3. Relacje popytu i podazy najwazniejszych surowcow
skalnych w wojewddztwie podlaskim obecnie
i w przyszlosci

3.1. Kruszywa zwirowo-piaskowe

Wojewodztwo podlaskie jest niewielkim w skali kraju konsumentem kru-
szyw naturalnych zwirowo-piaskowych. Niski poziom zuzycia omawianych
kruszyw pozostaje w $cistym zwiagzku z wielkoscia produkcji betonu towa-
rowego, ktora jest obok produkcji wyrobow betonowych najwazniejszym
kierunkiem ich zastosowania. Pomimo systematycznie notowanego wzrostu
produkcja betonu towarowego w wojewodztwie podlaskim nie przekracza
kilkaset tys. t/r. Na omawiane wojewodztwo przypadato w ostatnich latach
zaledwie ok. 3% lacznej krajowej produkcji betonu towarowego, a jego udziat
w tacznej kubaturze wybudowanych w Polsce budynkow na ogot wahat si¢
migdzy 2,5 a 3,4%. Do produkcji betonu towarowego wykorzystywane sa
gltéwnie zwiry, a w mniejszych ilosciach réwniez mieszanki klasyfikowane
oraz pospotki. Natomiast gtdwnym kierunkiem zastosowania piaskow jest bu-
downictwo drogowe (nasypy, podbudowy drég), a tylko ok. 20% ich tacznego
zuzycia przypada na branze betonéw. Na podstawie analizy udzialu woje-
wodztwa podlaskiego w tacznej krajowej produkcji betonu towarowego oraz
kubaturze wybudowanych budynkéw ocenia sig¢, iz na jego obszarze zuzywa
si¢ obecnie miedzy 1 a 2 mln t/r. kruszyw zwirowo-piaskowych (tj. zwirow,
mieszanek i pospotek) (tab. 14).

Tabela 14. Szacunkowe dostawy kruszyw zwirowo-piaskowych (bez piaskow) w
wojewddztwie podlaskim (mln ton)

Wyszczegdlnienie 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Produkcja 4.8 6,4 5,0 4.7 6,0
Zuzycie 1,1 2,1 1,3 1,2 1,7
Saldo +3,7 +4,3 +3,7 | +3,5 | +4,3
Dostawy do wojewodztw:
* mazowieckiego 2,4 2,7 2,8 2,9 3,6
* |ubelskiego 1,2 1,3 0,8 0,6 0,7
*  tédzkiego 0,1 0,3 0,1 0,0 0,0
Udziat woj. podlaskiego w zuzyciu 2,7 4,4 2,7 2,7 34
krajowym (%)

Zrédto: GUS, Bilans gospodarki ..., 2011, Minerals Yearbook ... 2012, obliczenia
wlasne
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Gtownymi uzytkownikami omawianych kruszyw sg duze zaktady nalezace
do najwigkszych krajowych dostawcow betonow: Bosta Beton, Cemex Polska
i Thomas Beton, polozone w przewadze na terenie Biategostoku. Wickszym
dostawcg jest rowniez dziatajgca w tym miescie firma Rabet, z dwoma zakta-
dami produkcyjnymi, oraz Maksbud z Bielska Podlaskiego. Wlasne wytwornie
betonu lub wyrobdéw betonowych posiada ponadto wiele firm produkujgcych
kruszywa klasyfikowane i pospotki, wieksze z nich to m.in.. PPDM Krusz-
bet S.A. (Zaktad Produkcji Kruszywa i Prefabrykatow Suwatki), Pol-Krusz
(Wytwornia Mas Betonowych w Szepietowie oraz w Kolnie), ZPK Rupinscy
(Zaktad Prefabrykacji Osowa), Pol-Krusz (Wytwérnia Mas Betonowych w
Szepietowie) oraz PEK Raczkowski i Wspdlnicy s.j. w Ksiezynie.

Wielkos¢ tacznej produkeji kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w
wojewddztwie utrzymuje si¢ w ostatnich latach na poziomie 7-12 mlin t/r. (tab.
15). W strukturze asortymentowej dominujg na ogoét piaski klasyfikowane,
dostarczane w ilosci 3-5 min t/r. Natomiast taczna produkcja najbardziej po-
zadanych rodzajow kruszyw, tj. r6znych klas ziarnowych zwirdw, mieszanek
klasyfikowanych oraz pospoétek utrzymuje si¢ zwykle na poziomie 4-6 min
t/r. (tab. 15).

Podaz kruszyw zwirowo-piaskowych nie tylko w pelni zaspokaja we-
wnetrzne potrzeby wojewodztwa, ale wykazuje wyrazng nadwyzke nad po-
pytem (tab. 14). W konsekwencji jest ona w wysokim stopniu uzalezniona
od zapotrzebowania wojewodztw o$ciennych, gdzie notowany jest trwaty de-
ficyt kruszyw. Dotyczy to przede wszystkim wojewddztwa mazowieckiego,
do ktorego obecnie kierowane sg nadwyzki zwirow w ilosci 2—4 mln t/r. oraz
wojewaddztwa lubelskiego, gdzie zwiry dostarczane sg w ilosci 0,7-1,3 mln t/r.
Sporadycznie niewielkie ilosci kruszyw, ponizej 300 tys. t/r., kierowane s na
rynek todzki (tab. 14, rys. 10). Dziesi¢¢ najwigkszych zakladow wytwarzaja-
cych kruszywa klasyfikowane na obszarze wojewodztwa podlaskiego, ukie-
runkowanych jest w wysokim stopniu na wywoz kruszyw poza rynek lokalny
(tab. 16). Wigkszo$¢ z nich potozona jest w powiecie suwalskim i sokoélskim,
a pojedyncze w powiecie grajewskim i zambrowskim (tab. 16).

Tabela 15. Szacunkowa struktura asortymentowa produkcji kruszyw naturalnych
piaskowo-zwirowych w wojewodztwie podlaskim w latach 2005-2010 (tys. t)

Wojewodztwo 2005 | 2006 2007 2008 | 2009 | 2010
Produkcja taczna 6850 8704| 12031 10343| 9215| 11970
*  Piaski 72 123 61 76 83 110
*  Pospotki 2257| 2143| 2318| 1172 1558| 1940
s Zwiry 1935| 2812 4382| 4035 3630| 4550
*  Mieszanki klasyfikowane 304 330 509 417 314 390
»  Piasek klasyfikowany 2282 3296| 5168 4643| 3630| 4980

Zrodto: Bilans gospodarki..., 2011, Minerals Yearbook...2012
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Rys. 10. Kierunki

dostaw  kruszyw
w wojewodztwie podlaskim

<0,3 min t/r.

mazowieckie
2-4 min tfr,

<1,3 min t/r.

zwirowo-piaskowych produkowanych

Tabela 16. Wystarczalno$¢ zasobéw w najwigkszych kopalniach kruszyw zwirowo-
piaskowych w wojewodztwie podlaskim prowadzacych przerébke mechaniczng
i dostarczajacych znaczng cze$¢ zwirdw do innych wojewodztw

Zasoby |Wydobycie | Wystar-
Producent Zaktad Powiat bilansowe | w2010 r. | czalnos¢
[tys. 1] [tys. 1] [lata]
Suwalskie Kopalnie Sobolewo
Surowcow Mineralnych | Potasznia suwalski 200 760 2 096 96
Sp. z o.0.
Olsztynskie Kopalnie
Surowcow Mineralnych | Drahle sokolski 89 399 2043 44
Sp. z 0.0.
Przedsigebiorstwo Trzciane
Eﬁgiﬁﬁ"aﬁﬂiﬂt Suwatki suwalski | 66588 914 73
S.A. Suwalki
Biatostockie Kopalnie | Racewo
Surowcow Mineralnych | zadworzany |  sokolski 43 637 1602 27
Sp. z 0.0.
ZPK Rupinscy s.|. Szumowo zambrowski
Osowa suwalski 16 371 1608 10
Wierzbowo grajewski
Ogotem 416 755 8 263 50

Zrodto: Bilans zasobow... 2011, obliczenia wlasne
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W przypadku piaskéw klasyfikowanych notowana w wojewodztwie pod-
laskim produkcja znacznie przekracza biezace zapotrzebowanie lokalnego
budownictwa drogowego oraz wytworcow betonu (tab. 15). W zwigzku z tym
stanowig one czesto frakcje trudno zbywalng, sktadowang w wyrobisku, badz
sprzedawang nawet za symboliczng cen¢ 1 zl/t. Zapotrzebowanie na ten suro-
wiec moze wzrasta¢ okresowo w poblizu kopaln, w sgsiedztwie ktorych rea-
lizowane sg duze inwestycje drogowe, takie jak budowa drég ekspresowych
i autostrad.

Prognoza zapotrzebowania na kruszywa naturalne zwirowo-piaskowe do
produkcji wyrobow betonowych w wojewddztwie podlaskim obejmuje trzy
scenariusze, uzaleznione od tempa rozwoju gospodarczego kraju (Koziot,
Galos (red.), 2013). Wedtug prognozy, zuzycie kruszyw naturalnych zwiro-
wo-piaskowych w wojewodztwie w kazdym z przyjetych scenariuszy bedzie
utrzymywato si¢ na poziomie nizszym od zuzycia wykazywanego w 2010
roku (tab. 14, tab. 17). W scenariuszu dynamicznego rozwoju zostanie ono
ograniczone do 1,2-1,3 mln t/r.; w scenariuszu umiarkowanego rozwoju za-
ktadany jest nieco wigkszy spadek, do 1,1-1,2 mln t/r.; natomiast w scenariu-
szu spowolnienia gospodarczego przewidywane jest zmniejszenie zuzycia do
okoto 1,1 mln t/r. (tab. 17).

Tabela 17. Prognozowane zuzycie kruszyw zwirowo-piaskowych (bez piaskow) w
wojewodztwie podlaskim w trzech scenariuszach (mln t)

Scenariusz | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

rozwoju
Dynamiczny 1,3 1,2 12| 1.2 1,2 12| 1,2 1,3|] 1,3 1,3
tacznie 5 lat 6,1 6,3
Umiarkowany | 13| 12| 11| 11| 11| 12 11| 12| 12| 1,2
tacznie 5 lat 5,8 5,8

Spowolnienie
gospodarcze 1,3 1,2 1,1 11 1,1 1,1 11| 11| 1,1 1,1
tacznie 5 lat 5,8 55

Zrodto: Koziot, Galos (red.), 2013, obliczenia wlasne

Szacuje sig, ze taczne zapotrzebowanie na kruszywa naturalne zwirowo-
piaskowe w wojewodztwie podlaskim w scenariuszu dynamicznego rozwoju
w latach 2011-2015 wyniesie okoto 6,1 mln ton, a tacznie do 2020 r. okoto
12,4 mln t (tab. 17). W scenariuszu umiarkowanego rozwoju do 2015 r. bedzie
ksztattowalo si¢ na poziomie ok. 5,8 min t, a facznie do 2020 r. ok. 11,6 mIn
t. W analogicznych przedziatach czasu w scenariuszu spowolnienia gospodar-
czego taczne zaktadane zuzycie wyniesie ok. 5,8 mIn tiok. 11,3 min t.

W kazdym z rozpatrywanych scenariuszy potencjat produkcyjny woje-
wodztwa zdecydowanie przekracza¢ bedzie wielko$¢ prognozowanego we-
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wnetrznego zuzycia kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych. Duze zakta-
dy dostarczajace kruszywa do produkcji betonu i wyrobow betonowych dys-
ponuja znaczaca baza zasobowa, umozliwiajacg zapewnienie dostaw najwyz-
szej jakosci surowca w okresie znacznie dtuzszym niz zaktadany piecioletni,
a nawet dziesigcioletni okres czasu (tab. 17). Laczne zasoby bilansowe eks-
ploatowanych przez te zaktady zt6z przekraczaja 400 min t kruszyw (o $red-
niej zawarto$ci zwiru ok. 50%). Stad tez mozna przypuszczac, ze niedobory
kruszyw wystepujace w wojewodztwie mazowieckim oraz lubelskim beda na-
dal w znacznej czgsci pokrywane dostawami z wojewodztwa podlaskiego. W
wojewodztwie mazowieckim laczne prognozowane zuzycie kruszyw bedzie
ksztaltowalo si¢ w scenariuszu dynamicznego rozwoju na poziomie 8,5 min t
w roku 20151 9,0 mIn t w roku 2020, co daje taczne zapotrzebowanie w wy-
sokosci ok. 42 min t w latach 2011-2015 r. i ok. 87 mlIn t w latach 2011-2020.
Udzial dostaw z wojewddztwa podlaskiego w facznym zuzyciu kruszyw w
wojewddztwie mazowieckim, stanowigcy obecnie 30-40%, prawdopodobnie
wzrosnie do 40-50% do roku 2015 i nawet 50-60% do roku 2020. W ciagu
najblizszych dziesigciu lat ulegng bowiem wyczerpaniu zasoby wigkszosci
z obecnie eksploatowanych na obszarze wojewddztwa mazowieckiego zt6z
charakteryzujacych si¢ stosunkowo wysokim udziatem frakcji zwirowej. Z
kolei zuzycie kruszyw zwirowo-piaskowych w wojewodztwie lubelskim sza-
cowane jest na ok. 2,1 min t w 2015 r. 1 2,2 mln t w 2020 r., co daje tgczne
zapotrzebowanie w wysokosci ok. 10,5 min t do 2015 r. i ok. 21 miIn t do
2020 r. Przewiduje si¢, ze wojewddztwo podlaskie pozostanie gtownym do-
stawca kruszyw na rynek lubelski, z udziatem 40-70% w lacznym zuzyciu
tego wojewddztwa, podczas gdy import z Ukrainy nadal petil bedzie role
uzupelniajaca.

Dla pokrycia zapotrzebowania zewngtrznego istnieje mozliwo$¢ udostep-
nienia do eksploatacji dotychczas niezagospodarowanych z16z. Laczne zaso-
by tych zt6z udokumentowane w wojewodztwie podlaskim siegaja az 737
mln t. Korzystnymi warunkami pod wzgledem dostgpnosci terenu dla potrzeb
przysztej eksploatacji charakteryzuje si¢ dziewie¢ sposrod dwunastu najwiek-
szych 716z poddanych waloryzacji, o tacznych zasobach ok. 348 min t. Sg to
cztery ztoza potozone w rejonie miejscowosci Kamionka, Drahle i Starowla-
ny w powiecie sokolskim, dwa ztoza w okolicach Potaszni w powiecie suwal-
skim oraz trzy ztoza w rejonie Woznej Wsi, Kosowki, Toczylowa i Szyman w
powiecie grajewskim.
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3.2. Kruszywa lamane

Zuzycie kruszyw tamanych w wojewodztwie podlaskim utrzymuje si¢
obecnie na poziomie 1-2 mln t/rok i jest niemal najnizsze w kraju (tab. 18).
Mimo to, podaz kruszyw tamanych w omawianym wojewodztwie nie zaspo-
kaja potrzeb rynku wewnetrznego i w niektorych latach byta nawet kilkukrot-
nie mniejsza od notowanego zapotrzebowania. Na terenie wojewodztwa nie
jest bowiem eksploatowane zadne ztoze kamieni tamanych i blocznych, a pro-
dukcja kruszyw (0,1-0,9 mln t/r.) dotyczy gltéwnie grysow otrzymywanych w
wyniku kruszenia otoczakow w duzych zaktadach przerdbczych kopaln kru-
szyw zwirowo-piaskowych. Pewne ilosci kruszyw wytwarzane sa ponadto z
surowca importowanego z Ukrainy w zakltadzie przerobczym granodiorytu
firmy Lafarge Kruszywa w Bielsku Podlaskim.

Tab. 18. Szacunkowe relacje podazy do popytu na kruszywa famane w woj. podlaskim
(mln t)

Wyszczegolnienie 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Produkcja (min t) 0,1 0,1 0,2 0,3 0,9 0,9
Zuzycie (min t) 0,8 0,8 1,2 1,4 1,3 1,7
Saldo -0,7 -0,7| -09| -11 -0,4 -0,8
Dostawy z wojewodztw:

» dolnoslgskiego 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 0,4

»  Swietokrzyskiego 0,4 0,4 0,4 0,7 0,1 0,2

* import z Ukrainy 0,1 0,1 0,2 0,1 0,1 0,2
Ud;la’f woj. podlaskiego w zuzyciu 24 2.0 25 27 22 26
krajowym (%)

Zrédto: GUS, Bilans gospodarki ..., 2011; Minerals Yearbook ..., 2013, Obliczenia
wlasne

Gtownymi producentami kruszyw naturalnych tamanych z otoczakéw na
terenie wojewodztwa podlaskiego sa: Suwalskie KSM Sp. z 0.0., Olsztynskie
KSM Sp. z o0.0., ZPK Rupinscy S.j., Biatlostockie KSM Sp. z 0.0., PPMD
Kruszbet S.A., Ustugi Drogowe Krzysztof Blahuszewski oraz FHU Pol-Krusz
Zbigniew Wojno. Firmy te przetwarzaja réwniez otoczaki pochodzace od
drobnych producentéw kruszyw, nie posiadajacych wiasnych uktadow kru-
szaco-sortujacych.

Produkowane kruszywa naturalne tamane z otoczakow charakteryzujg si¢
niejednorodnym sktadem petrograficznym. W zwiazku z tym znajduja zasto-
sowanie glownie do produkcji betonu nizszych klas, a w mniejszym zakresie
wykorzystywane s3 w budownictwie drogowym (gtownie na podbudowy).
Deficyt regionalnej podazy kruszyw tamanych, w szczegdlnosci odmian ja-
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kosciowych preferowanych w budownictwie drogowym (np. do produkcji
mieszanek mineralno-asfaltowych) oraz kolejowym, skutkuje konieczno$cia
ich dowozu z innych wojewodztw. Glownymi dostawcami kruszyw famanych
do wojewodztwa podlaskiego sa producenci z wojewodztwa dolnoslgskiego
(0,2-0,6 mln t/r.) i swietokrzyskiego (0,1-0,4 mln t/r.), a ponadto notowany
jest niewielki import z Ukrainy (0,1-0,2 mln t/r.) (rys. 11).

Rys. 11. Kierunki dostaw kruszyw tamanych do wojewodztwa podlaskiego

Prognoza zapotrzebowania na kruszywa naturalne famane w wojewodz-
twie podlaskim obejmuje trzy scenariusze, uzaleznione od tempa rozwoju go-
spodarczego kraju (Koziot, Galos (red.), 2013). Wedlug prognozy wielkos¢
zuzycia kruszyw naturalnych tamanych w wojewoddztwie w przyjetym scena-
riuszu dynamicznego rozwoju osiggnie w roku 2015 ok. 3,8 mln t/r., a w 2020
ok. 3,9 mln t/r. (tab. 19), a wigc bylaby ponad dwa razy wyzsza niz w 2010
roku. Zdecydowana wigkszo$¢ zuzywanych kruszyw (ponad 90%) przypadac
bedzie na budownictwo drogowe, podczas gdy do produkcji betonu wykorzy-
stywane bedzie pozostale 8-10%. Na terenie wojewddztwa nie przewiduje si¢
W tym czasie zuzycia kruszyw tamanych w budownictwie kolejowym (tab. 19).
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Tabela 19. Prognozowane zuzycie kruszyw lamanych w wojewodztwie podlaskim
w trzech wariantach (mln t/rok)

Rok| 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Scenariusz dynamicznego rozwoju

Produkcja 0,3 0,3 0,3| 0,3
betonu 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3
Budownictwo 1,7 2,5 2,8 3,0 35| 36| 36| 36| 36| 3,6
drogowe
Budownictwo - - - - - - - - - -
kolejowe
RAZEM 21 29 3,1 3,3 38| 39| 39| 39| 39| 39
tacznie 5 19,5
lat 15,2
Scenariusz umiarkowanego rozwoju

Produkcja 0,3 0,3 0,3 0,3
betonu 0,4 0,4 0,3 0,3 0,3 0,3
Budownictwo 1,7 1,7 1,6 1,6 1,7/ 20| 24| 2,7 27| 28
drogowe
Budownictwo - - - - - - - - - -
kolejowe
RAZEM 21 2,1 1,9 1,9 20 23| 27| 30| 3,04 31
tacznie 5 14,1
lat 10,0

Scenariusz spowolnienia gospodarczego
Produkcja 0,2 0,2 0,2 0,2
betonu 0,4 0,4 0,3 0,2 0,2 0,2
Budownictwo 15 1,4 1,3 1,2 11 11} 11} 11| 12| 1.2
drogowe
Budownictwo - - - - - - - - - -
kolejowe
RAZEM 1,9 1,8 1,6 1,4 13| 13| 13| 13| 14| 14
tacznie 5 6,7
lat 8,0

Zrodto: Koziot, Galos (red.), 2013, obliczenia wlasne

W budownictwie drogowym na terenie wojewddztwa podlaskiego do 2015
roku przewidziana jest budowa 35,6 km drég ekspresowych dwujezdniowych,
26,6 km drog krajowych oraz 388 km drog wojewodzkich, powiatowych oraz
gminnych. Z kolei w latach 2015-2020 planowana jest budowa 280,6 km drog
ekspresowych dwujezdniowych oraz 101,6 km drog krajowych, a takze 522
km drog wojewddzkich, powiatowych oraz gminnych. W okresie po roku 2020
planowane jest zbudowanie 214 km drog ekspresowych dwujezdniowych.

Do 2015 roku zapotrzebowanie na kruszywa tamane dla budownictwa
drogowego notowane bedzie w rejonie Biategostoku w zwigzku z budowa
odcinka drogi DK8 Katrynka-Przewalanka-Korycin (dlugo$¢ 22,8 km) oraz
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w rejonie Augustowa, w zwigzku z budowa obwodnicy tego miasta o tgcz-
nej dtugosci 36,3 km, w tym 13 km docelowego odcinka S61 (rys. 8, tab.
21). Termin realizacji odcinkow drég ekspresowych: S8 miedzy Zambrowem
a Jezewem, S19 z Kuznicy Biatostockiej przez Bialystok w kierunku Lublina,
oraz wigkszosci odcinka S61 z Ostrowi Mazowieckiej do Suwatk i Budziska,
na podstawie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 zostat
przesuniety po 2013 roku (tab. 20). Tak wigc w tych regionach zwigkszonego
zapotrzebowania na kruszywa tamane mozna si¢ spodziewac najwczes$niej za
kilka lat.

Tabela 20. Wazniejsze inwestycje drogowe planowane przez GDDKIA /Biatystok

Nr Odcinek llos¢ kilometréw Rok

drogi zakonczenia

S8 Obwodnica Zambrowa i Wisniewa 11,1|2012

S8 Jezewo-Biatystok 24,512012

S8 granica wojewodztwa-Zambréw 14,9 | po roku 2013

S8 Zambrow-Jezewo 29,7 | po roku 2013

DK 8 Katrynka-Przewalanka-Korycin 22,8 | po roku 2013

DK 8 Korycin-Augustow (z obwodnicg ok. 50,0 | po roku 2013
Sztabina)

S19 Kuznica-Sokétka-Korycin, Korycin- ok. 238,5 | po roku 2014

Knyszyn-Dobrzyniewo-Choroszcz,
Potudniowa Obwodnica Biategostoku,
Bielsk Podlaski-Chlebczyn

S61 Obwodnica Stawisk, Obwodnica ok. 212,7 | po roku 2013
Szczuczyna, Obwodnica Bargtowa
Koscielnego, Ostrow Maz.-Szczuczyn,
Obwodnica Augustowa, Obwodnica
Suwalk, Suwatki-Budzisko

Zrédto: GDDKIA / Biatystok

W okresie po 2015 roku na terenie wojewddztwa podlaskiego najwigcej
prac w drogownictwie przewiduje si¢ dla drog ekspresowych S8, S19 oraz
S61. Dla drogi ekspresowej S8 zaplanowano wykonanie w sumie 3 odcinkoéw
o0 facznej dtugosci 94 km, droga S19 ma mie¢ docelowo taczng dtugosc 239,2
km, z czego zdecydowana wigkszo$¢ zostata wytyczona nowym $ladem. Ma
ona stanowi¢ znaczng cze¢$¢ tzw. Poludniowej Obwodnicy Bialegostoku, jak
rowniez omija¢ w znacznej odlegtosci Biatystok od pdinocy i zachodu stano-
wiac ,,duza obwodnice miasta”. Droga ekspresowa S61 (Via Baltica) biegnaca
od Ostrowi Mazowieckiej (na terenie woj. mazowieckiego) przez Lomze, Etk
(woj. warminsko-mazurskie), a nastgpnie przez Suwatki do Budziska ma mie¢
laczng dlugosc ok. 190 km. W jej przebiegu zaplanowano budoweg szeregu ob-
wodnic: Lomzy, Suwatk, Stawisk, Szczuczyna i Barglowa Koscielnego. Ter-
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min zakonczenia realizacji wymienionych inwestycji drogowych szacowany
jest na rok 2020 dla drogi S8, do konca 2026 r. dla drogi S61 i okoto 2030 r.
dla drogi S19.

W scenariuszu umiarkowanego rozwoju zuzycie kruszyw tamanych w wo-
jewoddztwie w roku 2015 miatoby wynie$¢ okoto 1,7 mln ton, a w roku 2020
wyraznie wzrosng¢ do okoto 2,8 mln ton, natomiast w scenariuszu spowolnie-
nia gospodarczego szacowane zuzycie kruszyw tamanych w roku 2015 mia-
loby wynies¢ ok. 1,1 min t, a w 2020 r. ok. 1,2 mln t (tab. 19).

Laczne zuzycie kruszyw naturalnych tamanych w wojewodztwie w latach
2011-2015 w scenariuszu dynamicznego rozwoju miatoby wynies$¢ ok. 15,2
min t, a w latach 2016-2020 wzrostoby do ok. 19,5 mIn t. W scenariuszu
umiarkowanego rozwoju zuzycie kruszyw tamanych w latach 2011-2015 wy-
niostoby ok. 10,0 mln t, a w latach 2016-2020 wzrostoby do ok. 14,1 miIn t. Z
kolei w scenariuszu spowolnienia gospodarczego zuzycie kruszyw tamanych
w latach 2011-2015 wyniostoby tacznie zaledwie ok. 8,0 min t, a w latach
2016-2020 spadtoby do zaledwie 6,7 min t (tab. 19).

Wobec braku udokumentowanych na terenie wojewddztwa z16z kamieni
budowlanych i drogowych oraz niewielkiej produkcji kruszyw tamanych z
otoczakow i importowanego z Ukrainy granodiorytu nie ma mozliwosci za-
spokojenia prognozowanego zapotrzebowania na kruszywa tamane ze zrodet
lokalnych i w konsekwencji konieczny bedzie ich dowo6z z zewnatrz. Dotyczy
to zwlaszcza kruszyw stosowanych w mieszankach mineralno-asfaltowych
oraz do wysokiej klasy betonow towarowych. Gtownymi dostawcami tych
kruszyw pozostang nadal wojewodztwa dolno$laskie i swictokrzyskie. Mozli-
wy jest wzrost udzialu w zuzyciu kruszyw importowanych z Ukrainy. Kruszy-
wa lamane dostarczane sa do wojewddztwa podlaskiego gtownie transportem
kolejowym, cho¢ w przypadku wojewddztwa $wictokrzyskiego zaznacza si¢
znaczny udziat transportu samochodowego.

4. Ocena roli wojewodztwa podlaskiego w kontekscie
wydobycia i przerdobki surowcow skalnych

W obszarze wydobycia i przerébki surowcdw skalnych, mocne strony wo-
jewodztwa podlaskiego to przede wszystkim:

e duza baza zasobowa kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych, si¢gaja-
ca 1,3 mld t, zagospodarowana dotychczas w ok. 60%;
e wysoka zawarto$¢ frakcji zwirowej w udokumentowanych ztozach, prze-

kraczajaca w niektorych przypadkach nawet 50% (np. ztoza Potasznia,
Sobolewo A);
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dtuga perspektywa prowadzenia dzialalnosci w duzych zaktadach dostar-
czajacych kruszywa klasyfikowane (zwiry, mieszanki), oceniana na pod-
stawie analizy dostepnych obecnie do eksploatacji zasoboéw na $rednio 50
lat;

znaczacy udzial wojewodztwa w dostawach kruszyw zwirowo-piasko-
wych do produkcji betonu i wyrobow betonowych na rynek krajowy (w
tym do aglomeracji warszawskiej i lubelskiej), siggajacy ok. 12 % (ok. 6
mintw 2010 r.);

dobra dostgpnos¢ do eksploatacji niezagospodarowanych zt6z kruszyw
zwirowo-piaskowych, a tym samym mozliwo$¢ rozwoju ich wydobycia
w powiatach sokélskim, suwalskim oraz grajewskim z dziewigciu duzych
zt6z rezerwowych, o tacznych zasobach ok. 348 min t; trzy pozostate zto-
za rezerwowe potozone w powiecie suwalskim, w tym najwigksze rezer-
wowe zloze Potasznia o zasobach ok. 112 min t, zaliczone zostaty do zt6z
konfliktowych ze wzgledu na wystgpowanie w strefie ochrony posredniej
uje¢ wod podziemnych dla miasta Suwatki;

wystepowanie w obrebie wojewodztwa jedynego w kraju duzego zaktadu
kredy piszacej w Mielniku (kopalnia i zaktad przerdbczy) posiadajace-
go dostgpng baze zasobowa kredy piszacej pozwalajaca na prowadzenie
dziatalnosci przez dalsze kilkadziesiat lat.

Z kolei do stabych stron wojewddztwa w tym obszarze zaliczy¢ nalezy:

brak zagospodarowanych zt6z kruszyw tamanych oraz marginalne zasoby
udokumentowane w jednym niezagospodarowanym ztozu gtazoéw narzu-
towych Krzywolka II (244 tys. ton);

ograniczona i niewystarczajaca w stosunku do wewnetrznych potrzeb wo-
jewodztwa podaz kruszyw tamanych, pochodzaca wylacznie z kruszenia
otoczakow wydobywanych ze zt6z kruszyw naturalnych zwirowo-piasko-
wych, oraz zwigzana z tym konieczno$¢ dowozu tych kruszyw, zwlaszcza
grysOw na warstwy S$cieralne drogi, w iloSciach uzaleznionych glownie
od zakresu realizowanych inwestycji drogowych (w ostatnich latach 1-2
mln ton/r.) z wojewodztwa dolnoslaskiego, Swietokrzyskiego, a takze z
Ukrainy;

marginalny poziom pozyskiwania i uzytkowania piaskoéw kwarcowych do
produkcji wyroboéw wapienno-piaskowych oraz itéw ceramiki budowla-
nej do produkcji wyrobow ceramicznych, przy braku produkcji innych
surowcow skalnych;

niekorzystne warunki transportu kruszyw na drogach gtownych zwigzane
z duzym natezeniem ruchu cigzkiego, tranzytowego i brakiem obwodnic
w wigkszych miejscowosciach, takich jak: Sokotka, Grajewo, L.omza oraz
Augustow;
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e znaczace obcigzenie drog wojewddzkich i lokalnych wywozem kruszyw
zwirowo-piaskowych, w szczegdlnosci w rejonie Suwalk;

e skromny udziat transportu kolejowego w tacznych przewozach kruszyw
zwirowo-piaskowych (tylko 1,0-1,3 miln t/r.), podczas gdy przewazajaca
czes$¢ dostaw realizowana jest z transportem samochodowym.

5. Zalecane dzialania strategiczne w zakresie
pozyskiwania surowcow skalnych w wojewodztwie
podlaskim

5.1. Kierunki stosowania innowacyjnych technologii celem ograni-
czenia ujemnego oddzialywania eksploatacji i przerébki surowcéw skal-
nych

Eksploatacja zt6z kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w woje-
wodztwie podlaskim prowadzona jest zwykle z ladu, a w przypadku zawod-
nionych partii z16z cze$ciowo rowniez spod wody. Wyrobiska goérnicze maja
najczesciej charakter stokowo-wglebny. Mieszany charakter eksploatacji, tj.
eksploatacja ladowa 1 spod wody, ma miejsce w zdecydowanej wigkszosci
duzych kopaln (patrz tab. 4), gdzie prowadzona jest najwieksza produkcja
kruszyw zwirowo-piaskowych, tj. w powiecie suwalskim, sokolskim, grajew-
skim i zambrowskim. Wyjatek w tym wzgledzie stanowia tylko kopalnie Ra-
cewo i Zadworzany w rejonie Sokotki. Do urabiania kopaliny wykorzystywa-
ne sg najczesciej koparki, koparko-tadowarki oraz tadowarki, a w przypadku
eksploatacji spod wody rowniez koparki plywajace ssace zwane refulerami,
koparki wieloczerpakowe lub koparki jednonaczyniowe z dtugim wysiggni-
kiem z ladu.

Pozyskiwana kopalina we wszystkich wigkszych kopalniach poddawana
jest prostym procesom przerobczym, takim jak klasyfikacja sitowa na mo-
kro. Wigkszos$¢ duzych kopaln posiada stacjonarne zaktady przerobcze. Wy-
jatkiem sg kopalnie w rejonie Drahli kolo Sokotki nalezace do Krzysztofa
Btahuszewskiego, oraz w rejonie Brodu Nowego koto Suwatk nalezace do
Zygmunta Chomicza z uktadami mobilnymi. W kilku kopalniach w rejonie
Suwatk dziatajg uktady mieszane stacjonarne i uzupetniajaco mobilne. Warto
zwrdci¢ uwage na istotng zmiang w technologii produkcji szeregu wigkszych
kopaln zwirowo-piaskowych w wojewodztwie podlaskim, a mianowicie uzu-
pehienie ciggu technologicznego o uktad kruszaco-sortujacy z poszerzeniem
asortymentu produkcji o grysy z otoczakow i piasek famany. Ocenia sig, ze
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dzigki temu produkcja gryséw z otoczakéw w tym wojewodztwie wzrosta
z okoto 50 tys. t w 2000 roku do okoto 900 tys. t w 2010 r. Wiekszymi ich
producentami sg m.in. kopalnie w powiecie suwalskim w rejonie Sobolewa,
Kukowa i Potaszni, w powiecie sokolskim w rejonie Drahli i Zadworzan, a w
powiecie grajewskim w rejonie Wasosza.

Wydobycie i przerébka omawianych kopalin zwirowo-piaskowych w wo-
jewddztwie podlaskim tylko w niewielkim stopniu negatywnie oddziatuje na
srodowisko. Do gtéwnych czynnikow szkodliwych zwigzanych z ta dziatal-
noscig nalezy przede wszystkim hatas oraz zapylenie. Wprowadzenie w nie-
ktorych kopalniach dodatkowych uktadow kruszaco-sortujacych niewatpliwie
przyczynito si¢ do pewnego wzrostu hatasu. Odrebnym problemem pozostaje
dos¢ istotna nielegalna, nie koncesjonowana eksploatacja tych kruszyw.

5.2. Doskonalenie logistyki transportu surowcéw skalnych

Stan techniczny infrastruktury kolejowej w wojewodztwie podlaskim jest
niezadowalajacy. Z uwagi na brak dostatecznych srodkoéw finansowych w pet-
nej sprawnosci technicznej utrzymuje si¢ tylko linie najwazniejsze. Z kolei
na pozostatych liniach naprawy ogranicza si¢ do zapewniajacych bezpieczen-
stwo ruchu, a jego organizacje¢ dostosowuje si¢ do warunkéw technicznych.
Sie¢ linii kolejowych wojewddztwa liczy zaledwie 759 km, przy czym 16%
stanowig linie dwutorowe i wigcej torowe, a 34% linie zelektryfikowane. Na
100 km? powierzchni wojewddztwa przypada zaledwie 3,8 km linii kolejo-
wych ($rednia krajowa: 6,4 km/100 km?).

W kontekscie mozliwosci przewozu kruszyw zwirowo-piaskowych w
pierwszej kolejnosci wskazana jest przebudowa linii kolejowej nr 6 na od-
cinku Biatystok-Sokoétka-Kuznica, do standardu zelektryfikowanej linii magi-
stralnej dwutorowej, o dopuszczalnym nacisku 22,5 kN/os, V. — 120 km/h
(rys. 12). Linig ta obecnie transportowane sa kruszywa z dwoch kopaln po-
lozonych w poblizu Sokétki tj. Drahle III oraz Zadworzany, w ilosci ok. 0,8
mln t kruszyw rocznie. Przebudowa tej linii kolejowej, wykorzystywanej do
transportu towardw w ruchu transgranicznym migdzy Polska a krajami WNP,
pozwoli na zwigkszenie jej przepustowosci, a tym samym ilosci transporto-
wanych kruszyw. Nalezaloby takze rozwazy¢ mozliwos¢ wybudowania placu
sktadowego kruszyw w obrebie lub poblizu stacji kolejowej Sokotka w zwiaz-
ku z prawdopodobnym uruchomieniem eksploatacji z niezagospodarowanych
dotychczas trzech zt6zZ potozonych w rejonie miejscowosci Kamionka i Drah-
le o tacznych zasobach 113 mlin ton. Odlegtos¢ od drogi wojewoddzkiej nr 674
wynosi w przypadku ztoza Kamionka-Drahle 1,3 km, ztoza Kamionka-Drahle
2 ok. 1,9 km i Kamionka-Drahle 1 ok. 100 m. Taka organizacja transportu kru-
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szyw z wymienionych duzych kopaln, oddalonych od stacji kolejowej w So-
kotce o okoto 5 km, pozwolitaby ograniczy¢ ruch samochodow ciezarowych
na drodze krajowej nr 19 w relacji Sokotka-Biatystok. Innym duzym zlozem
niezagospodarowanym w rejonie Sokotki jest ztoze Starowlany o zasobach
okoto 33 mln ton. PotoZone jest ono w sasiedztwie ztoza Zadworzany, z wlas-
ng bocznica kolejowa. Wywoz kruszyw z tego ztoza wigzalby si¢ z potrzeba
wydtuzenia istniejacej bocznicy o okoto 2,5 km, badz budowy nowej boczni-
cy o dlugosci ok. 3 km ze stacji kolejowej w Gliniszczach, przy linii kolejowej
nr 40 (rys. 12). Ztoze to jest oddalone od drogi krajowej nr 19 o ok. 3 km, a od
drogi wojewddzkiej nr 673 o ok. 3,6 km.

Objasnienia:

JLPotasznia . === |inie kolejowe dwutorowe

Potasznia Il, Po‘tasznia 11-1 gij{K’] g0 2 2
Potasznia Ill, Potasznia | ‘Potasznia | —— linie kolejowe jednotorowe
e 2 obolewo-Krzywe
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Rys. 12. Mapa linii kolejowych oraz sieci drog krajowych z lokalizacja najwigkszych
zagospodarowanych 1 niezagospodarowanych z16z kruszyw zwirowo-piaskowych
i innych kopalin skalnych w wojewddztwie podlaskim (GDDKiA/Biatystok, PKP

PLK)

Przebudowy wymaga rowniez linia kolejowa nr 40 w relacji Suwatki-So-
kotka, taczaca si¢ z linig magistralng nr 6 (rys. 12). Zalecane jest podniesienie
standardu jej nawierzchni do kryteriow nawierzchni typu cigzkiego, co umoz-
liwitoby zintensyfikowanie przewozoéw kruszyw z rejonu Suwalk. Obecnie
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linia kolejowa nr 40 wykorzystywana jest do transportu kruszyw z Suwatk z
zaktadu Sobolewo w ilosci rzedu 0,5 min t/rok. Pomimo obserwowanego w
ostatnich latach rozwoju wydobycia kruszyw w rejonie na potnoc i zachod od
Suwatk dostep do bocznicy kolejowej ma tylko jedna kopalnia. Rozwazana
ostatnio budowa sze$ciokilometrowej bocznicy kolejowej wraz z punktem za-
fadunkowym na pétnoc od stacji kolejowej Papiernia, do ktorej mieliby dostep
producenci z rejonu Potaszni, Kukowa i Osowej, pozwolilaby na zwigkszenie
dostaw kruszyw z tego rejonu transportem kolejowym o 1 mlin t/r. lub wigce;.
Budowa nowej bocznicy kolejowej nabiera coraz wigkszego znaczenia wobec
problemoéw z rozpoczeciem budowy drogowej obwodnicy Suwatk, ktéra od-
cigzylaby miasto od uciagzliwego transportu cigzarowego, zaroOwno transgra-
nicznego (z przejécia granicznego w Budzisku), jak i lokalnego zwigzanego z
transportem kruszyw w glab kraju.

W rejonie Suwatk potozone sa dwa najwieksze niezagospodarowane ztoza
kruszyw w wojewodztwie podlaskim (Potasznia II i Potasznia 1I-1) o tacz-
nych zasobach ok. 114 mln t. Ztoza te znajdujg si¢ w odlegtosci ok. 1 km od
drogi wojewddzkiej nr 652, ktéra juz obecnie jest jedng z drog najbardziej
obcigzonych wywozem kruszyw w wojewodztwie. Przyszta eksploatacja zt6z
wiazala si¢ bedzie z konieczno$cia wywozu znaczacych ilosci kruszyw ta dro-
ga w kierunku Suwalk. Istniejacy obecnie punkt zatadunkowy kruszyw na
stacji Suwatki oddalony jest od tych zt6z o ok. 10 km i potozony jest po prze-
ciwnej stronie miasta, wiec transport kruszyw wigzat si¢ bedzie z ich przewo-
zem przez cate miasto. Budowa nowej bocznicy kolejowej pozwolitaby na
skrocenie drogi przewozu kruszyw do kilku kilometréw i zmniejszenie ruchu
cigzarowego w samym miescie.

W rejonie Grajewa, gdzie istniejg znaczne mozliwosci rozwoju wydobycia
kruszyw zwirowo-piaskowych ze zt6z dotychczas niezagospodarowanych,
najkorzystniejsze warunki transportowe posiada ztoze Kosdéwka-Toczytowo
(zasoby ok. 19 min t). Potozone jest ono ok. 5 km na wschod od stacji zata-
dunkowej w Grajewie (rys. 12). Wywoz kruszyw z tego zloza transportem
samochodowym wigzat si¢ bedzie z koniecznoscig przejazdu przez miasto
droga krajowa nr 61, z ktora ztoze graniczy od potudnia. W nieco wigkszej
odlegtosci od stacji zatadunkowej w Grajewie (ok. 7 km) potozone jest nie-
zagospodarowane ztoze Szymany, o zasobach niemal 25 mln t. Zloze to jest
silnie rozcztonkowane, a jego pole glowne znajduje si¢ w odlegtosci ok. 1,4
km od drogi krajowej nr 65. W najwickszej odlegtosci od stacji zatadunkowej
w Grajewie (ok. 15 km) potozone jest niezagospodarowane ztoze Wozna Wie$
o zasobach 23 mln ton. Tak duze oddalenie od stacji zatadunkowej wyklucza
mozliwos¢ budowy bocznicy kolejowej. Ponadto infrastruktura drogowa w
otoczeniu ztoza jest bardzo stabo rozwinigta. Odleglos¢ od drogi krajowej nr
61 wynosi okoto 12 km.
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Na obszarze wojewddztwa podlaskiego do transportu towarowego wy-
korzystywane sa wszystkie istniejace linie kolejowe, natomiast kruszywa
transportowane sg zaledwie kilkoma z nich, gléwnie w kierunku aglomeracji
warszawskiej (linie nr 6 i 40) oraz do Lublina (linie nr 6, 32 i1 40). Transport
kruszyw ze 716z obecnie niezagospodarowanych bedzie mozliwy dotychcza-
sowymi liniami kolejowymi (6, 32 1 40), a w przypadku z16z potozonych w re-
jonie Grajewa linig kolejowg nr 38. W wojewodztwie podlaskim (wg danych
Ministerstwa Infrastruktury) do 2013 roku nie sg planowane zadne inwestycje
zwigzane z transportem kolejowym.

Deficytowe na rynku wojewodztwa kruszywa tamane dostarczane sg trans-
portem kolejowym gtownie z wojewodztwa dolnoslaskiego. Najwazniejszym
punktem przetadunkowym kruszyw jest stacja kolejowa w Biatymstoku, skad
kruszywa sa transportowane samochodami do miejsca przeznaczenia (na plac
budowy drogi, badz do wytwdrni betonu). Mozliwosci dowozu kruszyw ta-
manych transportem kolejowym dla potrzeb budowy odcinkow drég plano-
wanych do realizacji do 2015 r. sa bardzo korzystne dla odcinka DKS8 Katryn-
ka-Przewalanka-Korycin, w zwigzku z jego dogodng lokalizacja w stosunku
do stacji kolejowej w Biatymstoku na linii kolejowej nr 6 (rys. 13). Z kolei
w przypadku budowy obwodnicy Augustowa znaczna cze$¢ stosowanych
kruszyw tamanych pochodzi¢ bedzie od producentow z rejonu Suwatk. W
przypadku dostaw z glebi kraju droga kolejows, dowoz moze by¢ realizo-
wany linig kolejowa nr 6 do Sokotki, a nastgpnie nr 40 do stacji Augustow
(niewielki punkt za- i wytadunkowy, konieczno$¢ przewozu kruszywa samo-
chodami przez centrum Augustowa w kierunku obwodnicy) lub dalej do stacji
Las Suwalski, albo po odbiciu za stacja Las Suwalski na lini¢ kolejowa nr 39
Suwatki-Olecko do stacji Raczki. Tym niemniej odleglos¢ od stacji Raczki
do Biategostoku podana trasa wynosi okoto 150 km (z Dolnego Slaska do
Biategostoku min. okoto 500 km). Alternatywne rozwigzanie to wytadunek
wysokojakosciowych kruszyw tamanych z Dolnego Slaska w Biatymstoku
1 ich dow6z na budowe obwodnicy Augustowa transportem samochodowym
(ponad 90 km), ewentualnie z Bialegostoku linig kolejowa nr 38 do Etku (oko-
to 100 km) i stamtad transportem samochodowym droga krajowg DK16 w
kierunku Augustowa (ponad 40 km).

53



Objasnienia:
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Rys. 13. Mapa planowanych inwestycji drogowych w zakresie drog krajowych na tle
linii kolejowych w wojewodztwie podlaskim (GDDKiA/Biatystok, PKP PLK)

W przypadku inwestycji drogowych, ktorych realizacja planowana jest
po 2015 roku, znaczne mozliwosci dowozu kruszyw tamanych koleja istnie-
ja przede wszystkim dla drogi krajowej nr 19, ktéra docelowo bedzie mia-
ta oznaczenie S19. W bliskim sgsiedztwie tej drogi przebiega kolejowa linia
magistralna nr 6, z mozliwo$cia wytadunku kruszyw na stacji kolejowej w
Bialymstoku, a takze na mniejszych stacjach w Lapach, Wasilkowie, Czarnej
Biatostockiej, Machnaczu, Geniuszach, Sokétce oraz Kuznicy Biatostockie;j.
W celu minimalizacji dtugosci przewozu kruszyw transportem samochodo-
wym, podczas budowy odcinkow drogi potozonych na poétnoc od Biategosto-
ku (m.in. Korycin-Knyszyn), mozna roéwniez korzysta¢ z linii kolejowej nr 38,
ktora taczy si¢ z linig nr 6, ze stacjami wyladunkowymi Bialystok Starosielce
oraz Knyszyn. Natomiast w przypadku budowy odcinkéw drogi potozonych
na potudnie od Biategostoku, przewozy mozna kierowa¢ w Biatymstoku z li-
nii nr 6 na lini¢ nr 32 ze stacjami Lewickie, Strabla, Bielsk Podl. oraz Czerem-
cha. Alternatywnym rozwigzaniem dla zaopatrzenia w kruszywa famane tego
odcinka drogi jest dostawa kruszyw linig nr 31 relacji Siedlce-Siemianéwka
(wytadunek kruszyw na stacji Siemiatycze, Nurzec i Czeremcha) taczacy si¢
z linig kolejowa nr 2 relacji Warszawa-Siedlce. Droga krajowa nr 19 jest ujeta
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w Programie Budowy Drog Krajowych i Autostrad na lata 2011-2015 jednak
jej budowa nie zostanie rozpoczeta wezesniej niz w 2016 roku.

Droga krajowa nr 61 nie jest ujeta w Programie Budowy Drog Krajowych
1 Autostrad. Cze$ciowo ruch drogowy ma przeja¢ docelowo droga S61 (Via
Baltica), ktorej planowany przebieg znacznie roézni si¢ od istniejacej drogi
DK61. Via Baltica docelowo potaczy Ostrow Mazowiecka, f.omze, Etk i Su-
walki, ominie za to Grajewo. W zwigzku z tym zostanie utatwiony transport
kruszyw z rejonu Suwatk w kierunku Warszawy, natomiast transport kruszyw
z rejonu Grajewa w kierunku Warszawy bedzie odbywatl si¢ tak jak do tej
pory droga DK61, obecnie znajdujaca si¢ w zlym stanie technicznym. Bu-
dowa drogi Via Baltica nie zostanie rozpocze¢ta wezesniej niz w 2016 roku.
Dowoz kruszywa na budowane odcinki drogi S61 odbywac si¢ moze z glebi
kraju linig kolejowa nr 6 do Biategostoku, a nastepnie linig nr 38 na stacje
wyladunkowe Osowiec, Grajewo, Prostki oraz Etk lub dalej na lini¢ 219 w
kierunku Olsztyna do stacji Drygaty oraz Pisz. Do transportu kruszywa na bu-
dowe potudniowego odcinka drogi S61 w wojewodztwie wykorzysta¢ mozna
réwniez lini¢ nr 36 (stacja wytadunkowa Czerwony Bor), a na budowe odcin-
ka potnocnego lini¢ 40 (stacja wyladunkowa Las Suwalski), lini¢ 51 (stacje
wytadunkowe Suwatki oraz Trakiszki) oraz lini¢ 39 (stacje wytadunkowe Pa-
piernia oraz Raczki).

5.3. Zapewnienie ochrony waznych z16z niezagospodarowanych
kopalin skalnych

Przeprowadzona waloryzacja niezagospodarowanych zt6z kopalin skal-
nych wojewodztwa podlaskiego wskazata na konieczno$¢ objecia wysoka
ochrong 17 sposrod nich, z czego 12 to ztoza kruszyw naturalnych zwirowo-
piaskowych. Wyniki waloryzacji moga stanowi¢ podstawe do ochrony zt6z
najbardziej wartosciowych, przy jednoczesnych mozliwych ustgpstwach w
zakresie z16z o mniejszych zasobach i/lub zawierajacych kopaling niskiej ja-
kosci. Takich, przeznaczonych do objecia ochrong zwykla (lub wytaczonych
spod ochrony) jest w wojewodztwie 359. Ochrona najcenniejszych zt6z po-
winna by¢ realizowana poprzez traktowanie ich jako strategicznych rezerw
surowcowych regionu i w tym charakterze wpisanie ich w dokumenty plani-
styczne wojewodztwa podlaskiego i poszczegdlnych gmin, w obrgbie ktorych
ztoza zostaty udokumentowane.

Za najcenniejsze w regionie uzna¢ mozna ztoza kruszyw naturalnych zwi-
rowo-piaskowych, w ktorych punkt piaskowy zmienia si¢ od 39,1% (zloze
Sobolewo A) do 63,2%. Zlokalizowane sg one gtdéwnie w poinocnej czesci
wojewodztwa. Zaklasyfikowanie czesci z nich (ztoza Krzywoélka-Suwatki,
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Sobolewo A, Potasznia II, Potasznia II-1, Potasznia, Kamionka-Drahle 2) do
wysokich lub najwyzszych kategorii w obrebie poszczegélnych kryteriow
waloryzacji stawia je w czotowce zt6z, ktérym konieczne jest zapewnienie
naleznej ochrony. Szczegdlng uwage warto zwrdci¢ na ztoze piaskdéw i zwi-
row Potasznia, bedace najwiekszym tego typu ztozem w regionie Polski pot-
nocno-wschodniej. Ewentualne ograniczenia jego wykorzystania zwigzane sa
z potozeniem w strefie ochrony posredniej ujecia wod dla Suwatk, co formal-
nie nie wyklucza mozliwosci eksploatacji kopaliny. Podobnie jak waloryzo-
wanych z16z piaskéw kwarcowych do produkcji cegly wapienno-piaskowej
(ztoza Czaplino-Barszczewo, Tartak Nowy) czy ztoza kopalin ilastych cera-
miki budowlanej Trywieza. Pozostate ztoza ze wzgledu na wysokie ograni-
czenia zwigzane warunkami gorniczymi, koniecznoscig ochrony §rodowiska
czy sposobem zagospodarowania powierzchni nad ztozem, pozostaja mniej
atrakcyjne.

Polityka przestrzenna wojewodztwa realizowana jest poprzez ,,Plan za-
gospodarowania przestrzennego wojewodztwa podlaskiego” wprowadzony
uchwalg z dnia 27 lutego 2003 roku. Dokument zaklada utrzymanie terenow
udokumentowanych zt6z kopalin skalnych na potrzeby eksploatacji gorniczej
i ich ochrone przed przeznaczeniem na cele inne niz surowcowe, jednak z
uwzglednieniem uzasadnionych interesow wiascicieli. Wyraznie wskazuje
rowniez, jako jeden z kierunkow rozwoju wojewoddztwa, rozwoj przemystu
wydobywczego i materialow budowlanych w oparciu o udokumentowane
ztoza kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych czy kopalin ilastych cera-
miki budowlanej. Aktualizacji wymaga jednak niewatpliwie wielkos¢ bazy
zasobowej kopalin, szczegdlnie w odniesieniu do liczby udokumentowanych
zt67 kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych. Dokument podaje, Ze jest ich
tylko 172, przy czym wg stanu na koniec 2010 roku (Bilans Zasobow ...2011)
byto ich juz 518. Plan odwotuje si¢ réwniez do zt6z Sobolewo-Krzywe, Kun-
dzin czy Zadworzany III jako tych, ktorych eksploatacja jest mozliwa, przy
czym w chwili obecnej ztoza te podlegaja eksploatacji lub zostaty wykre§lone
z bilansu zasobow (ztoze Kundzin).
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Podsumowanie

Wojewddztwo podlaskie odgrywa kluczowa role w dostawach kruszyw
zwirowo-piaskowych dla uzytkownikéw w poéinocnej, centralnej i wschod-
niej Polsce. W przypadku pozostatych surowcow skalnych wykazywana w
tym wojewodztwie produkcja jest niewielka i dotyczy przede wszystkim
kredy piszacej, piaskow kwarcowych do betonow komorkowych i wyrobow
wapienno-piaskowych oraz surowcow ilastych ceramiki budowlanej. Rozwi-
ni¢ta baza zasobowa kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych, zar6wno w
zakresie zt6z zagospodarowanych, jak tez rezerwowych, pozwala wigza¢ kie-
runek jego dalszego rozwoju z wydobywaniem tych kopalin. W zwiazku z
nier6wnomiernym rozmieszczeniem zasobow piaskow i zwirow, najwazniej-
szymi rejonami ich pozyskiwania sg obecnie i zapewne pozostang w przyszto-
$ci okolice Suwalk, Sokotki oraz Grajewa.

Wojewddztwo podlaskie zajmuje czwarte miejsce w kraju pod wzgledem
wielko$ci udokumentowanej bazy zasobowej kruszyw naturalnych zwirowo-
piaskowych. Na jego obszarze rozpoznanych jest ponad 580 zt6z piaskow i
zwirow o tgcznych zasobach okoto 1 250 min t. Najwigksza ich koncentracja
notowana jest w powiatach suwalskim, sokolskim i grajewskim, mniejsza w
zambrowskim i fomzynskim. W ztozach zagospodarowanych udokumento-
wanych jest obecnie ponad 510 mln t tych kruszyw, a ich przecigtna statyczna
wystarczalno$¢ przy obecnym poziomie wydobycia si¢ga niemal 40 lat. Naj-
wigksze zasoby kruszyw w ztozach zagospodarowanych udokumentowane sg
w powiatach suwalskim i sokolskim, znacznie mniejsze w grajewskim, a nie-
wielkie w pozostatych. Wystarczalno$¢ zasobow najwyzsza jest w powiecie
suwalskim - okoto 60 lat, a w powiecie sokolskim i grajewskim okoto 30 Iat.

Wojewodztwo zajmuje tradycyjnie czotowe miejsce w kraju pod wzgle-
dem wielkosci pozyskiwania kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych. Jest
to region samowystarczalny w zakresie tych kruszyw, a nadwyzki produko-
wanych zwirdw kierowane sg do wytworni betondw potozonych gtownie w
obrebie aglomeracji warszawskiej oraz w wojewodztwie lubelskim. Ilo$¢ po-
zyskiwanych piaskow 1 zwiro6w osiggneta okoto 13,2 mIn t w 2010 r., a jego
udziat w tacznym krajowym wydobyciu zblizyt si¢ do 10%. Najwazniejszymi
dostawcami kopaliny piaszczysto-zwirowej sg powiaty suwalski (2,8-5,4 min
t/r) i sokolski (wzrost do 4,7 min t w 2010 1.), a takze grajewski (wzrost do 0,8
min t w 2010 r.) i zambrowski (ograniczenie do 0,8 min t w 2010 r.). Ro$nie
znaczenie powiatu sokodlskiego i grajewskiego. Mniejsze znaczenie ma pro-
dukcja w powiatach biatostockim, siemiatyckim i fomzynskim.

Wigkszo$¢ sposrdd okoto 160 czynnych kopaln kruszyw zwirowo-pia-
skowych wojewddztwa podlaskiego dostarcza wylacznie piaski i pospoiki,
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zaspokajajac potrzeby rynku lokalnego w obrgbie danego powiatu, rzadziej
powiatow sasiednich (np. z powiatu sokolskiego do biatostockiego). Wielkos¢
Tacznej produkcji tych kruszyw wzrosta w ostatnich latach z 6-7 min t/r. do
nawet 12 mln t/r. Wojewodztwo posiada nadmierne w stosunku do wtasnych
potrzeb (1-2 mln t/r.) mozliwosci produkcyjne, a nadwyzki wytwarzanych
kruszyw (3,5-4,3 mln t/r.), kierowane sg gtéwnie do aglomeracji warszawskiej
(2,4-3,6 min t/r.) i wojewodztwa lubelskiego (0,6-1,3 mlin t/r.). Przedmiotem
dostaw sg gtownie zwiry z kilkunastu duzych i bardzo duzych zaktadow pro-
wadzacych przerébke mechaniczng (klasyfikacja sitowa na mokro) w powia-
tach suwalskim, sokolskim, grajewskim i zambrowskim.

Dhugosc¢ drog krajowych w wojewddztwie wynosi ogdtem 977,3 km, przy
catkowitym braku autostrad i drog ekspresowych (na koniec 2010 r.). Laczna
dtugos¢ 30 odcinkow drog wojewodzkich to 1 240,4 km, a drog powiatowych
7 827,8 km, w tym o nawierzchni twardej 6 624,4 km. Drogi gminne maja
dtugos¢ 1 4150,0 km, przy czym niemal 80% to drogi gruntowe. Ggstosc¢ sieci
drég publicznych wynosi 119,9 km/100 km?, w tym o nawierzchni twardej
59,4 km/100 km?, co plasowato wojewodztwo na 13 miejscu w kraju. Gene-
ralnie stan tych drog jest niezadowalajacy, za wyjatkiem wigkszosci glow-
nych drég krajowych. Dlugo$¢ linii kolejowych na obszarze wojewodztwa
wynosi obecnie 759 km, w tym dwu i wiecej torowych 107 km, zelektryfi-
kowanych 220 km, szerokotorowych 79 km; na 100 km?* powierzchni woje-
wodztwa przypada 3,8 km linii, co sytuuje je na ostatnim miejscu w kraju.

Wobec stabo rozwinigtej infrastruktury kolejowej oraz posiadania wlasnej
bocznicy kolejowej tylko przez 3 kopalnie: Sobolewo, Zadworzany i Drahle
III, zdecydowana wiekszos¢ wywozu zwirdw (ponad 70%) jest prowadzona
transportem samochodowym. Ocenia sig, ze transport ten z kilkunastu naj-
wigkszych zaktadow mogt wynies¢ w 2010 r. okoto 3,0 min t/r. Okoto 50-55%
przypadato na zaktady z rejonu Suwalk, 30-35% na zaktady z rejonu Sokoiki,
pozostata czgs¢ na inne zaktady. W obrgbie wojewodztwa niewatpliwie naj-
wigksze obcigzenie wywozem zwirow dotyczy drogi wojewodzkiej DW652
na odcinku Osowa-Suwalki, drogi wojewodzkiej nr 655 na odcinku Biala
Woda — Suwalki, ulicy Utrata w Suwatkach, centrum Sokotki na zbiegu drog
nr 19, 674 1 673. Odrgbnym zagadnieniem jest transport kruszyw tamanych w
obrebie wojewodztwa. Deficyt regionalnej podazy tych kruszyw, rzgdu do 1,0
mln t/r., jest uzupekliany tradycyjnie dostawami wysokojakosciowych kru-
szyw tamanych z wojewodztwa dolnoslaskiego transportem kolejowym, w
mniejszym stopniu z wojewodztwa swietokrzyskiego (samochody lub kolej)
oraz z Ukrainy.

Zasoby okoto 300 niezagospodarowanych zt6z kruszyw naturalnych zwi-
rowo-piaskowych w wojewodztwie siegaja 737 min t, jednak zasoby tylko
25 sposrdd nich przekraczajg 5 min t. Wystepowanie wickszych z16z ograni-
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cza si¢ praktycznie do 3 powiatow, ktore juz obecnie przoduja pod wzgledem
wielkosci wydobycia, tj. suwalskiego, sokélskiego 1 grajewskiego. Najwigk-
sze rezerwowe ztoza to: Potasznia, Potasznia II i Potasznia II-1 w powiecie
suwalskim oraz Kamionka-Drahle, Kamionka-Drahle 1, Kamionka-Drahle 2
1 Starowlany w powiecie sokolskim. Waloryzacjg objetych zostato 12 nieeks-
ploatowanych zt6z piaskow i zwirdw. Najwyzej w rankingu oceniono ztoze
Krzywolka-Suwatki, Sobolewo A, Potasznia II, Potasznia II-1, Potasznia i Ka-
mionka-Drahle 2, wysoko uplasowaly si¢ rowniez ztoza: Kamionka-Drahle i
Starowlany. Nieco nizej zostaly ocenione ztoza Kamionka-Drahle 1 i Wozna
Wies, a takze Kosowka-Toczytowo 1 Szymany, ktore otrzymaly warunkowy,
badz zastrzezony stopien dostepnosci w zakresie kryteriow srodowiskowych.
Ztozom tym nalezy zapewni¢ kompleksowa ochrona. W tym celu konieczna
jest m.in. aktualizacja planu zagospodarowania przestrzennego wojewodz-
twa, a nawet jednoznaczne wskazanie, ze na obszarach tych z16z gléwnym
kierunkiem wykorzystania terenu powinna by¢ eksploatacja kopalin. Weryfi-
kacji wymagajg rowniez studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego niektérych gmin, w granicach ktérych udokumentowano te
najbardziej wartosciowe zloza. Zasoby prognostyczne kruszyw zwirowo-pia-
skowych w wojewodztwie podlaskim ocenia si¢ na zaledwie ok. 228 min t
w ponad 20 obszarach prognostycznych, gtéwnie w powiatach: hajnowskim,
biatostockim i lomzynskim. Swiadczy to o tym, ze potencjal zasobowy tych
kruszyw w wojewodztwie zostat juz prawdopodobnie w wysokim stopniu
rozpoznany.

Prognozowane zuzycie kruszyw zwirowo-piaskowych w wojewodztwie
podlaskim w kazdym z trzech przyjetych scenariuszy bedzie utrzymywato
si¢ na poziomie nizszym od zuzycia wykazywanego w roku 2010: w scena-
riuszu dynamicznego rozwoju wyniesie okoto 1,2-1,3 mln t/r, w scenariuszu
umiarkowanego rozwoju okoto 1,1-1,2 mln t/r, a w scenariuszu spowolnienia
gospodarczego - okoto 1,1 min t/r. W kazdym z rozpatrywanych scenariuszy
potencjat produkcyjny wojewodztwa zdecydowanie przekracza¢ bedzie wiel-
kos¢ prognozowanego wewngtrznego zuzycia kruszyw naturalnych zwirowo-
piaskowych. W zwiazku z tym wojewddztwo to pozostanie w najblizszych
latach bardzo istotnym dostawca kruszyw na rynek wojewodztwa mazowie-
ckiego (trend rosnacy) i lubelskiego, a marginalnie réwniez t6dzkiego. Zmia-
na sposobu transportu zwir6w z obecnie czynnych kopaln z samochodowego
na kolejowy jest mato prawdopodobna wobec istniejagcych uwarunkowan in-
frastrukturalnych oraz ekonomicznych.

Najwigksza baz¢ zasobowg i1 zarazem najdluzszg perspektywe prowadze-
nia eksploatacji i produkcji posiadaja: Suwalskie KSM Sp. z o0.0., Olsztynskie
KSM Sp. z 0.0., PPMB Kruszbet S.A. oraz Biatostockie KSM Sp. z 0.0. W
ciggu najblizszych dziesigciu lat ulegng natomiast wyczerpaniu zasoby zi6z
obecnie eksploatowanych przez ZPK Rupinscy s.j. Istnieje mozliwos¢ urucho-
mienia eksploatacji dotychczas niezagospodarowanych z16z kruszyw. Znacz-
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nym potencjalem zasobowym wsrdd zt6z rezerwowych dysponuje przede
wszystkim powiat suwalski, z dwoma duzymi ztozami kruszyw Potasznia II
(58 min t) i Potasznia II-1 (56 mln t), w ktorych zawarto$¢ zwiru sigga okoto
50%. Duze mozliwosci rozwoju wydobycia istniejg rowniez w przypadku so-
kolskiego (trzy ztoza w rejonie miejscowosci Kamionka i Drahle o tacznych
zasobach okoto 133 min t oraz ztoze Starowlany o zasobach 33 mln t), a takze
grajewskiego (ztoza Wozna Wie$, Koséwka-Toczytowo i Szymany), gdzie za-
warto$¢ zwiru w niezagospodarowanych ztozach wynosi 40-50%.

Przy ewentualnej eksploatacji wymienionych wyzej zt6z, zapewnienie
mozliwo$ci wywozu czesci kruszyw droga kolejowa musiatoby si¢ wigzaé
z budowg odpowiednio dtugich bocznic kolejowych, nawet do 7 km, lub do-
wozu kruszywa do najblizszej stacji zatadunkowej, zwykle w odlegtosci 5-10
km. Stad uboga infrastruktura kolejowa na terenie wojewodztwa decyduje o
ograniczonym wykorzystaniu tego transportu w przewozach obecnie, jak i
zapewne w przyszlosci. Ewentualny rozwoj kolejowych przewozéw kruszyw
zwirowo-piaskowych w tym regionie w przyszto$ci wymagatby znacznych
naktadéw na modernizacje¢ istniejacych linii kolejowych, jak i rozbudowe po-
zostatej infrastruktury, np. bocznic do nowo powstajacych kopaln. W celu za-
pewnienia wzrostu dostaw kruszyw transportem kolejowym nalezatoby roz-
wazy¢ mozliwos¢ organizacji placow sktadowych przy kluczowych stacjach
kolejowych, polozonych najblizej najwigkszych zt6z niezagospodarowanych,
np. na stacjach Papiernia koto Suwalk, Sokotka i Grajewo.

Poziom zuzycia kruszyw tamanych w wojewodztwie podlaskim syste-
matycznie wzrasta i w 2010 r. przekroczyt 1,7 mln t. W zwigzku z brakiem
udokumentowanych zt6z skat zwiezlych wytwarzane sa tylko grysy z oto-
czakéw w kopalniach kruszyw zwirowo-piaskowych (okoto 0,9 miln t/r.). Zu-
zycie kruszyw naturalnych tamanych w scenariuszu dynamicznego rozwoju
osiaggnie w roku 2015 ok. 3,8 mln t/r., a w roku 2020 wzrosnie do 3,9 min t/r.,
a wiec byloby ponad dwa razy wyzsze niz w roku 2010. Zdecydowana wigk-
szo$¢ zuzywanych kruszyw (ok. 90%) przypada¢ miataby na budownictwo
drogowe, a 8-10% na produkcje betonu. W zwigzku z brakiem planowanych
inwestycji nie wystepuje zapotrzebowanie na te kruszywa ze strony budow-
nictwa kolejowego. W scenariuszu umiarkowanego rozwoju zuzycie kruszyw
tamanych w 2015 roku mialoby wynies¢ 2,0 min ton, a w 2020 wzrosnaé
do okoto 3,1 mln ton, natomiast w scenariuszu spowolnienia gospodarczego
- odpowiednio 1,3 miln ti 1,4 mln t. Wobec nie prowadzenia na terenie wo-
jewddztwa wydobycia ze zt6z kamieni budowlanych i drogowych, rozwijana
jest tylko produkcja kruszyw tamanych z otoczakéw, nie ma wigc mozliwosci
pelnego zaspokojenia prognozowanego zapotrzebowania na kruszywa tamane
ze zrodel lokalnych i w konsekwencji konieczne beda dostawy wiekszosci
kruszyw tamanych z innych regionéw. Dotyczy to zwlaszcza kruszyw tama-
nych stosowanych w budownictwie kolejowym, w mieszankach mineralno-
asfaltowych dla budownictwa drogowego oraz do produkcji wysokiej klasy
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betonow. Gtéwnymi dostawcami tych kruszyw pozostang nadal wojewodztwa
dolnoslaskie i §wigtokrzyskie, lecz mozliwy jest takze wzrost udziatu w zu-
zyciu kruszyw importowanych (np. ukrainskich). Kruszywa z wojewodztwa
dolnoslaskiego dostarczane beda tradycyjnie transportem kolejowym, a Swie-
tokrzyskiego - samochodowym.

Poza ztozami piaskow i zwiréw, w wojewddztwie podlaskim udokumen-
towano ztoza: kopalin ilastych ceramiki budowlanej (22 ztoza, w tym 3 zago-
spodarowane, zasoby ponad 25 mln m?), piaskéw kwarcowych do produkc;ji
betondéw komodrkowych i wyrobow wapienno-piaskowych (9 zt6z, w tym dwa
zagospodarowane, zasoby okoto 24 mIn m?®), kredy piszacej (1 ztoze zagospo-
darowane o zasobach 3,2 mln t), kredy jeziornej (7 niezagospodarowanych
716z, zasoby 5,6 min t), gtazéw narzutowych (1 niezagospodarowane ztoze o
zasobach 0,2 mln t) i kopalin ilastych do produkcji kruszywa lekkiego (1 zto-
ze, zasoby ponad 5,5 mln m?). Obecnie w wojewddztwie czynna jest najwick-
sza w Polsce kopalnia kredy piszacej (Mielnik), dwie kopalnie piaskow kwar-
cowych do produkcji wyrobow wapienno-piaskowych (Wasilkow-Biatystok i
Monki-Zodzie) i jedna kopalnia itéw ceramiki budowlanej (Lewkowo-Stare).
Sposrad 19 nie eksploatowanych zt6z kopalin ilastych ceramiki budowlanej w
wojewodztwie podlaskim waloryzacji poddano jedno ztoze - Trywieza. Zto-
ze to otrzymato wysoka i najwyzsza ocene we wszystkich rozpatrywanych
kryteriach. Sposrod siedmiu nie eksploatowanych zt6z piaskow kwarcowych
do produkcji betonow komorkowych i cegly wapienno-piaskowej, waloryza-
cji poddano tylko cztery: Osowiec, Czaplino-Barszczewo, Podgérze i Tartak
Nowy. Wszystkie uzyskaty wysoka i najwyzszg oceng¢ surowcows, gorniczg,
natomiast pod wzgledem §rodowiskowym i planistycznym korzystnie ocenio-
ne zostaly ztoza Czaplino-Barszczewo i Tartak Nowy. Nizej w klasyfikacji
uplasowaty si¢ ztoza Podgérze i Osowiec, ktore otrzymaly zastrzezona kate-
gori¢ srodowiskowa. Ztozom: itéw ceramiki budowlanej Trywieza, piaskow
kwarcowych do produkcji cegly wapienno-piaskowej Czaplino-Barszczewo
1 Tartak Nowy powinna zosta¢ zapewniona nalezna, kompleksowa ochrona.
W tym celu konieczna jest m.in. aktualizacja planu zagospodarowania prze-
strzennego wojewddztwa, przy jednoznacznym wskazaniu, ze na obszarach
tych z16z glownym kierunkiem wykorzystania terenu powinna by¢ eksploa-
tacja kopalin. Weryfikacji wymagaja réwniez studia uwarunkowan i kierun-
koéw zagospodarowania przestrzennego niektorych gmin, w granicach ktérych
udokumentowano wymienione ztoza.
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Whioski

e  Wojewodztwo podlaskie jest waznym producentem kruszyw zwirowo-
piaskowych oraz niewielkim producentem innych surowcéw skalnych:
kredy piszacej, piaskow kwarcowych do wyrobéw wapienno-piaskowych
oraz surowcow ilastych ceramiki budowlane;.

e Produkcja kruszyw naturalnych zwirowo-piaskowych w wojewodztwie w
ostatnim czasie wzrosta z 6-7 mln t/r. do nawet 12 min t/r. Najwazniejszy-
mi dostawcami kruszyw piaszczysto-zwirowych sa powiaty suwalski (3-5
mln t/r) i sokolski (wzrost do niemal 5 mln t/r), mniejszymi - grajewski i
zambrowski (kazdy do 1 mln t/r). Ro$nie znaczenie powiatu sokélskiego
(szczegolnie rejon Drahli) i grajewskiego, maleje - zambrowskiego. Prze-
cigtna statyczna wystarczalno$¢ zagospodarowanych zt6z kruszyw zwi-
rowo-piaskowych oceniana jest na okoto 40 lat, przy czym w powiecie
suwalskim si¢ga ona 60 lat, a w sokolskim i grajewskim okoto 30 lat. W
przyszto$ci mozna si¢ spodziewaé dalszego wzrostu wydobycia w rejonie
Suwatk i Sokoélki, gdzie dostgpne sg dalsze, rezerwowe zloza tych kru-
SZYW.

e Na obszarze wojewddztwa zuzycie kruszyw zwirowo-piaskowych nie
przekracza 1,5 min t/r, a wigkszo$¢ produkeji kierowana jest do woje-
wodztw sasiednich: glownie do aglomeracji warszawskiej (2,4-3,6 min t/
r.) 1 wojewddztwa lubelskiego (0,6-1,3 mln t/r.). Zdecydowana wigkszo$¢
wywozu zwirow (ponad 70%) jest prowadzona transportem samochodo-
wym. Tylko 3 kopalnie: Sobolewo, Zadworzany i Drahle III posiadaja
wlasne bocznice kolejowe. Okoto 50-55% wywozu przypada na zaktady
z rejonu Suwalk, 30-35% na zaktady z rejonu Sokotki, pozostata cz¢s¢ na
inne zaktady. Najwicksze obcigzenie wywozem zwirdw dotyczy drogi
wojewddzkiej DW652 na odcinku Osowa-Suwalki, drogi wojewodzkiej
nr 655 na odcinku Biata Woda — Suwalki, ulicy Utrata w Suwatkach, oraz
centrum Soko6tki na zbiegu drog nr 19, 674 1 673.

e  Wystepowanie wickszych z16z rezerwowych ogranicza si¢ praktycznie do
3 powiatow, ktore juz obecnie przoduja pod wzgledem wielkosci wydo-
bycia, tj. suwalskiego, sokolskiego i grajewskiego. Przedmiotem walory-
zacji stato si¢ 12 nieeksploatowanych zt6z piaskow i zwirdw. Najwyzej w
rankingu oceniono ztoze Krzywolka-Suwalki, Sobolewo A, Potasznia II,
Potasznia II-1, Potasznia i Kamionka-Drahle 2, wysoko uplasowaly si¢
rowniez ztoza: Kamionka-Drahle i Starowlany. Nieco nizej zostaty oce-
nione ztoza Kamionka-Drahle 1 i Wozna Wie$, a takze Kosowka-Toczy-
lowo i Szymany, ktére otrzymaly warunkowy, badz zastrzezony stopien
dostepnosci w zakresie kryteriow $rodowiskowych. Ztozom tym nalezy
zapewni¢ kompleksowa ochrona.
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Prognozowane zuzycie kruszyw zwirowo-piaskowych w wojewodztwie
do 2020 roku bedzie utrzymywato si¢ na poziomie zblizonym lub niz-
szym od zuzycia wykazywanego w 2010 roku, tj. 1,1-1,3 min t/r. Z drugiej
strony wojewodztwo pozostanie w najblizszych latach bardzo istotnym
dostawcg kruszyw na rynek wojewodztwa mazowieckiego i lubelskiego.
Zasadnicza zmiana sposobu transportu zwir6w z obecnie czynnych ko-
paln z samochodowego na kolejowy jest matlo prawdopodobna wobec ist-
niejacych uwarunkowan infrastrukturalnych oraz ekonomicznych. W celu
zapewnienia wzrostu dostaw kruszyw transportem kolejowym nalezatoby
rozwazy¢ mozliwo$¢ organizacji placow sktadowych przy kluczowych
stacjach kolejowych, polozonych najblizej najwickszych z16z niezago-
spodarowanych, np. na stacjach Papiernia koto Suwatk, Sokotka i Graje-
Wwo.

Poziom zuzycia kruszyw tamanych w wojewodztwie systematycznie
wzrasta 1 w 2010 r. przekroczyt 1,7 mln t. Na terenie wojewodztwa wy-
twarzane sg tylko grysy z otoczakoéw w kopalniach kruszyw zwirowo-pia-
skowych (do 0,9 mln t/r). Zuzycie tych kruszyw w wojewddztwie w za-
leznosci od scenariusza moze miesci¢ si¢ w przedziale 3,1-3,9 min t/r (s.
dynamicznego rozwoju), 1,9-3,1 mln t/r (s. umiarkowanego rozwoju) lub
1,3-1,6 mln t/r (s. spowolnienia gospodarczego), a wiekszos¢ zuzywanych
kruszyw (okoto 90%) przypada¢ ma na budownictwo drogowe. Koniecz-
ne wcigz beda znaczace dostawy tych kruszyw tamanych z innych regio-
néw, zapewne nadal z wojewodztwa dolnoslaskiego i §wietokrzyskiego,
przy mozliwym wzroscie udzialu kruszyw importowanych (ukrainskich).
Poza kruszywami zwirowo-piaskowymi, w wojewddztwie czynne sg tyl-
ko jedna kopalnia kredy piszacej w Mielniku, dwie niewielkie kopalnie
piaskéw kwarcowych do wyrobéw wapienno-piaskowych (Monki-Zodzie
i Wasilkow-Biatystok) oraz jedna duza (Lewkowo Stare) i kilka mniej-
szych kopaln itéw ceramiki budowlanej. Przy nich zlokalizowane sg za-
ktady produkcji - odpowiednio - wyroboéw kredowych, wyrobow wapien-
no-piaskowych i ceramiki budowlanej. Sposrdéd niezagospodarowanych
zt6z takich kopalin waloryzacji poddano 5 z16z. Zgodnie z waloryzacja
ztozu itow ceramiki budowlanej Trywieza (w szczegdlnosci) oraz ztozom
piaskéw kwarcowych do produkcji cegly wapienno-piaskowej Czaplino-
Barszczewo 1 Tartak Nowy powinna zosta¢ zapewniona nalezna, kom-
pleksowa ochrona.
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